»

. ;e';y:f.f-ﬁ,‘??w,,m“ TR s s e L

P, 3640,

S i e W g Jrv il o i U e .

MALA 7EPROCUCCION

25 SEPT 1944

POR DEFECTO DEL ORIGINAL |

MEMORIA DESCRIPTIVA
'p&ra golicitar
PATENTSR DB INVENOCIOHN
en
EsPala
por VEINTE afios

_a»nombre'¢g Williem Freser, de nscionalided britdnica, resi-

dente en Ghyll Crest, Ghyll Head, Windermera, Inglaterra,

pors

"UN &COPLAMIENTO EIDRAULICO™
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Bate invento sa refiere a mejorgs en acopla-

mientos hidrdulicps del tipc en el cuzl la fuerza se transmi-

~ te de un drbol o elemento 2 otro drvol o elemento, y que com-

prenden un cdrter extericr sobre un drbol provisto de un tra-
yecto de leva destinado & dar movimiento de vaivén a émbolos
en cilindros dispuestos radialmente en un cdrter interior so~

bre el atre &rbol, determinando la rotaecidn relativa entre

fu;,lqsﬂérbcles y sus cdrteres exteriores e interiores an paso de
,fiﬁi&a, tal como aceite, entre las cilindros, pasc que es con-

I0 trolabdle por una vélvula para oponer cualquier impedimento
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dessado y efeotuar la oonaiguiente_variacidn en el momsnto

de torsidn y velooidad transmitidos de umo a otro drbol,
Bégﬁn este invento, el acoplamiento hidrdulico
comprende un ocdrter exterior sobre un 4rbol que forma un de-
pbsito de fldido, uns zona ae preaidn de fldlde en un cdrter
interior gobre el otro drbol montado giratoriamente en el
cérter extarior y que tiene cilindros dispruestos radialmente,
cuyos émbolos, durante la r@tacién relativa 23 los cérteres,
reciben mo#imientu~de vaivén por una leva en el cdrter exte-
rior para establecer un pago de fldido entre los cilindros

al través de lumbreras sontroladas por una valvula, y un res-

piradero en lz vdlvula de control, o una holgura alrededor de
-1z misma, de su vastago o de una prolongacidu del mismo, que

ofrecen un conducte de desahogo destinado & permitir que pe~

guelias cantidades dé aire, fldido o amboe escapen de la zona
de presidn al depdsito, Bl invento se refiare tambidn a otros
detallea en estos acoplamientes, con los cuales se asegura
unz accién méa efioientes |

En los adjuntos dibujos explicativﬁs, gue repre=-
sentan una :aalizacién.del inventco:

La fig, 1 ee un corte longitudinal del acopla~
miento, dado por la 1f{nes 1~1 de la figs 2.

Is £1g. 2 es una visia por un extreme, con la

' mitad superior en corte dado por la lf{nea 2-2 de la fig, 1,
&l ps8o gue la mitsd inferior muestra el 1nterior del acopla~

‘MIanto por habersge quita&o la placa de cublerta,

La fig, %.es5 un corte fragmentario de un medio

pava impeair la rotacidn de loe dmbolos en los oilindzos v
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La fig; ¢ es un corte de una vélvula de nueva
oarga. - |

La fig, 5 muestra secciomss de vélvulas de sa-
liéa y entrads de aire controladas por reaorte y gue pueden
disponerse en el carter exterior,

. "Lg fig. 6 es un corte transversal de uns - 1um-
brera de cilindro & la cdmara ds vdlvula y representa una for-
me preferide para efectuar hn clerre gradual,

las figa, 7 y 8 son cortes fragmentsrios en
éngulo recto ﬁé una construceidn glternativa que pérmite pro~
veer los émbolos de grendes rodillos,

Ias figs, 9 y 10 son corteés fragmentarioa en
gngulo recto que muestran una construccidn modificada de la’
vdlvile de controi‘ael paso de fidido, y

Ia fig; 11 es un corte de una vdlvula de des-
carga de cue puede equiparse Ia'zoné de presidn, .

Bl mecanismo es capaz de mceidn eflcaz cuando .
cualouiera de los drvoles 1 & 2 es el ejs motor, pero en la
conatruceidn representads el drbol 2 es con preferencia el
motor y 1 el drbol 1mpulaado,.soéfenienao sl 4rvol 2 el cdr-
ter exterior formade por una placa lateral 3 empernada al
érbol;alen 4, teniendo la placa un borde o brida cil{ndricos
5 en la superficie interior de los cuales hay uu trayecto

de leva ovalado 64 Una ‘cublerta 7 empernada en 8 a la bride §

‘clerrs un depdsito exterier & de fldldo 2 baja presidn, El

~érbol 1, que es con preferencia el drbol movido, gira en un

a:ﬁreﬁn~§n un cojinete la, y estd acufiado en 9 al reborde 10a

“8e une pleca de extremo 10 empernada en 11 a un cdrter inte~

“w B &
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rior 12 que tiene cilin&roq radlales 15, estandc el &nima 18
del oérter oerrada al otro lado por una placa de extremo 13
emparnada al mismo en 14¢ Cada uno de los cilindros dispugstos
radielmente 15 esté prnvisﬁo-de.un émbole 16, estando oon pre=
fsrencia 10s émbolos cargados por resortes en,17; 81 daima 16
del cdrter del cilindro forma una cémara de vdlvula a la cual
gse abren lumbreras 19 desde los cilindros, y en la cdmara de
v4lvula 18 va montada en forms deslizable. una vélvula de eém~

belo 20 para controlar la apertura y el cilerre de las lumbre-

ras 194 La vélvula puede ser impulsada & la posicidn de cie~

rre de laé lumbreras por un resorte 21, estandc el vdstago
de vélvula 22 conectado por un collar 23, deslizable en el
érbol 1y eon un miembro anular 24 accionado, por ejemplo,.en
la forma coﬁocida por uneg horquilla, dealiZéndose gl véstago
de vélvula 22 en perforacionss de la place de extremo 13 y

de la cubierta 74 Los zspacios interiores de los c¢ilindros

15, las lumbreras 19 y la odmara de v4lvula 18 forman un cdre

far interior sosienido por el drbol 1 y constituyen ura zona

~cerrada b de flildo a preeidén, El movimlento de vaivén de los

émbolos por la leva 6, cuando el cdrter interior gira con
relacidn al cdrter exterior, establece un paso de fliido, por

ejemplo, aceite, al cdrtier interior entre los cilindros por

medio de las lumbreras 19 y de la cémara de vélvula 18, siene

do eontrolado dicho paso para 0poner cualoguler impedimento

deseade y variar as{ el momento de torsidn y la velocidad

Aahtrapgmitidqe geA un drbol al otro por el movimiento de la vdle

Vhla“ae_conﬂrdl 20 que varfa la abertura eficaz de las lumbre-

':vrsﬁ»lB;:LOa.émboloa 16 estdn preferentemente provistos de
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tampones o patinss 25, adecuadamente ﬁéxfarma convexa, mon-
t&dos‘en'pivates 26 en lés éxtramos exteriorss de 1os €mholos,
Para impedir la rptacidn de los‘émbolqs 7 mantensr as{ los
patines alineados en su trayecto, se practican en los lados
de los émboios muesoss longitudinales 51 (figs; 1y 3) en que
encajan espirragos 52 de las paredes dél cilindro;

Se forman aberturas 28 en la vilvula de control
20 para que el fiﬁido pueéa'pasar de un lado & otro al mover-
ss la vdlvnla; y cuslguler restricoién deseable de su movimiento
de clerre pueds realizarse por un disco 29, pues el didmetro
de su periferia 30 (figs 2) es tal que el disco no cubre ente-
ramente las aberturass 21 disco eatd eontrolade en 302 por un
resorte béra ectuar a lé maners de un amortiguador gque enmas-
oara las abefturas, actuando un anillo 29a como un £0pe que
limite el movimiento del disco 29 bajo la accicn del.raaorteg
Para equilibrar el aéaplazamiento hidrdulico de la vélvula de

control 20, su vdstago 22 paede esiar proviafc de una prolon~

. gacidén 22a en el lado opueatO'ai végtago 22 y del mismo aid-

metro gue el mismo;'dsslizéndose sata Proldngacién en uh ani~

‘110 entre el reberde 10a y un menguito 10b empernsdo a la pla-

¢a 10+ thna holgure entre el vastago 22 y la perforascidn de

la placa de extremo 13, o entre la prolongaoion del vdstago de
vélvula 28@ y el manguito 10b, o en ambos lugares, por via de
&bertur&a 22b en la pl&ca de sxiremo 10, o un respiradero 53
en la valvula constituyen un conducto de dssahogo © escape

gue permite la salida de la cdmara de vdlvula que forma parte

\&e‘la»ﬁona'de presién b, de cualcuier aire o pequeilas cantida-

des da f1§1do, o uno.y otras, de la miama & la zona de depdeito

“ B
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Para mantensr 1a carga pleuna del fldido aotuan-
te en la zona de preaidn constituida por los ciliﬁdraa“lﬁ, sus
lumbreras 19 ﬁ la cémara de vdlvula 16, se disponsn vdlvulae
de retencidn de nueva carga 31 (figs, 1 y 4) gue é& abren a
los cilindros desde la zona de depéaito; cuaiquiax deficien~
cla de fldldo en la zona de preaién, tal como la resultante
del eseape de alire, fldido o ambos por el conducto de holgura
elrededor del vdstago de vélvula 22 o de su prélongacidn 228
o por otro dscape, puede compensarse de este modo. Dichas

vdlvulas de nueva carga estén con prefersncia dispuestas de

maners que dejan paser fliido & la zona de preslon desde el

depdaito a la mfnima profundidad funcional de fldido en esta

dltims cuandc estd en rotecidn, Con este objeto, unos conduc-

toe 32 pueden conducir desde la periferia del cdrter del ci-

lindro o de cuélquier posicion radial en la misma a uo rebajo
enular 35 alrecedor de cada caja de vdlvula 23, retenida por
la clavija 27, conduelendo unms aberturas 34 desde dicho anillo
& un espacie de deﬁajo de la.véIVula*v

Parz dejar paso libre sl fldido actuante entre
los cilindros cuando la vdlvula de eohtrol‘zn:esté del todo
abierts, es deseable gque las lumbreras 19 {figs: 1 y 6) sean
de ceceidn transversal grande y estén provistos de orificios
de lumbrera grandes, para conseguir la sensibilidad de control
e impedir ei.dhoque que resultarfa de un cierre demasiado re~

ventine de la vdlvula de control 20; el borde de cierre 19a

 de 1& 1umb§er& (£igs 6) puede ser de forma oénica, y la aber-

i

. tﬁt&:ﬁé*iﬁmbréra puede mmplisrse por una prolongacidn anxiliar

- n
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eetracha 190 con el fin de ampliar 1&"#mse de clerre del moe
vimiente 4e la vdlvula,
 Pars impedir que la presidn en ls zona de pre~
816n del acoplamliento se eleve por encima de un 1imite prede-
& terminado, pweden disponerse una o mds vdlvulas de seguridad

cargadae 36 (f£ig, 11) en cuslculer pesicidn adecuada en la
zona fs presidn, destinsdas & sbrirse a la presidn para la ocual
se ha regulade ls carga de laa vilvulas y & delar passr f1d1d0
- desde la zona de presidn al deplsito. En la construceidn re-
10 preseniada en la fig} 11, la vdlvula es del tipo de bola y eg~
T eontrdlada por un reaorﬁe 37 éuya compresién es regulable
atornillando ¢ desstornillando la clavija 38, comunicando una
lumbrera‘zg‘oon la zona dé presién, A
Proveysnde el scoplamiento de una zona cerrada
1B de presidn & la cual estd confinado el paso de fliido estable~
eido por los émbolaé, y une zona de depdsito separada, aislada
de la zona'de_pfesién y 1ibre de dicho paso de fldido, se evi=
ta la turbulencia del fliido en el d:pdsito cnando el acopla~
miento eatd funcionando, de maners cue por causa de la zccidn
80  centr{fuga y de las dlferentes densidades del aire y del aceite
en ella, el asceite ae éepararé’hacia,fuera desplazando el aire
hecia el véstego de vdlvula 28, Pueden tomarss medidas para
permiﬁir'al escepe del acoplamiento de egte aire, dispuesto:
oenxrmlmenz&,~auiante el funcionsmiento, debilo e la expansidn
25 del 9ontanido de f1dido 8l elevarse la temperaturs, y 8i se
aaeeajes%e medio de escape, una vélvula de descarga 40, cargaw
da g@i"reaorta (figsy 1 y §) puede disponerse en cualquier po=

s16idn afecuada en el cdrter exterior, que estd dedinada a

w7 &
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abrirse y dejar eascapar aire, Otra véi?ﬁi§>4l, fige, 1 y 5,
de accidn inversa, puede ta@bién dispenerse para dejar que
vaelva_& entrar aite en el acoplamiento al descéender ia tempe~
ratura, |

Bn ﬁﬁa copstruocién alternativa con rodillos
sujetos & los €mbolos en lugar de patines o tampones para adap~
tar rodillos de gran didmetrs y reducir as{ su velocidad de
rotacidén en relaci&n.con la velocidad del drbol, el cirter

del eilindro 12 (figs. 7 y 8) puede tensr uanc profunda canal

enular 42 & la cuzl pueden qxtenderse los rodillos 43 de dide

metro mayor que los émbolos, estzndo los rodillos montados en

vdstagos 44 provistos de prolongaciones y si se desea de plesas

.48 vaina 45 deslizables en ranuras radiales 46 del cdrter del

cilindro para aantener los rodillos alineados en su camino
¥ recibir el empuje lateral de los émbolos,

| %0 vez del paso de fliido entre los cilindros
al travds de 1a cdnara de.vélvula 18, que entonces forma parte
de la zona de presidn, como en lz construceidn rapresentada
en la fig. 1;Aqno;o méa pasos internos 47 {con preferencia
anuiarea}; figss 9 y 10, pueden formarse en el cuerpo de la

vélvula de control 20, ablerta por medio de una lumbrera o

lumbreras 48 a la periferia de la vdlvula, cooperando dichas

lumbreras con las lumbreras 19 en los eitre@ps interiores de
los cilirdros para controlar el enﬁ;aparamiento de las dlti-
mas lumbreras, y en tal caso la cdmara de vélvhlg'18 no estd
sujets a la.piesién de trabajo, sino que forma parte. de la zona
ain‘prestéﬁ;:pasando el fluido a-pfesidn eﬁfre los cilindros

por los pasos de vélvula 47, Con una vélvula de control provis~

a 8 -



[

10

15

ta de dichos pasos interidrea, ruede diépqnﬁrae un resplrade~

ro 53 en el cuerpo de la vdlvula, que condnce desde los pasos

interiores 47, que forman parte de la zona de presidn, a la

odmara de vdlvula 18, y ofrece un escape para cualguier aire,

pequefiae cantidades de flfodo, o uno y}otraa, a la cémara de
vdlvala y por tanto al depdsito, para volver dltimemente a la
zona de presidn por via de las vélvulas da_ietencién 31 de los
cilindros, Alternativamente, con esta vilvula el éondugto de

desshogo puede estar formade por una holgura entre lz perife-

‘ris de la valvula y la superficie interior de la cdmara de

vélvqla 18, permitiendo elresbape de aire, de pequefias cantie

dades de fluido, o de uno y otras, & la cdmara de vidlvula y

desde ella al depbaito,

Puaden diaponeree unos impulsores 49, fig. 1,
que sobresalgan en el depdsitc desds el cértex interior, exte-
rior o amboa, siendo tal ‘su disposiocidn gue creen o neutrali-
cen la turbulencia del fldido en el depdsito o cooperen a es-
tablecer un inmedisto remolino centri{fugo,

BL depdsito a se llena de aceite desde la entra=
8z 50 en tal cantidad qus las vdlvulae de nueva carga guedan |
inundadas, Cuando el acopiamiento estd fugcionando ¥ el aceite

del cérter exterior tiende a arremelinarse centrf{fugamente

hacia fuerm, la superficle periférica interior del aceite

-egtard raiislmente dentro de las vdlvulas de nueve carga 31
~ o Qe suas conductos 32, gue de esta menera quedian inundados

¥ pne&en servir para hacer pesar fliide desde =1 depdsito a

loe eilindros parz llenarlos, y rellanar subsigulentemente

-cnalquier perdida ocurrida en le zona de presidn b, Cuando
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tiene lugar una rotacidn relativa eﬁ%ra_al'cérter interior

vy el exterior, los patines se deslizan alrededor de la leva
y los émbolos se muéven en vaivén en los cilindros determi~
nando un pase de flfido entre los cilindros que puede ser
coﬁtrola&q por la vdlvula 20 para variar la sujecidn de aco~
plamiento entre el drbol motor y el movido.,

Un detalle carecter{stico del invento es que

‘una pérdida de fldide de trabajo desds la zona de presidn adlo

puede tensr lugar en el depdsito y subsiguientemente dicho
flidide puede volver a la zona de presidn por las vélvulas de
nueva oargs 31, ofreclenfo asf{ un ciclq comrlato y automdtico
de pérdidas y retorno de fldido de trabajo.

Esta soliocitud que corresponic a la presentada
en Gran Brotafia, el 7 de noviembre &e 1943, dajo el ndmero
144606/43..33 acoge 3 los bsnaflciba del artionlo 51 del vi-
gente Eﬂtétato\sobre Propiedad Industrial,

«0« HBOTA %0 =«

Loe puntos de invenoidn propia y nuava cue se

presenten para que sean objeto de esta Patente de Invencicn

‘en Espafia, por VEINTE afios; son los siguientes:

18y =~ Un aoaplémient0~hidréulico para £rboles

o aimileres, gue comprende un cdrier exterior en un 4rbol v

- gue forma un depdaito de fldido, un cdrter interior en el otro
fﬂﬁ&boifmdnia&oggiraxofi&menxa en el cérter exterior J que tig=

!ﬂf@é:cilin&xaa“&LEpueataa radialmente y émbolos que>farman uria

«- 10 =
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zona de fldide a preaién;-:acibien*o iEE‘émboloa, durante la
rotacion relativa de los cérteres, un movimiento de vaiven por
una leva en el cfrter exterior para establecer un paso de fldi-
do entre log eilindres por unas lumbrerss conireladas por una
valvula, y un respiradero en la vélvula o una holgura alrededor
de la misma, su vdstago, 0 uns prolongscidn del mismo; ofrecen
un conduoto de desahdgo destinado a delar que pequeilas ocantida~
des de aire; da fldido, o ie ambos, se asocapen de la zona de
presidn al depdaitos |

E§¥ ~ Un acoplamiento hidrdulico segin se reivin=
fica en el punto 12, en el cual se forman aberturss en la véle
ana de control del pasc de fléido para permitir el paso de
fiuido por lag miemma al moverse la vilvula,

&8, =~ Un acoplamiento hidraulico segin se reivin=
dice en el punto 29,;en el cual las aberturas de la valvula son
controladas por an discc que i&s enmascara y retaraﬁ el movi-
&ientd'&e cierrs de la védlvnla a la manera de‘un;amortigua&or,.

| 40, = Un acoplamiento hidrdulico aégﬁn se reivin-
dica en el'pﬁnto 12, en el onal la vdlvula de sontrol tiene uno
o més pasce interiores por los cuales pasa el fldido entre los
c1lindrod,
| 59; ~ Un scoplamiento hidrdulico segin se reivine

" d1cm en el punto 19, con vdlvulas de nuevas oarga en el efrter

interior que se abren a los oilindros deede el depdeito.

62, - Un acoplamiento hidrdulico segin se raivine

E en log p'n:n‘éoe"lﬂ y 62, con conduotos que llevan desde la peri~

»fibrla fe1 cdrter del cilindro & las vdlvulas de nneva oarga,

| 7 ?9 « Un acoPIamiento hidréulicc segin se reivin-

- 11 =
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dica en el punto 19, en el cmal el psso de fldido entre los
eilindros pasa porrlugbreras controladds por la vdlvula sien-
do los bordes de cierre de 1&3'1ﬁhbreraerae forma cdnica pon
una prolongacién suxiliar de la lumbrera o sin ella,

‘ .891‘; Un acoplamiento hidrdulico segun se rei~
vindica en el punto-12, en el oual la vilvula de control estd
equilibrada hidréulicémente_proveyéndola de un vistago de pro~
longzoidén en el lado opuesto al véstzgo de la vdlvula y del
mismo didmetro que el misﬁo;

9%« Un 300plamiantd hidrdulico segin se reivin-
dica en el punto 1?, en el cual los émbolos estdn provistos de
slmohadillas o petines en pivote paraz la actuaéidh de la leva,

102, ~ Un acoplamiente hidrdulico segin se rei-

‘vindica en el punto 12, en el cusl los émbolos estdn provistos

de redillos de agtumocidn de la leva, y el ocdrter interior tiene

‘ugk‘nanai'anular periférica festinada a alojar rodillos de

didmetro mayor que Los émbolos.

R 132,Br un acoplamiento hidrdulico segin se rei-
vindica en los puntos 19, 92 y loﬂ; medios para impedir la ro-
tacién de los émbolos en 1os cilindros consistentes en un espd~
rrago de la parediaelicllindrd,que encaja en uns muesca del
1éao'de1f€mboiof

129, ~ Un acoplamiento hidrdulico segin se rei-

vindjies en el punto 12, con una vdlvula de seguridad destinada

a:abrirad a’élérta'presién predeterminada y a dejar pasar fldis
do.deede la zona de presidn al depdsito.,

132, - En un acoplamiento hidrfulico eegidn se

lfgiv1naiod‘an el punto 19, 1a disppsicifn de una valvula o vil~

- ]2 ~
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..vnlaa aargadas en el oirter exterior pars permitir el esa&pe

ie sire al aumentar la temperatura del contenido y la nueva

entrada de &ire al bajJar la tempsratura, .

14n;~31 acoplamiento hidréulica perfeccianado y sus

‘modizicaoionﬁa eonetrui@os. dispuestos y destinadoa para fun-

cionar virtualmante como: 8¢ degeridbe y se represents en los
dlbujoa ad;untos. |
159, - Un'acopiamiento hidriéulioo,

Tal y. como se ha desorito en la Memoria que anteceds,

_ iepreebntado en.los dibujos que se acompafian y con los fines

que 2e han eepecificado.

Bsta MEmorIa conata de trece hojas eacritaa por una
sola oara,

Madz;ia, 25 SEPT 1944

" Pa Ae

Ailsilo do Blaabury
or Poder

RPN 13 =



=aCLT VARINIIR, William Fraoser

2N I

»

E i

#
PO e

2944
27
5 ) 4
=T~~0% 8
L2 702 f’_‘i ’
294
7-
4
TR 1

-

raaw Bt di £irabure
Por Poges
R sl
[os0in
[ AT EV 5
CA I,,,v‘/ j . .

;.
[




willizy Praser,

Vi

THGL LA

<

i

\\/,..,,/// R

N
NN

4//..\




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



