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PATERTE DE INVENCION

que por z0 anos, parsa Espéna Yy sus Pesesiones, se solicita a favor
de EUSEBIO CARAVINI, de nacionalidad italiena, domiciliade en TORI-
NO (Italaza), por : "UN DISPOSITIVO DE MANDO ELECTROMECANICO DE LAS
PUERTAS DE TROLEBUSES, AUTOBUSES Y VEHICULOS DE CARRIL"., = - - - =

:xiﬁéﬂ . Memoria descriptiva

La presente invencién tiene por objeto un dispesitivo de mendo

electromecénico de las puertas de troiebuses, autobuses y vehiculos
de carril. El sistems electromecénico ofpece, sobre los conocidos
dispesitivos accionados por aire comprimide, les siguientes ventajas:
b 1). Gran reduccién del peso (/0 kilos pare un equipo completo
para dos puertas);

2). Eliminacién del peligro de congelacién dei ague de conden-

L

sacién en Las vuverias de aire comprimide ;
3)., Eliminacién de Las causas de pérdidas de aire comprimido
10 & Lo lergoe del noteble desarrollo de tuberias y piezas de unién re-
queridas por lLos dlspo§itivos neumédticos, con la consiguiente mayor
seguridad de funcionamiento de los frenos ;

4). Pacilidad de montaje, manutencidén y revisién ;
5). Mande inmediato de apertura y cierre de las puertas desde
Lo el exterior del vehiculo incluso después de proiongadas permanencias

en el gaeraje,
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Segin la presente invencién, elL aparato estd constituide por

j un dispositivo eléctrico de mando gue comprende un motor01to eléc~
trico de doble sentido de rotacién, dos conmutadores de fin de ca-

20 rrera y Los conmutadores de mando, asi como por un dispositivo me-
cénico constituide por un grupo central que actia de reductor y por

los grupos laterales de mando de les puertas, El grupo central com-

prende una caja que contiene el engranaje conductor montado sobre

.

r el &rbol del motorcito eléctrico y el engranaje conducido que, a

25 través de un embrague de friccién, manda los dos érboles lateralies,
Los grupos latersles comprenden un sistema de tornille sin fin y de
rueda helicoidal de dientes irreversibles. El tornillo sin rin,que
recibe su movimiento de rotacién del Arbeol sobre el gue estd montado
el engranaje accionado del grupo central, manda ita rueds nelicoidai,

30 cuyo érbol acanalado estd monvado directemente sobre el quicio de
la puertsa.

gl

En el dispositivo eléctrico de mendo los dispositivos conmuta-
dores de fin de carrers son accionados por ios sectores de mando
de las puertas ; lo0s tres interruptores de mando son accionados a
35 mano : uno por ei conductor, €L OTro por el cobrador y eL tercero
es un dispositivo para ei mando eventual de ia puertva delantera des-
de el exterior dél vehiculo.
Los dibujos adjuntos ilustran el objeto de 1a invencién con un
ejemplio de realizacién en ej caso de mando de una doble puerva en
.40 wn coche de twroliebus. | 7
La Fig. 1 representa una vista lateral de La puerta.
e Fig. 2 es una vista en pianta de ia puerta misma,
La Fig., 3 es una vista lateral, parcialmente en seccién, del
- conjunto mecénico de mando.
45 La Fig. 4 es una vista en planta del conjuntc mecénico de man-
do.
La Fig. 5 representa el esquema eléctrico general.
Con el nimero L se indica el guicio o eje de la doblLe puerta
lilustrada en la Fig. 1, cuyos elementos estén articulados en la
50 cnarneia 2 y guisdos por el apéndice 3 que se desplaza en una guis
de ia placa superior a iLa que estén sujetos Los grupos mecanicos.
En el grupo central, que actiua de reductor, estin dispuestos

. el engrangje conductor ‘Y (Figs. 3 y 4) montado directamente sobre

.el Arbol 6 del motorcito eléctrico 5, y el engrenaje conducido &



-5 - 16 76 06

9h que manda 10s dos &rboles latersles 4,y . Dentro del grupo, un ade-
J} cuado dispositivo de friccién 1O Le permite ai engranaje accionado
girar libremente cuando el clierre de ia puerta sea impedido por un

obstéculo cualquiera que venga a interponerse entre las hojas ae la

puerta misma., LOos grupos laterales comprenden un sistctema de tornillo

60 s1n fin 11 y rueda helicoidai 12 de dientes irreversivies. EL torni-
ilo sin fin, que recibe su movimiento de rotacién del arbol Y, manda

. la rueda Heliceidal i2 cuyo arbol acesnalado esté& montado direcvamen-—
te sobre el eje L de la puerta 3 €L eje L iieva superiormente el
brazo 13 para el mando del conmutador de fin de carrera mediante pe-

6> quenos puntales reguliables i4 atornillados sobre el extremo del bra-
z0. EL extremo 15 del &rbol Y de mando de 1os grupos laterales es
acanalado y permite efectuar a mano, desde el interior del vehicuio
y mediente una manivels de quita y pon, la apertvura o el cierre de

3 1la puerta cuandoe, por una causs cualquiera de fuerza mayor, resuite

70 necesaria esta operacién,

El peso del eje y de la puerta es sostenido por un cojinete
oscilante en un bano de aceite lo, contenido en una caja de aleacién‘
ligera que asegura la pertecta estanqueidad del recipiente de Llubri-
ficante.,

12 En el esquema eiéctrico general de la instalacién representade
en la Fig. >, el comnmutador 1/, accionade por ei conductor, permite
cinco posiciones de la palanca a las que corresponden las siguientes
combinaciones de cierre o de apertura de Las dos puervas

I - Puerta delantera cerrada - trasera apierta

<10} iT- = " abiersa " "
0 - " " cerraua " cerrade
- I~ - n abierta " "
Il°- " " " " ebierta,

Llevando la palance del conmutador L7 & ia posieién I, la co-
L~ 3] rriente que pasa por el interruptor genersl iy es lievada al contac-
s to fijo de lLa serie de Los contactos positivos relativa a la manie-

bra de la puerta delantera y desde el mismo, por el contacto mévil,

n , 2l contacto fijo adyacente conectado &l terminal de salida., Atrave-
R gahdo el conmutador'ly bere la manioonre exterior de la puerts, que

Yo durante el servicio del coche se encuentra en ls posicién A, la co-
rriente llega al terminai dei conmutador ae tin de carrersa 20. Este

conmutador posee una posicién estabie de reposo mantenida por un
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maelle 1nter10r ¥ en final de carrers de !p$§ ;2; es acgionado por

el brazo mévlii monvado sobre eL ArbolL de rotacién de una de ias dos

medias puertas. La posicién de reposo del conmutador 20 corresponde
a la de cierre de io0s contactos conectados y en ella la corriente
liega al tefmina¢ del motcrélto >. EL motorcito e;éctrlco es de do-
bie sentido de rotacién, obtenido mediante un dobie enroiismiento dae
excitacién. Recibiendo l1a corriente a través del terminal, el motor-
cito se pone a funcionar y provoca la apertura de la puertsa.

En fin de carrera de gpertura, el conmutader 20 es accionado

por el brazo glratorlo lj, mientras que al propio tiempo ciérra los |

contactos del circuito de encendido de la bombilia 2L que indica la
aperturse de la puertssa, |

Devoiviendo la palanca dei conmutador 1{ & iLa posicién O (puer-
tas cerradas), la corriente, a través del interruptar general 1o ael
conmutador, llega al contacto flje de la serie de Los contactes po-
sitivos reiativos a La manliobra de la puerta delanterz y desde éste,
medisnte el contacto mévii, es ilevade al contacto Tijo adyacente

conectado al Vverminal de salida, Desde éste, la corriente vueive

al sistema de terminaies (no representado) en el cual estd urevisto

un grupo de terminales de conexién con el circuito de cierre de la
puerta procedente del conmutador 1Y para el mando exterior, y por
fin llega el terminai del conmutador de fin de carrera 22, Ei conmu-
tador 22 es de tipo idéntico al conmutader 20 ¥, como aguél, posee

una posicién estable de repeso de la que es desplazado por ia acciédn

. del brazo mévil 13 montado sobre ei Arbol de rotacién de una de ias

dos medias puertas. La posicién de reboso del conmutador 20 corres-

ponde a la de cierre de ios terminaies de salida, La corriente, atra-

vesando estos contactos, llega al terminal del motorcitc 5 gue se
pone en movimiento en sentido inveriido porque recibe la corriente
del segundo enrolliamiento inductor y provoca ei cierre de ia puerts,
Al tinal de La carrera de cierre, el conmutador 22 es accioenado por
el pbrazo mévik L3 e interrumpe la corriente dei motorcito.

El conmutador <2, mientras abre 168 contactos que lievan ia co-

rrientve &l motorcito b, mediante un contador cuya posicién se indi-

evistes para el circulto de biogueo de las puertas normalmente
aplicado a los trolebuses, Segun es sabido, esve Clrcuito viene ta
funcién de permitir le marcha de.r troiebus Unicamente con ias puer~

tas cerradas.

[P
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Tanto en la maniobra de apertura como en ia de cierre, el dis-
positivo segiin la invencidén permite interrumpir e invertir el movi-
miento para devolver la puerta a la posicién de salida. En efecto,
por ejempio estando cerrada la puerta, el conmutador 22 de fin de
carrera de cierre, baje i1a accién deli brazo mévii 13 se encuentra
desviado ue rorma que interrumpe el circuito dei moetorcito gue de-
termina el movimiento de rotacién correspondiente ali sentvido ae
cierre de ia puersza,

Sin'embargo, én cuanto por la maniobra de la palanca dei con-
mutador i/ el contactvo mévii. es desviado de Los contvactos fijos
de cierre s Jo0s de apertura y comienze por Lo tanto la carrersa de
apertura, el brazo deja iibre el conmuvador <Z el cual, por reac-
ci6n dei muelle intverior, vuelve a su poslicidén de reposo predispo-~
niendo nuevamente el circuito para la carrera de cierre. For io
tante, sS1 en una poslelén intermedia cuslquiera de aperturs li&a pa-
lanca det conmntador 4’1 es devueita a 1a posicién de cierre, el
movimiento se invierte instantédneamente y ia puerta vueive g su
posicién inicial. ’ '

Ei comportamiento dei dispositlivo en la carrera de cierre es
anélogo.

Ee de notar que, al interrumpirse la corriente, la detencién
del movimiento es instanténea, Eﬁ erecto, la 1inercia de ias partes
en movamiento es muy peguena, por 1o cual las resistencias pasivaes
absorven cesi instanténeamente la energia cinética del conjunto
en movimiento. '

Lo anteriormente expuesto na side contirmado por la experien-
cia y constituye una ventaja sobre 1os sistemas neumédticos porgue

evita el chogue de las medias puertas en fin de carrera y por 1o

[ . . . . .
- tanto su rédpido aeterioro, obiteniénaose al contrario un movimiento

uniforme y agradable, Ta posicién finel de la carrera de cierre o
apertura es reguiable actuando sobre el extremo de Los bragzos mé-
viies que actian sobre Los conmutadores de fin de carrera 20 y 22,

Reguiando la posicién del pequeno puntal 14 con respecto al brazo

< : . : . .
16 g%.se obtiene un retraso o adelanto del funcionamiento del conmutador.

El movimiento de la puerta trasera se obtiene de manera anélo-
ge al de la pueria desanvera, Ei conmutador 1L/ es provisto de una
segunda serie de convactos fijos y relativos contactes méviles pa-

ra ia puerta trasera, Ll mando (e la puerts trasera pasa sSin embar-~
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g0 & través deli conmutador 23 accionade per ei cobrador. Este con-
mutaaocr, que desde el punto de vista de su construccién es idéntico
al conmuvador principal 17, tiene tres posiciones. Le posicién llia-
mada de "consenvimiento" determina ia continuidad eléctrica de Los
circultos de aperturs y de cierre procedentes del conmutador prin-
cipal 1Y y deja asi a este (itimo el mando de la puertva trasera
correspondiente s las posiciones en élL establecidas. Las dos posi-
ciones restantes del conmutador 23 hacen independiente el mando ae
ila puerta trasera de La voluntved dei conducsor y hacen posipie su
mando por el cobrador.

Una caracteristica particular de La presente invencién es La
posibitidad de mando de una de ias puertas, por ejempio la delan-
tera, desde el exterior deli veniculo. }

El mando desde et exterior se obtiene medianve un pequeno con-
mutador de palanca iy iutercsaliade en ios circuitos de apercura y
de cierre de ia puerta deiantera, como se indica en el esquenma de
la Fig. Y. Cuando el personal dei coche gbandona ei venicuie, ia
palance del. conmutador 1L/ es lLleveda a la pésicién 1L correspondien-
te & la apertura de la puerta delantera. Llevando el conmutedor .

a la posicién C (Fig., 5) se interrumpe el circuito de apertura y
se excita el de cierre, por io cual ia puerta se cierra. Yara el
Bucesivo acceso al coche es suticiente devolver el conmutador 1Y
a ia posicién A : La apertura de lLa puerta se produce inmediata—
mente, encontréndose el conmutador principel L7 en la posicién
que manda La aperiura de ia pueruva misme,

Naturaimente, .os detalles de construccién pueden variar am-
plismente de Le que se ha descrito e ilustrado a titulo de ejem-
plLo, sin que por ellio se repasen los limites ni la esencia de ia

presente invenciénm,

NOTA
Se reivindican como de ia propia y nueva invencién la propiedad
¥ explotacién exciusivas de :
1), Un dispositivo de mando eieciromecénico de las puertas de
treilebuses, autopbuses y vehiculos de carrii, caracterizade por el
hecho de que el mando es transmitido por un motorcito eléctriceo

alimentado por lea instaliacién de baja vensién der venicuio median-

te un reductor de engransajes que manda, a través de un acoplamien—



210

220 |

eeh

230

23b

-l -

t0 de torniilo sin fin y rueda nel;c01da1, ila rotaclgL de ies
ejes de las puertas,
2). Dispositivo segun la reivindicacién L), caracterizado gor e.

hecuo ae que eL mando de Las puertas puede resiizarse g mano des-

de el interior dei cocihne actusndo con una manivelis sobre ei extre-

mo dei Arboi de mando de ia rueda helicoidal.

3). Dispositaivo segin iLa reivindicacién 1), caracterizado por el
hecho de gque el manqo de las puertas puede realizarse desde el ex-
terior del venhiculo mediante un conmutador de pelance montado en
io08 circuivos de apertura y de cierre de las puertas mismas.

4)., Dispositivo segin iLas reivindicaciones L) a 3), caracterizado
por el necho de que un adecuado dispositive de friccién mentado
dentro dei gfupo reductor le permite al engransje accionado girsr

ilibremente cuando e L& puerta ie 1mp1da.cerrarse un obstdculo

- cualquiersa dispuesto entre las nojas de la misma,

5). Dispesitivo segun las reivindicaciones 1) & 4), caractverizado
POT ei hecno de que eiL peso del eje y de ia puerta es sosteniao
por un cojinete osciliante en bano de aceite contenido en una ceja
de una aieacibn ligersa,
©). Dispositivo segin las reivindicaciones 1) a 5), caracterizado
por el necho de que el motorcite eléctrico de mando estd pgrovisto
de un dobie enrollamiento de excitvtacién que permite su rotacién
en ios dos sentidos.
7). Dispositivo segin Las reivindicaciones i) y o), caracterizado
por el necho de que ia detencién y la inversidén ae ia marcha dei
movercito de mando son provocadas por un braéo montado sobre el
eje de La puerta y provisto de pequenos puntales reguiables,
o). Dispositivo segun 1as>anterlores reiv;ndicaciénes, carecteri-
zado por constituir esenciaimente : ’

"UN DISPOSITIVO DE MANDO ELECTROMECANICO DE LAS PUERTAS DE
{ROLEBUSES, AUTOBUSES Y VEHICULOS DE CARBIL":, = = = = = = = = = =

Consta la presente Memoris descriptiva de siete hojas numera-
das y mecenografisdas en una sola cara a las que ge ad juntan dos
planos para su mejor comprensién,

' Mearid, <1 de sepviemore de 1y44 .
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