
;U T I  L I  D A D

por "CINTA TRANSPORTADORA DE EQUIPAJES", a favor de la  firma 
RAPISTANLANBB, S .A ., de nacionalidad española, domiciliada 
en BADALOÑA (Barcelona) Mariscal Gabanes, 9.

MEMORIA IESCRIPTIVA

La necesidad imperiosa de un mecanismo de trans­
porte de equipajes en estaciones terminales de rutas aáreas, 
marítimas o fe rro v ia r ia s , es evidente, por e l incremento 
constante de v ia jero s que obligan a maniobrar con la  mayor 

5. rapidez los, equipajes sometidos a los trámites lógicos en 
los citados puntos.

Esta  necesidad ha hecho desarro llar e l sistema de 
transporte de equipajes llevándolo hasta alcanzar e l máximo 
de acondicionamiento posible para f a c i l i t a r  la s  maniobras 

10 . rutinarias de revisión , e tc .,  con un máximo de comodidad para
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e l pasajero y -de economía en su mantenimiento.

E l objeto de la  presente invención cumple la s  con­
diciones antedichas.

Consiste en una cinta transportadora de equipajes, 
formada por una estructura en circu ito  cerrado, de carrile s  
guía para soporte de rodajes transportadores, lo s cuales so­
portan un lecho continuo, en forma de cinta, replegada en do­
bles hacia e l in terio r de su superficie externa, produciendo 
e l arrastre en bandas horizontal y v e r t ic a l.

E l  c ircu ito  se mueve por l a  acción de un motor elác- 
tr ico , v ía  un^transporte oruga y un piñón engranado en una 
cadena conectada a la s  ruedas transportadoras.

Pueden ser usados varios motores s i  se desea en un 
circu ito  largo o más potente.

La a ltu ra  de la  instalación es variable y s i  se 
desea una configuración inclinada se logra fácilmente para 
fa c i l i t a r  l a  extracción del equipaje.

En d eta lle , e l circu ito  cerrado móvil consiste pues 
en una banda .de m aterial e lástico  que presenta repliegues en 
trechos de igual amplitud, en sentido transversal y hacia su 
cara in ferior?Y  Y

E sta  banda se apoya en toda su amplitud sobre dos 
cilindros igu ales, de e jes alineados en dirección transversal 
a la  banda y'sobre unas placas intermedias entre aquellos, 
transmisoras del movimiento a l sistema. Estas placas forman 
un solo plano oon la s  generatrices de los cilindros soporte^

Con objeto de mantener tensa la  superficie de 
transporte^ en sus la te ra le s  se encuentran sendas piezas en 
ángulo recto^ que, por su lado horizontal, aprisionan la
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banda sobre los cilindros soporte, mientras en su lado verti­
cal se insertan los e jes de ruedas v e rtic a le s , que se apoyan 
por l a  parte interna superior de ca rr ile s  en forma de celda.

De esta  forma los cilindros soporte y la  placa in- 
5^ termedia presionan por su superficie in fe r io r  a la  banda de 

transporte, l a  cual merced a la s  piezas angulares de sus ex­
tremos, aprisionan hacia arriba la s  ruedas de arrastre la te ­
ra le s , manteniéndose todo e l conjunto tenso y con rig idez 
e lásticá*

10 j  E l  sistema de tracción está  ligado a la s  placas
céntrales intermedias de los cilindros soporte, la  cual posee 
un e je  v e rt ic a l f i j o ,  en torno a l  cual g ira  una rueda loca 
aprisionada entre la s  paredes externas de dos cajetines hue­
cos prismáticos ¡paralelos, en la  zona central in ferio r del

15 . sistema.

, En es.tos ca jetin es, por la  pared opuesta a l rodaje 
de la  rueda central antedicha, se insertan la s  ejes de los 
cilindros soporte, cuyos extremos opuestos se insertan en 
piezas soporte, situadas en la s  .bandas la te ra le s  del c ircu ito .

20. E l  e je  v e rtica l*  de la  placa central indicado, se
apoya sobré, la  superficie  intermedia de dos cadenas parale­
la s ,  entre lo s travesaRos que la s  unen, cuyas cadenas se mue­
ven por un .sistema oruga, siendo sus ruedas accionadas por 
un. motor e léc trico .

25. - :Beté^.!íltimO.. c.(m junto., .formado por la s  ruedas de
tracción eñ: sistema oruga, se, apoya por e l e je  común de dos < 
ruedas paralelas .sobre, cojinetes f i jo s  en soportes centra-



. E l mecanismo se pone en marcha por la  acción del 
motor sobre la s  ruedas ,,del sistema oruga, entre cuyas cade­
nas penetran los e jes  vertica les de la s  placas centrales de 
arrastre , estos e je s  son desplazados merced a los travesaRos 
de unión de la s  cadenas y consigo arrastran la s  placas sopor­
te que aprisionan por su base in fe rio r la s  bandas e lástica  
del c ircu ito , l a  cual se moverá lógicamente.

La rueda loca situada en e l  eje indicado mantiene 
la  verticalidad  del mismo, inmovilizando su posición entre 
la s  cadenas, a l ser obligada a c ircu lar entre los cajetines 
prismáticos oéntrales f i jo s .

Lógicamente la s  piezas en ángulo de los estremos 
la tera les  de la  banda de transporte obligan a l rodaje de las 
ruedas la te ra le s  v e rtica le s , la s  cuales se encargan de man­
tener e l  conjunto dentro del sistema, a l c ircu lar por los 
carriles, la te ra le s  del mismo, a los que se le s  da la  configu­
ración deseada'al c ircu ito .

; Tanto IBs soportes la te ra le s  comportadores de los 
extremos de los cilindros y de los c a rr ile s  guia del c ircu i­
to , como lo s  soportes centrales de los cojinetes para las 
ruedas del sistema orugai se apoyan sobre gatos, que permi- 
ten variar l a  altura re la tiv a  de la s  bandas del circuito con
Objeto de darle,' s i  se desea, una configuración inclinada

. ............................
hacia é l v ia jero , a l que de esta forma se le  fa c i l i t a  la  
maniobra de oólocadión y retirada del equipaje.

Los repliegues de la  banda e lá s tic a  constituyen­
te de la  superficie de transporte están moldeados para per­
m itir que a q w lía  se abara en abanico a l tomar la s  curvas del
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c ircu ito  y pueda recuperar de nuevo su posición continua en 
lo s tramos rectos del mismo, sin  que e l equipaje pueda su fr ir  
daños merced a su elasticidad .

, E l mecanismo de tracción por e l sistema oruga se 
5. in sta la  en un tramo recto del c ircu ito , en forma que pueda 

impulsa? varios sectores provistos de sus placas y ejes de 
arrastre ; o bien s i  se desea pueden ser instalados varios de 
e llo s .

Todo e l conjunto está.alojado en un estante fórma- 
10 . do por- la s  paredes la tera les  v e rtica le s , in terio r y exterior 

del circu ito  en cuya parte superior comportan un repliegue 
para e l alojamiento de los c a rr ile s  guia, de la s  ruedas ver­
t ic a le s  y de los ángulos de presión sobre l a  extremidad de 
la  cinta transportadoras

1$ .  Con objeto de fa c i l i t a r  la  explicación, se acom­
paña a la  presente memoria una lámina de dibujos, en la  que . - 
se representa un-oaso de-realización que se c ita  a títu lo  de 
ejemplos' f '" '.

En: e l  d ib u jo :,

20. Lá figu ra  1 representa la  cinta de transporte, cons­
titu id a  por una. banda continua, v is ta  desde su parte superior.

La figu ra  2 muestra un detalle  del repliegue entre 
dos sectores planos de la  cinta.

La figu ra  3 representa una sección del dispositivo, 
tomada en un tramo.comportador del mecanismo de tracción.

B n -la .figu ra  1., entre los sectores planos - 1 -  de 
la  cinta continua.de transporte,.se encuentran los rep lie ­
gues -2 -  de lájmisma, que permiten su distensión en forma de 
abanico!al toma? la s  curvas del c ircu ito , como puede verse 
en un sector del ¡dibujo. Los la te ra le s  anterior - 3-  y poste-



r io r  -4 -  que cubren los lados de la  cinta, alojan a s í mismo, 
lo s c a rr ile s  y  ruedas de -transporte y los ángulos de tensión
de cada sector plano del c ircu ito .

. En la  figura 2* se detalla  e l sistema de repliegue 
5. de la  cinta transportadora* cuya superficie externa se ha 

representado en la  .figura 1*. Se. observan,así los repliegues 
-2 -  en la  posioión ocupada en un tramo reoto y en uno curvo* 
abriándose en este caso en forma ta l que no sufren tensión 
de ruptura alguna los sectores planos - 1 -  de la  cinta.

10 . Los extremos v is ib le s  de la  cinta en esta figura
quedan ocultos bajo los la te ra le s  de la  ca ja  lim ita tiv a  de 
l a  in sta lación ., -

En l a  figu ra  3 , l a  sección representa en - 5-  la  
cinta transportadora presionada hacia la  parte superior por 

1 5 . los cilindros sustentadores -6-* dá e jes - 7-  alineados y 
l a  plaoa central de arrastre -8 -. Los extremos de la  cinta 
-5 -  se encuentran aprisionados sobre los cilindros -6- por 
la s  piezas angulares - 9-* que mantienen a su vez la s  ruedas 
v ertica les  -lÓ4i-sobré l a  parte superior de los ca rr ile s  guía 

20. 1  aterales - l l - ¿  a 1  os. que se le s  da lá  configuración del c ir ­
cu ito . .

La placa central de arrastre -8 - comporta un eje 
v e rt ic a l *-12-*: con una rueda loca - 13-* que se mueve entre 
la s  paredes de.lqs alojamientos prismáticos f i jo s  - 14- .  Estos 

25 . alojamientos prismáticos, sirven de soporte a lo s  ejes -9 - 
de los cilindros sustentadores -6 - , que se insertan por su 
extremo opuesto en la s  piezas f i ja s  - 15-  de los la tera les 
de í á  in sta laciló^
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...... Bajo e l  e je  v e rtic a l - 12-  de la  placa central de
arrastre -8 -, se encuentran la s  cadenas - 16-  de arrastre de 
aquél, empujado por los travesaños entre e l la s ,  la s  cuales 
se mueven por un sistema oruga articuladas a la s  ruedas -17-  

5 . paralelas y de eje  común - 18 -  acoplado a los cojinetes - 19-.' 
Estas ruedas son.accionadas por un motor e léctrico  no repre­
sentado en el.esquema.

Este,conjunto de:tracción acciona simultáneamente 
varias placas de arrastre , normalmente en un tramo recto y 

10 . pueden e x is t ir  varios conjuntos en un mismo circu ito .

En la s  bandas la te ra le s  y en la  parte central sopor­
tan e l sistema .sendos gatos -20- y - 2 1 - ,  dos a dos paralelos 
y sim étricos, cuya misión es dar a l c ircu ito  la  inclinación 
deseada.

15 .. E l d ispositivo se encuentra lim itado por la  caja
cuyas paredes la te ra le s  -22- y - 23-  están conformadas en sus 
partes superiop.es.para formar los alojamientos -3 -  y -4- que 
cubren la s  piezas# ni v is ib le s  a l exterio r, del sistema.

La invención, dentro de su ésencialidad, se puede 
20." l le v a r  a l a  práctica en otras formas de realización  que d if ie ­

ran en detalle de la  expuesta en la  descripción a titu lo  de 
ejemplo y a la s  cuales alcanzará la s  mismas ventajas que se 
desean obtener. ,

Se podrá pues construir en otras formas y tamaños, 
25 . con lo s  materiales mas adecuados, por quedar todo e llo  com­

prendido en e l e sp ír itu  de la s  reivindicaciones.
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Descrito e l objeto y u tilid ad  del presente invento, 
lo  que se declara de novedad en España, comprende la s  siguien­
tes reivindicaciones:

1 . -  Cinta, transportadora de equipajes, en circuito 
5. cerrado, caracterizados porque la  superficie  de transporte con­

s is te  en una cinta en material e lá s tic o , conformada, a trechos 
equidistantes, en repliegues dirigidos hacia su in terior, que 
se abren en abanico en los tramos curvos del circu ito ; cuya 
cinta se encuentran apoyada sobre cilindros de ejes alineados; 

10 . paralelos y transversales a la  Cinta, y  sobre unas placas cen­
tra le s ; situadas entre los repliegues, in terc ilin d ricas y co- 
planarias a la  generatriz de aquéllas; cuyas placas centrales 
actúan de arrastre del sistema y cuyos cilindros alojan sus 
e jes respectivamente en dos cajetines crismáticos centrales y 

15 . dos piezas en la s  bandas la tera les  del sistema; comportando 
la  cinta, en sus o r i l la s , piezas en ángulo que la  prisionan 
sobre los cilindros y sustentan la s  ruedas vertica les la tera­
le s  que conducen e l sistema por los c a rr ile s  guia del c ircu i­
to, a l que se han configurado, aprisionadas sobre e l techo 

20. del c a r r i l ,  a l ser presionada la  cinta de transporte por los
cilindros y la s  placas centrales subyacentes, que la  mantienen 
en tensión e lá stica ; y porque e l sistema de arrastre está cons­
titu ido por ejes vertica les so lidarios a la s  placas centrales,

' ' sobre los que giram ruedas locas aprisionadas entre las pare-
25. des externas de lo s dos cajetines prismáticos paralelos cen­

tra le s , para mantener e l eje v e rtic a l sobre dos cadenas movi­
das por un sistema oruga, unidas por travesaños, en cuyo s i s ­

tema la s  ruedas paralelas, de eje comán, alojado en cojinetes,



se accionan por un motor e léctrico , y en esta acción, los 
travesaños de la s  cadenas arrastran e l e je  v ertica l s o li­
dario a la  placa central, poniendo en marcha e l conjunto 
dispuesto e l sistema oruga en forma ta l que sus cadenas 

5.' accionan simultáneamente varios e jes v ertica les , y porque 
en la s  bandas la te ra le s  y en la  parte central, se apoyan 
los soportes del sistema sobre gatos, para configurar al 
c ircu ito  l a  inclinación deseada; y porque todo e l disposi­
tivo está limitado por paredes vertica les anterior y póste­

lo . r io r  que en su parte a lta  configuran un ca jetín  ocultador 
de la s  piezas y extremidades la te ra le s  de la  superficie de 
transporte, no v is ib le  a l exterior.

2 .-  Cinta transportadora de equipajes.

Segdn se describe y reivindica en la  presente me- 
15 . moría descriptiva que consta de 9 páginas foliadas y e sc ri-

mpc.
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