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P A T E N T E  B E  I N T E N S I O N

& favor #o
la razón eociál Dr. Ing. Nana Lutz Gaaerzeuger-und Landmae- 

chineabau o.H.0., - domiciliada en
seBKRBINO AM INN (Alemania), 

pez:

^ Aparato para regalar la admisión en loa motoree alimenta- 
dea con gaa de gasógeno, eepecielmente en lee motoree de dea

cilindree "

N e  m o r í a  D e s c r i p t i v a

So el  funcionamiento Ae loe motoree de combustión 

interna alimentados con gas de gasógeno, no flu ye  e l gaa daa- 

de e l gasógeno a l  motor por la  aspiración del motor, a un r i t ­

mo continuo, sinó que la  circulación del gas se interrumpe con­

tinuamente por cuanto en le e  motoree de cuatro tiempos e l p ie -
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tóm da cada cilin dro  desarro lla sala ana cerrara da aspira* 
ción an cada dea m altas da la  máquina. Da ahí resa lta  que 

an motores cma un reducido número da c ilin d ro s, sobra teda 
an meterás da dea c ilin d ro s, sargén oscilaciones an a l  sen*

$ dncto da aspiración qna pueden acarrear nna variación con­
tiena an la s  proporciones da la  mézala de gas y  a ir e , ya qna 

a l gas mezclado o sc ila  hasta más a lió  del lag ar an qna se 

efectúa la  mezcla* Batas oscilaciones resaltan  may intensas 
an le s  motores de dos c ilin d ros son an desalado da la s  maní* 

10  velas da Idee*

Para aminorar estas oscilaciones se ha previsto 
ya disponer antes del motor nna cámara coya cabida equivale 

por lo  manos a la  cilindrada del metoa^ de mede que d irec* 

temante antea de óste exista  siempre ana mezcla con l a  pro* 

1 $  porción jnata de a ire  y gas pobre en enyo caso la s  o sc ila ­
ciones que se producen ya no repercuten hasta e l mezcla* 
dor. .

Además es tambión cencelde# disponer un carbura* 
dor a u x ilia r  para a i arranque del motor y  para encender o 

20 a tiz a r  e l fuego del gasógeno* Desde dicho carburador varios 

conductos llevan  la  mezcla hasta lo s  d istin tos c ilin d ros del 

motor, gracias a esta disposición, ana parte de le s  c l l fn *  

dres puede serv ir  come bemba para a t iz a r  e l  fuego del gaaÓ* 

geno mientras que e l resto sirve  para d esarro llar fuerza me* 

2$ t r ia .  Bn cuanto e l gas reúne buenas condiciones, todoz loa 

cilin dros son alimentados con la  mezcla de gae de gasógeno 

suprimiendo la  estrangulación del paso de a ire*

la  presente invención ce caracteriza  per la  combi­

nación del conocido depósito amortiguador, de una cabida per 

30 le  menos equivalente a la  cilindrada del motor e intercalado
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entre e l  mezclador y e l motor, can oaxbur^er a u x ilia r  de 

arranque, euyoe conductos Ae mezcla provistos Ae la e  estran­

galeo ionea oorreependientee desembocan per detrás de le a  ór­

ganos de obturación Aispueetos en le a  tatoa de aspiración que 

desde dicho depósito llo ran  a cada ano de loa cilin dros del 

motor. Gracias a esta combinación, resa lta  p o sitie  s im p lifi­

car notablemente s i  sistema do aspiración con carburador au- 

m iliar y  lae  palancas paya l a  estrangulación de ice  conductos 

precedentes del carburador y de lo s  tatos que alimentan el 

motor pueden combinarse en grupos; de modo que para la  manio­

bra de motores ds dos, c ilin d re s , no se necesitan más de dos 

palancas.

Un ejemplo de e j  ecuclÓn del objeto de esta inven­

ción sotó representado en el plano adjunto, ilustrando:

la  f i g .  1 ,  una v is ta  la te r a l,  parcialmente en sec­

ción, del depósito amortiguador con e l carburador a u x ilia r .

La f i g .  2, la  disposición de le  f i g .  1 v is ta  per
encima.

, la  f i g .  3 , una sección del depósito amortiguador 
aegón la  ifn ea 1 1 1 - 1 1 1  de la  f i g .  1 .

El ejemplo de ejecución maestra un sistema de ad­

misión para motores de cuatro tiempos y de dos cilin dros a l i ­

mentados con gas ds gasógeno. Está constituido per un depósito 

amortiguador^- que conviene sea c ilin d rico  y que presenta una 
pared de separación -2 -  entre e l tubo de entrada de la  mezcla 

de gas -3-  y lo s dos tubos de salida -4 - , que permite e l paso ' 

del gaa únicamente por le e  dos extremos de dicha pared, l a  d is­

posición de esta pared d iv iso ria  en el depósito amortiguador, 

euye vclúaeu equivale per lo  menos a la  cilindrada del meter, 

reeulta especialmente apropiada ya que de eata manera se evita
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.rada pueda o sc ilaque la  acacia de gas aspirada pueda o sc ila r  hasta e l mezcla­

dor o hasta mde a l lá ,  es decir que se produce una fuerte amor­

tiguación y  en su consecuencia, ambos cilin dros del motor as­

piran una mezcla de l a  proporción gusta de gas y  a ire . El mes*

elador está dispuesto, por le  demás, en l a  forma ya conocida, 
antee d d  depósito - 1 -  y no so representa on e l plano# Por la  

pared de separación se ev ita  además que se formen rincones muer­

tos en dicho depósito, siendo por tacto eficaz  todo e l volómen 

in terio r del depósito gracias a lo  cual este volómen puede ser
menor#

En cada uno de lo s  tubos -4-  que llevan la  mesóla 

de gas a l  motor, se ha dispuesto un órgano de estrangulación 
o de obturación -5 -  y  -6 - a cuyos e jes  van fi ja d a s  en cada 

caso la s  palancas de accionamiento -7 -  y  *3- .  Detrás de setos 

obturadores —3— y —6—, desembocan en —9** y —10 —, conforme a es­

ta invención, loe tubos —1 1 — y —12 — de un carburador au x ilia r  

do arranque -13#  por lo s que pasa l a  mesóla do bencina# Este 

carburador a u x ilia r  de arranque *&3— va provisto de dos regu­
ladores de la  mezcla que son accionados por la s  palancas #14* 

y -15- ,  respectivamente# La palanca -14-  va combinada por un 
tiran te  - Id -  indicado con lfn ea do trazo y punto# con la  pa­

lanca -7 -  del obturador -5-  y l a  palanca - 1 5 -  va acoplada por 
un tiran te  -17-  indicado igualmente con lín e a  de trazo y  pan* 

to , eon la  palanca —8— del obtarader —6—. gracias a esta  com­

binación ds lo s  obturadores y lo s  reguladores de la  mezcla de 

bencina, para accionar todo esta sistema no se reqaierenmáe 
que dos palancas de mando que operan sobre la s  palancas -7 -  

y -0--  Moviendo la  palanca -7-  hacía la  Izquierda (la  posición 
que representa l a  f i g .  2), e l  c ilin dro  izquierdo del motor es 

alimentado con gas de gasógeno mientras que corriendo la  pa-30
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lanoa -7 -  a l a  derecha este c ilin d re  ea alimentada oen la  mez­
c la  de bencina, lo  propio ocurre con el c ilin d re  de l a  derecha, 

qae ce alimentado con la  mezcla de gao cuando la  palanca -8 - 

ee ha deaplazado a la  derecha (vóaae la  posición que represen* 

ta  l a  f i g .  2) y con la  mezcla de benoina cuando aqndlla so ha* 
l i a  a l a  izquierda, gracias a seta disposición, e l motor en 

cuestión puede arrancar orna ambos cilin dros alimentados eon 

la  mezcla de bencina, y despude, accionado por ejemplo la  pa* 

lanea -8* hacia l a  derecha, une de lo s cilin d ros sirve  de bem- 

ba y estrangulando e l propio tiempo la  admisión de a íre  se 

aspira en e l aparato mezclador eolo gao del gasógeno y en su 

v irtu d , se s t is a  e l fuego del míeme. En cuanto e l gas del ga­

sógeno reáne la s  debidas condiciones, se suprime la  estrangu­
lación del a ire  y seguidamente se heme funcionar el segundo 

c ilin d re  con gas de gasógeno.

Los motores alimentados con gas de gasógeno requie­

ren por le  general, que se lim ite su velocidad máxima median­

te  un regulador. El e je  del regulador que aetda cuando lle g a  

a la  velocidad máxima, paaa, por ejemplo, por una gafa *18*  

que atraviesa e l depósito -1- .  El e je  -19-  l le v a  en su extre­

mo lib re  una palanca -20- que por un tiran te  - 2 1 -  está combi­

nada eon una palanca -22- montada loca sobre e l  a je  -23-  del 

'organo de estrangulación del paso de la  mezcla. Junto a la

palanca loca -22 -, hay otra palanca -2 3 -  unida fijamente con 
e l Órgano de estrangulación - 24- .  Al g ira r  e l  e je  -19-  del

regalador, cuando se lle g a  a l a  velocidad máxima, entonces 

por e l desplazamiento de l a  palanca - 30-  y de la  palanca -22- 

aeoplada con d í a ,  ea arrastrada l a  pal anea -25— cerrando óe- 

ta  l a  mariposa -24— y en su v irtu d , e l peso do la  mezcla a l 

motor, de modo que de eeta forma e l motor no rabana su velo—. . i
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gracias a esta disposición se consiga o un buen gm* 

de da admisión da carga en lo a  c ilin d ro s, con la  proporción 

siempre ju sta  da gas y a ir e ,  debido a la  amortiguación da la s  

osoilaclenes que sa producen en a l sistema da admisión, resu l­

tando especialmente ventajosa la  pared de separación -2 -  en 

e l deposito amortiguador -1- .  El manejo del aparata de arran­

que conectando e l carburador a u x ilia r  ee sumamente se n c illo , 

ya que, aparte de tener que ab rir  l a  lla v e  de la  bencina en 
e l tanque, e l  conductor no ha de maniobrar mis de dos palan­

cas per la s  cuales se cambia e l funcionamiento del motor con 

gas o bencina, de consigue además que e l motor arranque con 

todoe lo s  cilin dros y  que se pueda a t isa r  e l fuego del gasó­
geno con e l  motor*

8o reivindica como objeto do eeta patento;

1 )  Aparate para regular ía  admisión en loe motores 
slimeatades con gas de gasógeno, especialmente en lo s motores 

de doe c ilin d ro s, caracterizado per l a  combinación do un de- 

póeito (1) do una cabida equivalente por lo  menea a la  c i l in ­

drada del motor, interpuesto entre e l motor y e l mezclador de 

gae y a ire , con un carburador a u x ilia r  do arranque (13) cuyos 

conductos de mezcla ( 1 1 , 1 2 )  provistoa de órganos de estrangu­
lació n , desembocan detrás de loa obturadores (3,6) de loa tu- 

hos de aspiración (4) que desde dicho depósito (1) conducen 
a cada uno do lo s c ilin d ros del motor*

, 2) Aparato segdn la  reivindicación 1 , caracteriza­
do per que e l depósito ( 1 ) ,  que preferiblemente es cilin d rico  

está dividido por una parad (2) situada entra la s  bocas do 

entrada (3) y de sa lida  (4) de la  mésela, pudiendo pasar en#
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ta  mesóla pan? le a  extremos de dicha pared.

3) A parto  segán 3.a reivindicación 3., caracteriza­

do por que e l carburador a u x ilia r  de arranque (13) comprende 

Arganos, en correspondencia con e l námero de cilin dros del mo-

$ tor, para regular la  mezcla de bencina y a ire , sayas palancas 
ds acclenamisato (14 ,19 ) satán acopladas a la s  correspondien­

tes palancas de accionamiento (7,8) de le s  obturadores del pa­
so de l a  mezcla de gas y a ire , de t a l  manera que en la  posi- 

eidm abierta de estos obturadores, queda impedida la  llegada 
10 a la s  bocas de aspiración, de la  mezcla de bencina y vicever­

sa .

4) Aparato segán la s  reivindicaciones 1 a 3, com­

binado con un reguladora para lim ita r  l a  velocidad máxima del 

motor, caracterizado per que e l Argano de extrangulación de

15  mezcla (24) dispuesto en la  boca de entrada (3) del depósito 

y que está acoplado a lo s  v a r i l la je s  accionados con e l pió 

o a mano, lle v a  mentada sobre su eje (23) una palanca (28) 
la  cual, a l lle g a r  e l motor a su velocidad máxima, es arras­

trada per e l v a r i l la je  del regulador en e l,sen tido  de cerrar 
20 di Argano de estrangulación de la  mezcla.

5) Aparato para regular la  admisión en lo s  moto— 
res alimentados con gas de gasógeno, especialmente en lo s  mo­
tores de des c ilin d ro s.

Esta memoria consta de sie te  páginas, escritas por 
2$ una sola cara.

Barcelona, 17 de Agosto de 1944.

P. A.
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