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L& rasgén sooisl Dr. Ing. Hans Lutz Gagersenger-und Landmas~
chinerban o.H.G., « dJdomiocilieda en
SCHERDING AM INN (Alemania),
pox:

» aparato para regular la admisién en los motores alimente-
doe ocon gas d4e gasdgeno, especislmente en los notozqu'acvﬁaa

¢ilindros 7
wwapen] 000 L wmrem——
Memoria Desecripitivs

En el funcionamiento de loe motores de combustidn
interna slimentedos con gas de gandgeng, no fluye oi g8s des~
de el ge=sdgeno sl motor por la espiracidn del motor, s nu'tit-
mo continue, sind que la ciroulacién del gas se interrumpe con~

tinuamente por cusnto en los motores &e cuatro tiempos el pis=
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tén de cada cilfndro desarrolla sol¢ una carrera de aspitaw(
c¢ién en csda doa vueltas de la méquina. De ehf resulta que
en motorss con un refucido nimeroc de cilindros, sobre tode
en motores de dos cilfndros, surgen oscilaciocnes en el cone
ducto de aspiracidn que pueden acarrear una variacién con-
tinua en las proporciones de la megola de gas y aire, ya que
el gas megolado oscila hesta mds alld del lugar en gue se
efooctda la mescla. Batas oscilacionss resultan oy 1n§ennag
on los motores de dog cilindros con un decalado de las manie
velas de 1802, &
Para aminorar esias oscilaciones se ha yraviate"
ya disponer antes del motor uns cdmaya ouye cabida aqnivaL& 
Por lo menos a la cilindrada del motor; de modo que dires=
tamente antes Je éste existe siempre una mezola con la pros=
poroidn justa de siye y gas pobre en cuyo c&so las oeetl;#;?
oiones gue se producen ya no repercuten hasta el mozc;a#  '{
dor. | o
Ademés es también conceido, disponer un aarbnr¢§;
dor auxilisr para el arrangue del motor y para encender o
atigar el fuego dei gasdgeno. Desde diche oazburadez‘futioqf
conductos llevan la megola hasta los distintos ctlindrct?ﬁaz
motor. Grecias 8 esta disposicidn, una parte de los oilfne
dros pusde serviyr como bomba para atizar el fuego del sa&ﬁéf
geno mientras que el resto sirve para desarrollaxr fuersa ub;
trig. Un cuanto el gas reune buenas condiciones, todos les -
eilfndros son alimentados con 1la mesola de gas de gasdgeno |
suprimiendo la estrangulseién del paso de aire- | e
La presente invencidn ee oaracterizga por la qomﬁig
nacién del conoscide depdeito amoxfiguador. de uns cabids yaé
lo menos oqnivalente & 18 cilindradg del motor e intercalado
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entye el merclador y el motor, con un carburador suxiliar de
arrangue, ouyos condunctos de mescla provigtos de las estran=
gulaciones correspondientes desembocan por detréis de los Or=
ganos de obturacién dispueaﬁoa en los tuboas de aspiracién que
desde dicho éepésito llevan & cada uno de los oilfndros del
moter., Graciss a ests oombinecidn, resulte pomidle s;nplizgé
cay notablemente el sistema de aspiracidn con cerbdurador aqé
xilisr y las palancse para lea estrangulaeidn de loa_oonﬂﬁsfﬂs
procedentes del carburador y de les tubos gue alimentan el
motor pueden oombinarse e grupos; de modo gue para.la‘ngg;§~
bra de motores de dos, ¢ilindros, no se nececitan més ap]aég
pslancas. L
Un ejemplo de ejeancidn del objeto de esta inranﬁ
0ién entd reprosentado en el plano adjunto, 11uctrsndc,:

18 fig. 1, una vista lateral, parcialmente en Séin
oién, del depdsito smortigueder con el carbursdor suxiliar.
“ Le fig. 2, la disposicién de la tig. 1 viste pa:
encima. :
La fig. 3, uns eooidn del depdaite amorttgna&mr

segin la 1fnea I1I-III de la ttg. 1.

Il ejemplo de ejecucién muestrenun sistema de ade
misién para motores de ouatrc tiempos y de dos cilfndros uli*
mentados con gas de gaségeno. Estd constituido por unm dopﬁhﬂto
amortiguador 1~ quo conviene sea ¢ilfndrico y gue precenta‘una
pared de separacién ~2- entre el tubo &¢ entrade de 1a,ne;u1a
do gas -3~ y log 4os tubos de pslida «4-, gque permite el yuﬁa
del gas ¥nicamente por los dos extz;uoa de @icha pared. Le dis-
posicién de este pared divigoria en ol dapéa&fo smortigusdor,
cuyo volumen eguivele por lo menos & la cilindrada del QOfﬁ*.
resulta especialmente apropisda ya que de esta manera se evita
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que la mezcla de gas aspirada pueda osciler hacts el megcla~

dox o hasta mée alléd, es deciy gue se produce una fuerte amoy~
tiguscidn y en su consecuencig, audos cilfndros del motor as=~
piran une mescls de la proporoidn juste de gas y sire, Kl mez~
clador estd dispuesto, por lo demds, en la forma ya oconocids,
antes del depdsito -l= y no se representa en el plano. Por la
pared de separacién se evita ademds que se formen rinconee muers
tos en dicho depdsito, siendo por tanto eficssg todo el voldmen
interior del depdsito gracias a 1o cusl este voldmen puede sey
menorx. |

_Bn oada uno de loe tubos =4~ que llevan la mezola
de gas al motor, se ha dispuesto un érgano de extrangulaoidn
o de obturacién ~5- y -6~ & cuyos ejes van fijadas en cada
caso les pslances de accionemiento ~7-~ y ~Be«, Detyrés de estos
obturndoyes -5~ y =6~, desembocan en ~9~ y ~10=, confoyme n?;_'ea”- |
ta invencidn, los tubos -1l y -12- de un oarburader suxiliar
de arrangune ~13+ por los que pasa la mezola de bencina. xsﬁ
carburador auxiliar de arranque ~15« ve provisto de dos rYegu~
ladores de la megela que son accionados por las palancas w~lé=
y ~15=~, respoctivemente. L& palanca ~l4- va comdineda poxr un
tirante -16- indicado oon lfnee de trazo y punto, con la pa~
lanca =7« del obturader -5~ y la palance ~15=~ va acoplada por
un tirante ~17- indicado igualmente con 1fnea de trago y pune
to, oon la pslanca -8~ del obturador «6~, Gracias a esta com-
binaoién de los obiuradores y los roguladores de la mescla de
bencina, para accionar t0d0 este sistema no se reguieren mnég
que dos palancas de mando gue operan sobre las palencas ~7- i
y =8=-. Moviendo la palsnca =7- hacfe la izquierda (la posioidn .
que representa la fig. 2}, el oilfndro isquierdo del motor es |
alimentado con gas de gasdgeno mientras que corriendo la y&a :
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lanca ~7«~ g la Gerecha este ¢ilfndro es alimentade oon la meg~
¢la de Vbensina. Lo propic cenrre con el cilindro de la derechs,
que es alimentado con la megcla de ges cuando la palanca ~f8-
se ha desplazado a la derecha (véame la posicién gue represen«
ta la fig. 2} y con la megocla de bencina ocusndo aqu&lli 80 hae
l1la & 1la isguierda, Gracias a esta disposioién, el motor en
cuegtidn puede srrancar con embos cilfrdros alimentedos con
la mezola de dencina, y después, accionado por ejemplo la pa=
lanca -8« hacfa la derecha, uno de los oilfndres sirve de bomas
ba y estrangulando al propio tiempo la admigidén de aire se
aspira en el sparato mezoclador solo gas del gasdgeno y en en
viituﬁ,'-o atize el fuego del misao. BEn ounanto el gas del ga~
sdgeno redne las debidas condiciones, se suprime la estrangu=
lacidn del sire y seguidamente se hace funcionay el segundo
oilfndre con gee de 5a§63eno. ' |
Los motores alimentados con gae de gasdgeno reguiew~
Yen por le general, que se limite su velooidgd mdxims medigne
te un regulador. ¥l eje del reguledor que motda cuando llega
a la veloocidad médxima, paea, por ejemplo, por una gufa ai&a_
gque atraviesa ol deplsito ~l=, EL eje =19~ lleva en su extre=
mo lidre una palence ~20« que por un tirante ~21= estd ocombie
nade con una pelanca -22- montads loca sobre el eje -ﬁ}-doi
‘organc de estrangulacidn del paso de la merzcla. Junte a la

palanca loas ~224, hay otra pal:nca =25~ unids fijamente con
el érgeno de sstrangulacién ~24-. Al girar el eje ~l9- del -

reguladoy, cuando se llegr & 1la veleooidad méxima, entonces
por el desplacamiento de le palanca ~20~ y dsrla palanoa‘¥22~
acoplada con elle, es arrsstrada ia palanes -e5~ cerrando éa~
ta la mariposa =24~ y en su virtud, el pego de la megcla al
motor, de medo que de esta forma el motor no rebasa su ?Ulﬂ?



L]

10

15

25

%0

itnd mivtnas 167394

graciss & esta dispogicidén se constgae un buen grae |
do de admisidn de carga en los cilfndros, con le proporet&n‘
siempre justa de gas y sire, debido a ls amortiguscién de las
oscilaciones que se producen en el sistema de admisién, resule
tando especialmente ventajosa la pared de sepeyacidén =2« en
el depdsito amortignador =l~, EL manejo del aprrato de arrane
que conectando el carburador suxiliar es sumamente sencillo,
Y8 que, agazto de tener que abrir la llave de la bencins en
el tanque, el condustor no ha de maniobrar més de dog palans
eas por las cusles se cambia el funciomsmiento del motor con
gaé o bencina. Be consigne adeuds gue el motox airnnqne oon
todos los ocilindyos y gue pe pueda atizar el fuego del ghsdh
geno con el motore '

~wamen: K O T A ifemaee

80 reivindica como objeto de eete patentes

1) Aparato pare regular ia admisién en los motores
alimentados con gas de gasdgeno, espabialncnte‘en los motqtta-
de dos cilindros, carscterigado por la combinscidn de un de-
péeito (1) de una cabida equivalente por 1o menos a la c£1£#~ A
drhda del motor, interpuesto entre el motor y el merclador de
gas y aire, con un carburedor auxilisr de arrangme (13} ouyos
conductos de megzola (11,12) prov&atéu de 6rganos de eatraagﬁ-
lacidn, desembocan detrds de los obturadores (546) de loa ftu=
bos de ampiracidn (4) que desds dioho depdsito (1) oonducen.

& oada uno de loe cilfndrcs del motor.
, 2) aparato segdn la reivindicacidn i, ea:aotoriza-

4o por que el depdsito (1), gue preferidlemente s oiltndrico
esté dividido por una pared (2} situsda entye las Yocas 48
entrada (%) y de salida (4) de la mesola, pudiendo pssar as-
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%) Aparato segdn la reivindieacidén 1, caracteriga~
do por gue el omrburador auxiliar de arranque (1%) comprende
érganos, en correspondencia con el ndmero de oilfndros del moe-
tor, para regular la megcla de benﬂinﬁ y aire, ouyas palancas
de acoionamiento (14,15) estin soocpladas & las correspondien=-
tes palancas de accjionamiento (7,8) de los obturadores del pa~
80 de la megola de gas y aire, de tal menera gue on la posi~
éxén abierta de sstos obturadores; queda impedida la lleganda
& las bocas de aspiracién, de 1la megela de bencina y vicever-
sa. | ' |

4) Aparato segun las reivindicaciones 1L & 3, com=-
binado ocon un reguladore para limitar la velocidpd méxima del
motor, caracterizado por que el 6rganc de extrangniacién de
mexcla (24) dispuesto enr la booa de entrada (3) del dopdaife
¥ que estd acoplado a los varillajes accionados con el p;é
0 & mano, lleva montada sobre su eje (2%) una palanca (25)

~le oual; sl llegar el motor & su valooidad méxima, es arras-

trada per el varillaje del regulsdor en el ;sentido de car:ar
el Jrsane de estrangulacidn de la mepcla. ‘

%) Aparato para rogular la admisidn en los motos

- Tes alimentados con gas de gasdgeno, especislmente en 108 mo~

tores de dos cilindros.
- Esta memoria consta de siete piginas, escritss por

una sola sara.

Barcelona, 17 de Agosto de 1944,
P. Ao
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