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J  ORjQiNAL

GLORIA DESCRIPTIVA

que- se presenta para unir a la  s o lic itu d

de

P A T E N T E  D E I N V E N C I O N

formulada e l  24 de agosto de 1944 con e l  ne 167. 315.

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE aRos

a nombre de N.V. PHILJLP3 ' GLOEILAMPENF ABRIEREN, entidad holan­

desa, estab lecida en Emmasingal 29, Eindhoven, HOLANDA, por:

"UN METODO PARA REGULAR LA POTENCIA DE UN MOTOR 

DE GAS CALIENTE".

El invento se r e f ie r e  a un procedimiento de regular 

la  .potencia indicada de un motor de g&s ca lien te  y  a un mo­

to r  da gas ca lien te  a an- se puede a p lica r  dicha regulación.
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Para el problema. da regu la r  le  potencie de un motor 

d e -g a s  c a l i f a  te , se han prepuesta ye v a r ia s  so luciones que 

esencialmente se pueden d iv id ir  en dos grupos. Todas estas  

soluciones so re fie ran  a l a untante y disminución del área del 

diagrama de indicador del motor. Regulaciones da l a  prima­

ra  c la se  mencionadas determinan un cambio de esta  área modi­

ficando l a  carga de gas en a l c ilin d ro , o en otros términos 

un cambio del n iv e l do la  presión  del c ic lo . En este caso

es- supone que permanece constante la  re lac ión  do compresión
!

en e l c i lin d ro . Constructivamente este regu lación  puede 

reallzarsQé&mitiandDg.pc en e l c i l in d re  o quitando gas del 

mismo an uno o mée puntos del c ic lo .

Lss regulaciones de la  segunde clase ce realizan  

manteniendo el nivel da presión, pero variando la  relación  

de compresión, Esta regulación puedo realizarse  construc­

tivamente, por ejemplo, cambiando la  fase entre loe  movimien­

tos del émbolo y del expulsor, o, s i  se trata d# un motor que 

tenga una pluralidad do cilindros, entre loe movimientos de 

loe émbolos pertenecientes a diferentes cilindros, utra posi­

bilidad consiste en oue el interior del. cilindro se pene en 

combinación con una cámara separada fe volumen variable o a 

voluntad con una pluralidad de cámaras de diferente volumen 

to ta l. Aunque astas formes &e construcción pueden rea lizar­

se ai la  práctica con resultados altamente satisfactorios as­

ta realización tiene sin embargo ciertos inconvenientes. El 

cambie del ángulo de face entre lo s  movimientos del émbolo y 

del expulsor requiere un dispositivo regulador entra los dos 

medios impulsoras. -Le regulación fundiendo cámaras separa—
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dea so lo  o frece  un cambio pase a pase da la  potencia. E l 

cambio continuo es  p o s ib le  c i  e?. volumen da asta  cámara 

añadida os cent?nnameata v a r ia b le , paro, como la  presión  

que p reva lsoa  oa esta cámara as usual mente d is t in ta  da l a  

.atm osférica, la  regulación  requi^r? beetanta traba jo .

En una s o lic itu d  de patento an te rio r, que toda­

v ía  no se he publicado, le  s o lic it a n te  ha propuesto e fec ­

tuar une regu lación  de potencia de esta segunda c la se  con 

ayuda do un? re s is ten c ia  de paso a re gu la r , re s is te n c ia  que 

Sí; dispone entre él .c ilin d ro  de motor y una cámara espera­

da. Con respecto a la s  regu laciones concoides, ésta tiene  

l a  ventaje, de la  s e n c ille z  constructiva , aoompa&ada de un 

curso continuo y da une fuerza regu ladora  l ig e r a ,  aunque 

en este case a veces se experimenta e l  inconveniente de la s  

p é rd id as  da paso.

Según e l presente invente, se introducé una me­

jo ra  u lte r io r  en esta  regu lación  por e l hecho de que en la  

comunicación, entre e l  c ilin d ro  dal motor y la  otra  cámara 

se disponen, paralelam ente a l a  re s is ten c ia  de paso a re ­

gu la r dos c an a lla  que pus dan c e rra re s  y que permitan e l pa­

so de gas sólo an dirección  es opuestas. S i se  qu ita  e l  

c ie r re  da una de estas canales, e l gas puede f l u i r  del c i ­

lin d ro  de l motor, m ientras la  presión  que p revalece en e s ­

te  último supera la  presión  en le  otra  cámara, hasl?a este  

otra cámara, viéndose el gas impedido de f l u i r  hacia a trá s  

por una vá lvu la  d ispuestas en dicha canal. S i se qu ita  e l  

c ie r ra  de la. o tra  canal, e l gas só lo  puedo f l u i r  en l a  d i­
rección  opuesta. A si se consigue que y l contenido gaseo­

so del c i lin d ro  del motor pueda reduc irse  rápidamente a
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un mínimo o yuncía a levarse  rápidamente a un máximo da mana­

ra que la  potencia del motor indicada puede v a r ia r  rápida­

mente antro máximo y mínimo* La regu lación  mantenida de la  

corrien te  de gas satre el c ilin d ro  de l motor y la  o tra  cáma- 

$ ra  p asm do por la  re s is ten c ia  de paso a regu la r, s irve  para, 

un control de la  potencia des-"'ade por debajo del lim ite  mí­

nimo estab lecido  por l a  construcción angón e l invento#

El c ie rre  de estas  canales que perm ite el paso de 

gas solo aa direcciones mutuamente opuestas puede su je ta rse  

1C a la  acción de un regu lador; dicho c ie r re , a i se quiere pue­

de combinarse mecánicamente con l a  re s is te n c ia  de paso a re ­

gu lar*

El Invento so exp lica rá  más detalladamente con re ­

fe ren c ia  a un ejemplo p rác tico .

15 El mecanismo regu lador representado en e l d ibu jo

consiste  en une ca ja  35 en .que ¡se dispone v a r ía s  canales*

En la  o " jo  hay una ánima -central en que puede sub ir y b a ja r  

un émbolo 3$. ^ r -m ed iac ió n  de una. palanca 32 este  émbolo

esté  conectado con un regu lador de potencia, i&o ryprescnta- 

20 do) de manera que la. posic ión  de este émbolo se hace depen­

der de ?- deseada potencia del motor. En la  caja  33 hay 

t re s  ánimas p a ra le la s  36, 3 7 , 38, todas l a s  cuelas cruzan 

e l ánima central con e l émbolo 33 de manera que el émbolo 39 

puede de jar l i b r e  una ánima a lo- sumo. Además setas ánimas

so: abran a una canal camón 2? qu^ comunica con una cámara 
25

separada 26. Por e l  otro lado , la s  t ro s  ánimas mencionadas 

-stén  también conectadas por medio de una canal cemón 29 que 

está ĉn comunicación ab ie rta  con a l  c i lin d ro  de l motor*
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31 ánima In fe r io r  32 de 9 s tas  t re s  comprende ana 

vá lvu la  sin  re tom o  30 qus solo se abra para une co rrien te  

de ga? quo se muev.i desde le  cámara 26 por le  canal 27 e l  

ánima 38 y 1- canal 39 hasta e l c i lin d ro  d e l motor* E l án i­

ma 37 comprende una v á lvu la  41 de construcción s im ila r  que 

se abre en la  d irección justamente opuesta. E l ánima 36 

s-s estrecha lo c a l mente y  a s i  forma la  re s is ten c ia  de paso 

^ntra e l c ilin d ro  del motor y la  o tra  cámara 26. Esta d l -  

tima re s is ten c ia  de paso es regu lab le  por cuanto e l émbolo 

.29 tiene  una abertura estrecha s im ila r  44 que puede hacer­

se comunicar más taheños con e l ánima 36 levantando y bajan­

do e l émbolo 39* Además, a l émbolo 39 está  oanetruido de 

t a l  manera que durante e l funcionamiento o rd inario  del motor 

l a s  ánimas 37 y 38 etán eompletsments cerradas. S i la  car­

ga externe del motor aumenta da pronto en gran manara, e l  re ­

sultado 'd irecto  f¡s que l a  velocidad  disminuye. El regu lador  

de potencia empieza a funcionar y ba ja  e l  émbolo 39 en t a l  

medida que una abertura 'de c ircu lac ión  42 de este émbolo 

abre e l  ánima 38 . m ientras l a  p resión  de gas an e l  c i l in ­

dro del motor es más b? je  que l a  que e x is t a  ea e l rec ip ien ­

te  26, flu y e  une co rrien te  de gas hacia dicho c ilin d ro . E l 

retorno del gas es imposible porque le  impide l a  vá lvu la  14, 

y la s  o tras  dos ánimas 36 y 37 están cerradas por e l émbolo. 

Durante un corto periodo de t ie sp e  flu y e  una cantidad m áxi­

ma do gas ht c ía  e l c ilin d ro  de manara que l a  potencia in d i­

cada aumenta grandemente. V iceversa, le  supresión de la  

carga externa da por resu ltado que e l regu lador, desplazan­

do e l  épbolo 39 , ponga le  abertura 43 en l ía < e  con e l ánima
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37, 'ostableciímde api sólo commiceción cid indro d e l

motor con a l rec ip ien te  26.

Durante a l  funcionamiento a rp iñ a rlo  del motor, 

cuando la  regulación  ráp ida  as im posible, la s  Animes 37 

y 38 t-stén cerradas. Pera r e g u la r 'le  fuerza  e un v a lo r  

más -bajo del que puede obtenerse ?n l a  forma a r r ib ^ e n -  

o tonada, la  abertura 44 se hace c o in c id ir  coa e l  ánima 36.

En lu ga r de la s  dos v á lvu la s  sin  re tem o  40 y 

41 se puedan emplear también dos vá lvu la s  reductores cuya 

acción re  ductor a de* l a  presión  se contro la  p r  un regu la ­

dor. .En se to  caso, I s  resistencia, de paso a r e g u la r  pue­

de conectarse en p a ra le lo  con é l  <3# ig u a l manera que se 

describe en al ejemplo an terio r.

Esta so lic itu d  que corresponde a l a  presentada en 

Holanda e? 27* de agosto de 1943 con e l ns 112.038 se acoge 

a lo s  b en e fic ie s  del a rt ícu lo  51 del vigente Estatuto de 

Propiedad In d u str ia l.

-  e -  N O T A  -  o -

Los puntos de invención p rop ia  y nueva que se p re ­

sentan p rra  qne sean objeto  de esta  Patente de Invención en 

España, per VEINTE años, sen lo s  e ig iient.ee:

l e . -  Un método de regu la r  la  potencia  indi cada de
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un meter de gas cal lente, aegáa el cual e l gas contenido

en e l  c ilin d ro  del motor puede i lu ir , ,  pasando por une re ­

s is ten c ia  do pase a re g u la r , a o tra  cámara y vo lve r, a l  

paso que se dispenen des canales que puedan cerrarse  pa­

r a le le s  a la  re s is te n c ia  de peso, perm itiéndose que la

cerrión  te  de gas peso p**r nada una da astas canales en 

un sentido aclámente.

.2 * . -  Un motor do gas c a lien to  para r e a l iz a r  a l  

proco dimían te re iv ind icado  en e l punte- 2S, caracterizado  

por una canal de conexión entre una córner a de traba jo  

del motor y  o tra  cémara, canal que tiene , p a ra le lo s  a una 

abertu ra  de c ircu lac ión  lo  ca l man te  v a r ia b le , dos abertu­

ra s  de c ircu lac ión  que pueden o e rra rse  y que permiten e l  

paco de gas solo -n d irecciones opuestas.

3c . -  Un met^r de gas cáL lcntc según se re iv in d i­

cación en e l punto 2*, en e l  cual la  re s is ten c ia  de paso 

a re g u la r  y lo s  medios do cerrar la s  o tra s  des aberturas  

de c ircu lac ión  -*stán sometidos a la  acción do un re g u la -  

dor para rega la r la  potencia del motor.

4 8 .- Un procedimiento do re gu la r  la  patencia  in­

dicada de un motor dr- gas ca lien te  virtualm cnto como se des­

cribo  con re fe ren c ia  a l dibujo adjunte.

$ s U n  motor d.p gas ca lien te  para, r e a l iz a r  d i­

cho procedimiento virtualm ente como s e  describe y se rep re ­

senta en e l d ibu jo adjunto.

6 8 .- Un método para regu la r l a  potencie do un mo­

to r  dy g s  col lente.

r a l  y como e* he de-corito en le  Memoria que ante-
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represan-cade an el dibuje que s? scempme y con lo s  

f  3nee que se han o ac ii'lcade .

Esta i^n e ria  consta de oche h o jas  e sc r ita s  por 

una so la  cara.

Madrid, , í  7 ?0¿/̂ ¡7

P . á.
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