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por "UN PROCEDIMIENTO PARA LA FABRICACION DE CHASIS PARA VEHICU-
LOS, A BASE -DE ARMADURA MBTALICA", a favor de Don Humberto Marru-

gat Monrabd, de nacionalidad espafiola, residente en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente invencidén es un procedimiento
para la fabricacién de chasis para vehfculos, a base de srmadura
metélica.

Es sabido que la fabricacién de los largueros de los

5. chasis de vehiculos, especiglmente los automéviles, requiere
operaciones de estampado, valiéndose al efecto‘de prensas poten-
tes y de matrices voluminosas, cuyo coste es muy elevado. Este
capital invertido para este herramental y maquinaris, podria
ser amortizado normalmente en uns fabricacién en serie de un

10. dnico tipo de vehiculos, pero eete'caao no es frecuente en lo
que se refiere a autobuses, omnibuses, trolebuses, etc., los
cﬁalcs son construfdos a base de una capacided determineda, soli-
citada especialmente para ceda lfnea en explotacién, y por lo
tanto, los chasis han de ser totalmente diferentes en unos y

15. otros tipos y, aungue variasen relativamente poco, la condicién
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del estampado no permite hacer variecién en las matrices corres-
pondientes, siendo ésta la cauda pfincipal de la limitacién
actusl de la fabricacién a unos tipos definidos, desatendiendo
las demasndas del mercsdo, que se encuentra sin suministradores
de éhasia jropios para los vehiculos de sus lineas en explota~-
cién. |

El petieionario ha concebidoc el medio de evitar estos
inconvenientes, poniendo en prédctica el ﬁrooedimiento objeto
de la presente memoria. |

Consiste el invento en construir el chasis a bace de
armadura de elementos metdlicos, preferentemente tubulares debi-
damente acoplados, cuyos elementos (cusndo son tuuulares) se
obtienen fécilmente mediante mdquinas y herramientas ususales,
procediendo de primeras materies féciles de encontrar en el mer-
ocado, eomo son los tubos redondos de diémetroé diversos, los
cuales se transforman, mediante estirado, en elemaﬁtos tubule~-
res de seccién reotanguiar 0 cuedrede; estos elementos consti-

tuyen el esqueleto del montaje, el cual ge cbmpleta con placas

" de hierro o acero, trogueladas o estampadas, constituyendo- trave-

seros, sobre las cuales asentaré el piso.

El armszén, base del armado del chasis, lo constituyen
dos o més formas tubulares o né, de contorno cerrsdo, que longi-
tudinalmente abarcan toda la amplitud del chasis y pueden servir
de marco o limite a la carroceria que posteriormente sea acopla~-
da a ellas. Esta carroceria puede también no seguir las direc-
trices de estas formas, niné apoyarse simplemente en ellas, parsas
llegar a adquirir la forma definitiva que ha de tener.

La unién de las formas, tubulares o né, longitudineles,
con las que coﬁstituyen los traveseros, puede ser por scldadura,

por encestre o por acoplamiento, por el interior o exterior de
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los marcos traveseros.

Entre dos marcos traveseros se pueden colocﬁr puentes,
de psso del eje de ruedas, con lo que se facilita la colocacién
de los rodamientos, pues al no ser fijado de antemano este punto
de paso, es poteatatifo en el montador dieponer los pasos donde
sea més adecuado al tipo de vehfculo, as{ como colocar el motor
dentro o fuera del conjunto armazén del chasis.

La parte mecdnica, tal como suspensiones, etc., se
acopla fécilmente a placas o chapas intercaladas entre las bési-
cas 0 traveseros.

Con esta manera de formar el chasis, es posible suminis-
trar a los talleres montadores los elementos constitutivos
desarmados, y en aquellos talleres proceder a su armedo y
reunién, sea por soldadura eléctrica u otro medio, o combina-
cidn‘de medios, de préctica usual en talleres de montaje.

El conjunto del chasie viene a constituir una vigsa
tubular o de celosfia, en cuyo interior se alojard el piso del
coche y todos los elementos de la carroceria, presentendo este
conjunto de viga rfgida une resistencia notable a los esfuergos
de flexidén y una gran elasticidad para resistir choques bruscos,
sin deformscidén grave. |

Para. facilitar la explicacién, se acompafia a la presente
memoria una lémina de dibuios, en la cual se ha representado un
caso de ejecucién que se cita a titulo de ejemplo.

" En el dibujo: |

la figura 1 representa en vista frontal (I), vista late-
rel (II) y seccién A-B (III), la placa de un travesero antes de
ser acoplada al marco transversal correspondiente;

la figura 2 manifiesta un marco transversal con la placa

travesera acoplada; en (I) se indica este marco seccionado en



>e

10.

15.

20.

250

30.

sentido C-P, para mostrar el acoplamiento de la plac@;
la figura 3 es, en easquems, la representacién de la unién

de dos marcos transversales, con las formas longitudinales funda-

" mentales del procedimiento, resultando el armazdén chasis; y

la figura 4 indica, esquemdticamente, la colocacién de
los puentes paso de eje en un chasis terminado; y en (I) se deta-
1la esta colocacién.

Consiste el invento en formar el chaais & basze de unos
traveseros, formados por unas placas ~l-, acopladas a un marco
~2-, el cual es de forma simétrica y constitufdo con elemento
tubular metélico,/seccién rectangular o cuadrada. Las placas

‘quedan cerrando la parte frontal inferior del marco y pueden

tener su borde -3-welto para constituir refuerzo, cuyo borde
presenta, debidamente espaciados, unos encastres -4- para gque
en ellos entren los elementos de apoyo de la carroceria.

Une serie de marcos 42-, colocados paralelamente, se
hecen solidarios de dos o més formas longitudinales -5-, gue

rodean por completo a dichos marcos, pndiendo estar soldadase

a ellos exterlor o interiormente, o bien encastradas en los

mismos. Estas formss son las que constituyen el sostén y la
resistencia del chasis gque se describe.

Este chasis qﬁsda, pues, constitufdo por la serie de
plaoaa.traveseras ~l- y por las dos o méds formas -5-, reforzado
el conjunto con la presencia de los marcos transversales.

| Las formas -5- son de elemento tubulaf'estirado & seccién
cuadrada o rectangular, andlogamente a como eej@a indicado para
los marcos_fransversales.

En este armazén se coloca. la carroceria, gque no precisa
seguir las lineas de aquellos elementos constituxivoa,rsiné que

estos elementos pueden ser sostén o soporte, para los gque han de
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servir para la colocacién de aquélla.

Para proporcionar paaé 8 los ejes, se disponen entre
marcos, los puentes =6~ y -T-, situados donde mds convenga para
la organizacién del vehiculo.

Ademds de lo indicado, se dispone, para conveniencia
del montaje de la parte mecénica, las placas longitudinales -8-,
unidas por soldadura, encastre u otro medio a las transversales
~l-, resultando en conjunto una base o plataforma chasis, de
gran resistencia a la flexiém, por el armedo gue le proporcionan
las formass longitudinales de unién.

A Como puede apreciarse por el ejemplo expuesto, el monta-
Jo, uhién>y disposicién de las partes gque forman el chasis, puedt
ser efectusdo en cualgquier taller y, por comsiguiente, permite
el envio desde.la fddrica a los telleres montadores,de los ele-
mentos sueltos, para que allf hagan aplicacién e loe mismos a
los vehiculos diversos, segin el tipo de cada cual. Anédlogamente
a lo indicado, pudiera explicarse en perfiles en éngulo, T,
doble T, U, u otros.

Bl invento, denfro de la esencialidad gue le caracteriza
puede ser llevado a la prédctica en otras variaciones, ; las
cuales alcanzaréd la proteccién que se recaba. Podrd, pues, ser
construfdo en cualquier forma y tamafio, utilizando para su fa-
bricacién los materieles més apropiados, forma tubular o perfi-
Zes comerciales: por entrar todo dentro del espfritu de la inven
eién, aplicéndolo & chasis de autobuses, ommibuses, trolebuses
¥y vehiculos automéviles en genersl.
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NOTA

Hecha la descripcién del presente invento, se declara
como nuevas y de propis invencién, las siguientes reivindicacio-
nes: '

1. Un procedimiento para la fabricacién de chasis para

"vehiculos, a base de armadura metdlica, caracterisado esengial—

mente por la unién, mediante soldadura, encastre o procedimiento
similar, de unos marcos metdlicos tubulares o de otro perfil,
trensversales, provistos de chapa frontal Qn la parte inferior,
con unos marcos longitudinales, de longitud igual a lo menos & -
la del vehiculo, cuyos marcos, envnﬁmero de dos o mds, rodean
por encima y por debajo a los marcos transversaleg y se unen

a ellos de una manera rigida.:

2. Un procedimiento aegﬁn la anterior reivindicacién, en
el cual las placas frontales inferiores de los narcos transversa
les, son estampadas a prensa, con borde superior en dngulo, dota
do de encastres o reforzado con un elemento tubular o de otro
perffl, adosado a dicho borde.

3. Un procedimiento segﬁn las anteriores reivindicscio-
nes, en el cual, en sentido longitudinal, entre las placas trauns
versalea citadas, se colocan placas longitudinsles solidariament
unidas a las primeras.

4. Un procedimiento segin las reivindicaciones gque prece
den, en el cual entre dos pares de marcos adecuados, se disponen
elementos metdlicos, en puente 0 arco, oon la concavidad hacia‘

abajo, para faciiitar la colocacién y paso de los ejes de ruedas

rrmms g W IUJJ
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cuyos elementos son tubos estirados y barras de perfiles comer-
ciales.

5. Un procedimiento tal como se viene describiendo en
las reivindicaciones gue preceden, en el cual a las placas lon-
gitudinsles y transversales, citadas en las reivindicaciones 2%
y 38, se ies acopla debidamente la parte mecénica de auspensién;
frenos y demés, propio del vehfculo.

G.VUn procedimiento segin queda desorito en lae reivin-
dicaciones gque anteceden, en el cual los elementos tubulares
para-construir los marcos, se obtienen por estirado de tubos de
seccién circular, para su transformacién en tubos més largos
de seccién cuadrada o rectangular.

7. Un Procedimiento para la fabricacién de chasis paras
vehiculos, a base de armadura metdlica, tal como se viene des-
cribiendo en las reivindicaciones que preceden, en el gue ei
chasis resultante carece de largueros estampados, sirviendo
como elemento resisfente a la flexién los marcos longitudinales,
reforzados por los transvarsaleé, ¥y el conjunto se utiliza
8in otra preparacién, para el sostén o armsdo de la carroceria
del vehioulo. ’

8. Un procedimiento para la fabricacién de chasis pera
yehiculos, a base de armadura metili;a, segin queda descrito
en las anteriores reivindicaciopes, en el cual es potestativo
hacer el montaje del srmazén del chasis en la misma fdbrica
congtructora de elementos, o bien en talleres secundarios,
suministrédndose entonces a estos talleres, los elementos inde-
pendientes para su montaje y unién, cuyos talleres hacen el
acoplamiento de elementos, de acuerdo con las caracteristicas
del vehiculo a construir.

9. Un procedimiento para la fabriocamcién de chasis para
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vehiculos, a base de armadura metdlica. 1 6 70 3 5

descriptiva, que consta de ocho péginas, foliadas y escritas a
mfquina por una sola cara, acompefiadas de unas lémina de dibu-
Jos.
Madrid, a 29 de Julio de 1944.-
HUMBERTO MARRUGAT MONRABK.-
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