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MEMORIA DESCRIPTIVA

sobre:

"ACCIONAMIENTO DE EJES PARA VEHICULOS ELECTRICOS".
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Solicitante: SOCIETE ANONYME DES ATELIERS DE SECHERON.

Residencia: GINEBRA (Suiza), Avenue de Sécheron.
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Se hg intentado repetidas vecee disponer un motor en cl
sentido longitudinal delvvehiculo v transmitir el esfuer=zo
por m2dio de un 4rbol cardan, al igual como se hace en loc
automdéviles. Sin cmbargo, tan pronto como se trata de accionar
5 varios ejec, ello ya no es posible, debido a la gran extercién
longitudinal, sin que se presenten otros importantes ineor-
venientes, | '
| Ta presente invencién tiends g eliminar estos dificulba-—
des y su objeto consiste en un accionamiento de ejes parse
10 vehfculos eléectricos con el eje del motor dispuesto en gentido
longitudinal cOn‘resﬁecto al vehiculo, que se caracteriza
vorgue la toma de la fuerza motriz se efectda por el lado Qei
4rbol del motor opuesto al eje mdtor mediante un Srgano de
transmisién que atraviesa un drbol hueco del motor.

15 Los dibvjos adjuntos representan esquemdticamente y =
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titulo Zc esjemplos, cuatro formas de ejecucidn A2l sceionc-

miento de ejes segin la invencién.

Figs. 1 y 2 muestran en corte, vistas de planta de 1las
dos primeras formas de ejecucién.

Fig. 3 es una viste 1aterai en corte.

Pig. 4 muegtra en corte una vista de planta de la cuzrta
forma de ejecucidn.

En todas las formas de ejecuciGn el eje del motor esti
dispuesto en el sentido longitudinal del vehiculo.

Bn la Pig. 1, el motor 1 estd montado de manera fija e
el bastidor 2 del vehiculo. Bl esfuerzo del motor se toma or
el extremo 4 del Arbol 5 del motor opuesto al eje motor 3
se transmite a éste por la barra cuadrada de torsidén 6, in
par de ruedas cénicas 7, dos acoplaemientos del tipo cardan ‘e
construcciébn conocida 8 y dos arboles huecos 9 y 10, asi couo
un arrastrador 11,

El rotor del motor 1, asi como el pifidn cénico fijado
sobre la barra de forsién 6 y el 4rbol hueco exterior 9, ¢ ran
en soportes sujetos por uns caja comin 14 que envuelve al
motor y que estd fijada sobre el bastidor 2 del vehiculo.

BEn la Pig. 2 se trata de un puro 4rbol de cardan tal
como se conocenen el gutomdévil, con la diferencia de que cl.
4rbol de cardan 12 atraviesa desde la parte posterior del
motor 1 el Arbol hueco 13 del mismo. ELl motor 1 estd dispucsto
dentro de una caja 14, montada sobre el bastidor 2 del vehIculo.
La transmisién de la fuerza motriz desde el 4rbol hueoco 17
sobre el 4rbol de cardan 12 se efectda por medio de un aco-
plamiento del tipo de cardan 15 de cénstruocién conocida.

Este acoplamiento 15 estad previsto sobre el extremo del &rhol

del motor opuesto gl eje motor. El drbol de cardan 12 actia
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sobre el eje motor 3 por medio de uncblﬁén cénico 16 que en-
grana en una rueda dentada cénica 17 fijada por chaveta so:re
el eje motor. E1 extremo del 4rbol de cardan del pifién giru
en un soporte sujeto por una caja 18, sostenida por el ejs
motor 3 y que encierra el pifién 16 y la rueda dentada 17.

Bn esta disposicidn el d4rbol de cardan 12 tiene que =b-
sorber el momento de rotacidén de reaccién de la caja de en ra-
najes 18 y por tanto queda expuesto, de una parte, a un eg-
fuerzo de rotacidn producido por ls fuerza a transmitir y, de
otra, a un esfuerzo de flexidn producido por el referido umn-
mento de rotacidén de reaccidn.

En el ejemplo segin Fig. 3 el motor 1 estd dispuesto (en-
tro de una caja 14 montada sobre el bastidor del vehiculo, no
representado, comoc en 1a Pig. 2. Este motor posee un Arbol
hueco 13 que gira en soportes sostenidos por la caja 14 y
dotado por su extremo mis alejado del ¢je motor 3 de un acc-
plamiento 20 de construccién conocida, por ejemplo del ti=o
de cardan, por medio del cual el motor transmite su movimicnto
de rotacidén a un 4rbol 19, del género cardan, alojado en el
interior del motor. ELl 4rbol del género cardan achia sobre cl
eje motor 3 por medio de las ruedas dentadas cénicas 16, 17
alojadas en la caja 18 como en el caso de la Pig., 2. En este
ejemplo, la caja 18 estd unida con una parte fija con resiu:cto
al bastidor del vehiculo, mediante un tirante 26 que absor:e
el momento de rotacidn.

El extremo 21 de este tirante 26 esti f£ijado en forma
articulada en la parte superior de la caja de engranajes y el
otro extremo 22 estd fijado también en formavarticulada, en la
caja 14 dél motor. Bl punto de fijeccidn 22 en la caja del

motor tiene gue enceontrarse aproximadamente gobre una recta
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entre el punto de fijacidn 21 en 1la cé}ﬁ de engranaje y el

punto medio 23 del acoplamiento 20 de tipo de cardan, cuanco
el drbol de cardan 19 se halla en su posicién media. Ello &s
necesario, puesto que el eje del pifién 16, en posicidn des—
viada, (dibujada con lineas de tréaos), tiene que pasar sizupre
por lo mencs éprcximadamente por el punto medio 23. Peguefics
diferencias de ello guedan absorbidas por la flexidn de 1lsg
barra de torsién 19, En este caso, el drbol de cardan 19 ecs4
construido como delgada barra de torsidn, puesto que merced
al tirante 26 de reaccidén al momento de rotacidén queda libe-
rada del momento de rotacidn de reaceidn de la caja de engru-
najes.

Bn la disposicidn segun Pig. 4 el momento de rotacidn de
la caja de engranaje 18, se absorbe por un cuadro 24 dispuesto
alrededor del motor 1, apoydndose dicho cuadro en el extrewmo
del motor alejado del eje motor 3 sobre una superficie esfé-
rica 25 cuyo centro coincide con el punto medic 23 del acoila-—
miento 20' de tipo de cardan. De este modo, el drbol de tor:sidén
19 queda libre de todo esfue:zo de flexién y la caja de en:ra-
najes 18 puede seguir los movimientos del eje motor 3 en toca
direccidn.

En todas las formas de ejecucidn descritas con barra ce
torsidén (Figs. 1, 3 y 4), esta Ultima se preve yreferentem- e
de seccidén cuadrada. Esta seccibén debe preferirse & lg secc.dén
circular, ya que la expericncia ha demostrado que bajo esfror-
z08 calculados idénticos los resortes de torsidn de seccién
cuadradsa se rompen menos que log dz seccidn circular. No se
conoce otra explicacidén de su comportamiento méds ventasjoso, gjue
la siguientes En la seccidn cuadrada la tensién de torsidén ad-

xima se presenta en los centros de los lados, lo gue por lo
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visto favorece menos la formacidén de fa%uras a éonsecuenciu de
pequeflas irregularidades del ﬁaterial, gue la suﬁerficie Clf
vada de la barra redonda. La barra cuadrada posée adeﬁés lu
ventaja de gue el momento de rotacidén a transmifir puede coumi—
nicarse a lg misma con esfuerzos adicionales mucho més redi-
cidos. La barra de torsidn redonda tiene que dotarse para =1lo
de extremos reforzados y de ranuras de chavets, mientras Gue

en 21 caso de la barra cuadrada pueden sobreponerse simplenunte
manguitos. Estos manguitos someten la barra a un esfuerzo cc
presidén precisamente en los cantos, es decir, en lugares ev

los cuales las tensiones de torsidén tienen un valor relativa-
mente pequefio. Por ello el esfuerzo resultante del momento c=
rotgcibn a transmitir y el esfuerzo que se produce en el 1. ar
de recepcidén de la fuersze eé mas reducido y, vpor tanto, et
pdsible prescindir de extremos reforzados.

N O-T A

Sufiefcntemente descrito el invento, asi como la mancra
de vponerlo en prictica, se hace constar gque el mismo puede
estar sometido a variaciones de detalle sin que por ello e=
modifi_ve su principio fundamental. También se hace.consta:
gque el invento se refiere a una solicitud de patente en Suliza,
depositada en 15 do Scotiembre de 1943, bajo el Ne 85.782,
acoglérdose, por lo taento, a los bereficios que connsden Tn .
Convenios Infernacionales en vigor, s{eﬂﬂo lo esencial de
dicho invento y por lo gque se solicita patente de invencién
por veinte gfios en Espaﬁé, cug Colonias y Protectorados, 1o
gn? .meda resumido en las sigulentess r-ivindicaciorcs:

12,- icciornamiento de ejes para vehieulos eléectricos ~mn
el eje del motor dispuesto ¢n 2l sentido longitudinal Ael

vehiculo, caracterizado porque la toms A= la fusrza motriu
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se efectia por el lado del 4rbol de%vmotor aiejado del eje
motor, mediante uﬁ 6rgano’de transmisidén que*atraviesa un
érbol hueco del motor.

22 ,~ Accionamiento de ejes segin reivindicacién 12, c:-
racterizado porque el drgano de trénsmisidn que atraviesa =l
é4rbol del motor estd constitufdo como barra de torsién.

35.- Accionamiento de ejes segin reivindicaciones 12 J
28, caracterizado porque la barra de torsidn que atraviesa =1
érboi del motor es de seccidn cuadrada.

48 ,—~ Accionamiento de ejes segun reivindicaciones 12
2%, caracterizado porque la transmisién del esfuerzo al ejc
motor se efectda por la barra de torsién que atraviesa el
drbol del motor y por_dos drboles huecos, encajados entre =7
y que envuelven al eje motor.

58,- Accionamiento de ejes seguin reivindicaciones 12,
28, 38 y 48,

62,.~ Accionamiento dé ejes seguin reivindicacién 18, cu-
racterizado porque el dérgano de‘transmiéién que atraviesa =1
&rbol motor estd construido como.érbol de carden rigido qu:
simulténesmente absorbe el momento de rotacidn de reaccidn e
la caja de éngranajes.

72,~ Accionamiento de ejes segin reivindicaciones 18
2, caracte:izado porque comprende un tirénte de reacecidn =1
momento de rotacidn dispuesto entre un punto fijo con resiuccto
al bastidor del vehiculo y un punto fijo de una caja de en ra-
najes sostenida por el eje motor, de modo que el momento d:
rotacidén de reaceidn de la caja de engranzjes queda absoribido
por el tir-nte de reaccién gl momento de rotacién, descar:z:do
por lo tanto a la barra de torsién de este esfuerzo.

82,~ Accionamiento de ejes segin reivindicacién 1lg,
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caracterizado porque el Arbol huecgﬁg '”motor estd unido pox
su extremo alejado del eje motor con el Jdrgano de transmisisn
por medio de un acoplsmiento del tipo de cardan.

92.~ Accionamiento de ejes segin reivindicaciones 18, 23,
72 y 82, caracterizzdo porgue el punto de atague del tirarve
de reaccién al momento de rotacidn se halla en la cajs del
motor por lo menos aproximadamente sobre una recta que vasw
por el punto de ataque del tirante de reaccidn a2l momento deo
rotacién en la caja de engranajes y el punto medio del aco la-
miento del tipo de cardsan.

102,~ Accionamiento de ejes segin reivindicaciones 1%,
28 y 88, caracterizado porgue el momento de rotacidn de resc-
cidén de la caja de engranajes se absorbe por un cuadro gue
envuelve gl motor, estando el punto de rotacién de dicho cuadro
aproximademente en‘el punto medio del acoplamiento del tipo de
cardan.

112,.- ACCIONAMIENTO DE EJES fARA VEHICULOS ELECTRICOS,

tal y como queda descrito y reivindicado en la preseniec
memoria que consta de siete hojas mecanografiadas por unsa

sola cara y de los dibujos adjuntos.
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