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PATENTE DE INTRODUCCION 

por 10 ados
por "UN SISTEMA DE TOMA DE CORRIENTE ELECTRICA PARA 
VEHICULOS DE TRAYECTORIA VARIABLE", a favo r de D. Joan 
Lupotto R o lle , de nacionalidad  i t a l i a n a ,  dom iciliado en 
Badalona. ¡
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SEBNORIA DESCRIPTIVA

En d iversos p a íses  ex tran je ro s  se ha re su e lto  e l  
problema de la  toas de c o rr ie n te  para acc ion ar a lo s

i..

vehícu los de tra c c ió n  e lé c t r ic a  con tra y e c to r ia  v a r ia ­
b le  , coya p r in c ip a l  ap lic a c ió n  se h a lla  en determina­
das ap licac io n es  in d u s tr ia le s  y en d iversos casos de 
a traco lo n ee  prop ias para  parqqés, f e r ia s  y verbenas.

El re cu rren te  se propone p rod ucir y a p l ic a r  e s te
sistem a en nu estro  p a ís ,  donde en la  ac tu a lid ad  se des-
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cohoce; por e l lo  s o l i c i t a  qúe se le  g a ra n tic e  en su 
propiedad y ex p lo tac ió n  e x c lu s iv a , mediante la  conce­
s ió n  de la  P aten te  de in tro du cción  a que ae r e f ie r e  
l a  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a .

Como puede comprenderse, lo s  d e ta l le s  de ejecu-L 
c ión  del sistem a que nos ocupa, se rá n  a lo s  e fec to s  
le g a le s  de la  p resen te  P aten te  que se s o l i c i t a ,  per­
fectam ente v a ria b le s  en todo cuanto no a fe c te , a l t e ­
r e ,  cambie o m odifique, su  e se n c ia . ¡iA t i t u l o  de ejem plo, para mayor c la r id a d  exposi­
t iv a ,  se describe e l  sistem a en cu es tió n  re f ir ié n d o ­
lo  a lo s  d ibu jos que se ad juntan  a e s ta  memoria.

La so lución  propuesta c o n s is te  en d ispo ner, sus­
pendida sobre e l  espacio  de c irc u la c ió n  de lo s  vehí­
culos - 1 - ,  una red  o te j id o  m etá lico  -2 -  Conectado 
don e l  polo p o s itiv o  de la  dinamo o generador e lé c ­
t r ic o  - 3 - .

Al vehículo se le  provee de un tro le y  o antena !**4- 
con la s  convenientes e sc o b illa s  -5 -  capaz de ro z a r su­
f ic ie n te  y constantem ente a la  red - 2 - .  ¡

E l vehícu lo  va p ro v is to  de un in te r ru p to r  fa c u lta ­
tiv o  de la  c o r r ie n te , y de un e lec trom oto r conectado¡
a t i e r r a  por la s  propias ruedas d e l vehículo o por 
cu a lq u ie r o tro  medio.

La p is ta  -6 -  por la  que c irc u la n  lo s  veh ícu los -1 -  
se construye de m etal o de m a te ria l buen conductor ¡de 
e le c tr ic id a d ,  po r ejemplo de chapa de h ie r ro ,  y e s tá  
se conecta áég&t&EB.

P ác il es comprender que uno de lo s  problemas más



167006
in te re s a n te s  que p lan tea  e l  sistem a en cu estión  ra d i­
ca en la  toma de eoM iente de la  red desda e l  vehícu- 

40. lo ,  ya que la s  condiciones fundamentales son; la  de 
que t a l  toma se e fec tú e  con ab so lu ta  continu idad; de 
que no entorpezca la s  evoluciones d e l  veh ícu lo , y dé 
que sus elementos rocen suavemente a la  red  para no 
e s tro p e a rla  y de que por su p a rte  sean  lo  s u f ic ie n té -  

4S. mente re s is te n te s  para g a ra n tiz a r  un económico p e r ié -  
do de vida & til .

En la s  fig u ra s  de la  I I  a 71 pueden verse d iversas 
Soluciones p o sib le s  y propuestas para re so lv e r  e l  pro­
blema.
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En la s  I I ,  I I I  y 17 la  so lución  es un f l e j e  metá­
l ic o  e lá s t ic o  -8 -  sosten ido  por Su extremo in f e r io r  -7 -  
p o r una pieza tu b u la r  -8 -  lib rem ente g i r a to r ia  en la  
p a rte  su p e rio r  de la  antena r íg id a  tu b u la r  - 4 -  f i j a  ¡al 
veh ícu lo  - 1 - .  La seoción re c ta  -9 -  d e l f l e j e  -8 -  es i 
ligeram ente acanalada para f a c i l i t a r  lo s  cambios de 
d irecc ió n  de l v eh ícu lo .

En la  f ig u ra  7  se su b stitu y e  a l f l e j e  por un bu- i
e le  e lá s t ic o  -10- formado por un cable  de c ie r to  d iá ­
m etro.

En la  f ig u ra  71 se resuelve mediante ana b isag ra  
-1 1 - g i r a to r ia  en e l  extremo de -4 -  y sometida a l a  
ten s ió n  del re so r te  -1 3 - la  cual so s tie n e  a la  escob i­
l l a  propiamente dicha - 8 - .

N O T A .
Se re iv in d ic a  como ob jeto  de e s ta  P aten te  de in -! 

troducción : ¡
1 .-  Un sistem a de toma de c o rr ie n te  e ló o tr ic a  para vé-



h íou los de tra y e c to r ia  v a r ia b le , ca rac te riza d o  p o r j 
e l  hecho de c o n s t i tu i r  la  p is ta  de dichos veh ícu los 

70. con m a te ria l buen conductor de e le c tr ic id a d ,  y conec­
ta r la  a t i e r r a ,  y en s i t u a r  por encima de la  misma y 
de los v eh ícu lo s , una tup id a  red m e tá lica  conectada
con e l polo p o sitiv o  de un generador de c o rr ie n te  con-

tt in u a . Situando a l  vehícu lo  de tra c c ió n  e lé c t r ic a  aj?o-!75. yado sobre la  p i s t a ,  y en contacto  e lé c tr ic o  con la  
misma por una de sus prop ias ruedas o por o tro  medió 
sem ejante, y dotando a l  propio vehícu lo  de un tro le y  
o antena r íg id a  con e sc o b illa s  e lá s t ic a s  que rocen a 
la  red s u p e r io r , b a s ta rá  in t e r c a la r  en  e l c i r c u i to  y 

80. dentro de l vehícu lo  un in te r ru p to r  accionado por e l¡  
v ia je ro  para poder c i r c u la r  en c u a lq u ie r  d irecc ió n  
dentro de loB lím ite s  de la  p is ta *
2 .-  B1 propio sistem a de la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  
c a rac te riza d o  po r e l  hecho, de que e l  con tac to  en tre  

85 . la  e sc o b illa  y la  red o te j id o  m etálico  su p e rio r , sé 
e fec tú e  constantem ente s in  en to rp ecer a la s  evolucio^- 
nes del veh ícu lo ; para lo  cual dioha e s c o b il la  puede 
formarse por un f l e j e  m etálico  e lá s t ic o  so sten id o  por 
una pieza lib rem ente g i r a to r ia  apoyada en e l  extremo 

90. su p e rio r  de la  antena r íg id a ;  o por un bucle de alam­
bre re c io ; o por un f l e j e  o pala  so sten ido  por una b i­
sagra g i r a to r ia  sometida a la  ten s ió n  de un re so rte .!
T en todos lo s  casos la  sección  re c ta  del f le je  o pala 
se rá  ligeram ente acanalada con la  concavidad hacia  aba- 

95. jo para f a c i l i t a r  aque lla  ev o luc io nes. j
Sean cuales  fueren  la s  c irc u n s ta n c ia s  que concu-



r ra n  OOn la  esen c ia lid ad  de la  P a ten te  d e fin id a  en¡ 
la s  a n te rio re s  re iv in d ic a c io n e s , cual ob je to  es:
3 . -  *UN SISTEMA DE TOMA DE CORRIENTE ELECTRICA PARA 

100. VEHICULOS DE TRAYECTORIA VARIABLE".
Consta la  p resen te  memoria de cinco hojas folia*- 

daa, mecanografiadas por una so la  cara y del dibujo 
unido a la  misma.

Barcelona doce de ju l io  de m il novecientos caa^ 
IOS. re n ta  y c u a tro .

!
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