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MEMORTA DESCRIPTIVA

o D A ety AP L O P

Bn diversos palses extranjeros se ﬁa‘reauelto ;1
problema de la tome de corriente para accionar a lqs
vehfculos de tracdién sléctrica con trayectorisa vafia-
ble, cuya prinecipal aplicacién se halla en datermiﬁa-
das apllicaciones 1nduﬂtrialeg_j en diverséa ®Bo8 ée
atracoliones proplas para parqées, tquas y_vetbena;.

Elrreourrente Se propone producir y zplicar esﬁé

‘ B Lo
sistema en nuestro pafs, donde en la actualidad se des-
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cbdbce}kpor ello solicita qtie Be 1l¢ garantice en su

prOpiedad y explotacién eéxclusiva, mediante 1s conﬁe-

.816n de 1a Patente de introduceidn = que se refiere

la presente memoria descriptiva.

Como puede comptendérae, los detalleg de ejecu%
cién del sistema que nos ocupa, S8erén a los efectoé
legales de la presénte Patgnte que se solieits, pe%-
fectamente variables en todo cuanto no afecte, alté—
re, cambie o modifique, su esencia. %

A tftulo de ejemplo, para mayor claridad exposi—
tiva, se describe el sistema en cuestién refiriéndo-
1o a 165 divujos qné se adjuntan a esta memoria.

Ia soliucién propuesta consiste en disponer, sus-
pendida sobre el eépacio de circulacién de los vehf—
culos -1-, una red o tejido metflico -2~ donectado
don el polo positivo de la dinemo o generador eléc%
trico -3-.

Al vehfculo se le provee de un troley o antenalkgp

con las coﬁvenienxes escobillas -5-.egpaz de rozar??ns
ficiente y constantemente a la red -2-, ; .
El vehfeulo va provisto de un interruptor faculte-
t1vo de la corriente, y de un electromolor conectado
a tierra por las propias ruedas del vehfctlo o porL
cualquier'otro medio.‘ o
La pista -6- por 1la que circulam los vehfculos %1—
se construye de metal o de materisl buen conductor ?e
electricidad, por ejemplo de chapa de hierro, y ést;
Se conecta Bagitive . iv

Pécil es comprender que uno de 1lo8 prodlemes més
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1nte;esantae que plentea el sistema en cuestién radi-
ca en la toma de corriente de la red desds el vehfcu-
lo, ya que las condiciones fundamentéles son; la de
que tal tomarse efectne con absoluta confinuidad; dé
que no entorpezea las evoluciones del vehfculo, y de
que Bus elementosS rooen suavemente a la red pars no »
estropearla y de que por su parte sesn lo euficienté-
mente resistentes para garantizar un econémico ﬁerid-'
do de vida Gtil.

En las figurss de la II & VI pueden verse diversas

|
soluciones posibles y propuestas para resolver el pio-~

\
En las II"III y IV la solaei6n es un fleje meté- .
11ico eléstico -5~ sostenido por su extremo imferior -7-
por una pieza tubular =8« 1ibremente giratoria en la
parte superior de la antena rfgida tubular -4~ fija al
veh{culo ~1~. Ims leoqién recta -9~ del fleje =6=- esi
ligeramente acanalada para facilitar 1los cambios deé
direccidn del wehfoulo. !
En la figura ¥V se substituye al fleje por un bu~
ole eldstico -10- fommado por un cable de cierto dié-
metro., |
En 1a figura VI Be resuelve medisnte una bigagra%
=11~ giratoria en el extremo de -4~ y Sometida & 1s
tensién del resorte -12- la cual sostieme a la escobi-
lla propiamente dicha =5-,
RO TA. |
8e reivindica como objeto de esta Pstente de 1n-§

troducciGn: 5

l.~ Un sistema de toma de corrienxe eléctrica para ve-
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hfculos de trayectoria variable, caracterizado por!
el hecho de constituir le pista de dichos vehfculos
con material buen conductor de equtricidad, y cone;-
tarla a tlerra, y en situar por encima de la mism y
de los vehfoulos, una tupida red metflica conectada
con el polo positivo de un generador de corriente oénr
tinus, Situando sl vehfculo de trgociGn eléctrica a?o-
yado sobre la pista, y en contacto eléctrico con la%
misma por una de sus propias ruedas o por otro medi§

semejante, y dotando al propio vehfculo de un trole&

‘0 antona rfgida con escobillas el48ticas gque rocen &

1a rad anperior,’bastaré intercalar en el circuito i
dentro del venhfculo un interruptor accionado por el
viajero pars poder circulsr en cualguier direceién
dentro de los 1fmmtea de la pista.

2.~ El propio sistema de la reivindicsacién anterior,
caracterizado por el hecho, de Qne el contacto entré
la escobilla y la red o tejido metflico superior, se
efactue constantemente sin entorpecer a las evolucio-
nes del vehfculo; para lo cual didha escobilla puedJ
formarse por un fleje matdlico eléstico sostenido pér

una pieza libremente giratorias ép0yada en el exiremo

 superior de la sntena rfgida; o por tn bucle de alam}_

bre recio; o por un fleje 0 pala sostenido pdr una bi-

segra glratoris sometida a la tensién de un resorte.

Y en todos los casos la secoldn recta del flele o pala

seré‘ligeramenxe acanalada con la concavidad hacia aba-

jo para facilitar agquella svoluciones. i
Bean cuales fueren lse circunstancias gque concu-@
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Tran ¢on la esencizlidad de la ratente getinida en;
las anteriores reivindicaciones, cual objeto em: |
o~ "UN SISTEMA DE TOMA DE CORRIENTE ELECTRICA PARA
VEHICULOS DE TRAYECTORIA VARIABIE®. | :

Conats 1a presegte memoria de clineco hojgs foliéh
das, mecanografisdas por una Sola cara y del dibuj&
unido a la misma. |

Barcelona doce de julio de mil novecientos cua~

ronta y cuatro.

P. A, d¢ D. Juan Lupotto Rolle
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