
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompasa, 

a la  so lic itu d  de

una PATENTE DE INVENCION, por vein te anos en España, .

a favor de

D̂ n VICENTE PEREZ FLOR, domiciliado en Valencia, ca lle  Ca­

jeros 6.

por

"UN NUEVO CARPURADOR CON TRES SISTEMAS DE, MARCHA APLICABLE 

A MOTORES DE GASOLINA, ESPECIABATE A LOS DE VEHICULOS MO­

TORIZADOS .̂
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La invención a que se r e f ie r e  la  presante Memoria, cons­
titu ye una novedad indu stria l con características.y,ventad as 
que la  hacen merecedora d e l p r iv i le g io  de explotación exclu­
siva que por e l la  se s o lic ita , de acuerdo con las prescrip­
ciones d e l Estatuto vigente de Propiedad Indu stria l de 26 
de Julio de 1929, texto  refundido, publicado- e l  30 de A bril 
de 1930. .

La fina lidad  que se persigue con esta invención es fa c i­
l i t a r  a los prop ietarios y fabricantes de mot-nres a.gasolina, 
aplicables especialmente a vehículos motorizados, un -carbura­
dor totalmente nuevo y superior a todos .los conocidos hasta 
la  fecha. ' - -

Para dar una idea exacta de este nuevo carburador, se 
acompaña un juego de ulanos compuesto de cinco dibujos o f i ­
guras que lo  representan en varias secciones d iferen tes y 
v is to  ^xteriormerte para oue se pueda apreciar mejor su cons­
trucción y montaje.

La figu ra  ¿represen ta  una de las secciones ve r tica le s  
del carburador.para que se vean las d istin tas piezas y deta­
l le s  in te r io res . Este carburador consta de tres  cuerpos inr 
dependientes superpuestos y unidos entre si convenientemente, 
formando.los tres  unidos un solo bloque. El na 1 es e l cuer­
po superior; e l  na 2 .es e l cuerpo central y e l  na 3 es e l 
cuerpo in fe r io r .  El na 4 es la  tapa de l deposito de gasolina; 
e l  na 5 es la  entrada del aire;  e l  na 6 es la  palom illa 
para e l  c ierre  de la  entrada del a ire ; e l na 7 es la  maneci­
l l a  que acciona e l e je  de la  palom illa  para e l c ierre  de la  
entraba del a ire ; los números 8 y 8 son e l  difusor v is to  en 
sección vertica^ ; e l  na 9 es la  entrada de la  gasolina; e l  
na 10 es e l  deposito; e l  na 11 es la  boya; e l  na 12 es e l  
regulador d§ paso de gasolina; e l  na 13 es e l  tubo princiDal 
de conducción de.gasolina; e l  na 14 es e l  pulverizador; e l  
na 15 es e l  to rn il lo  regulador de pqso de gases: e l  na 16 es 
la  sa lida de gases d e l motor.; los números 17 y 17 son los 
to rn il lo s  de unión de l cuerpo central con e l cuerpo in fe r io r ; 
e l  na 18 es la  mariposa reguladora del acelerador y e l  na 
19 es la  palanca de mando del acelerador.

i La figu ra  B representa o tra  de la s  secciones v e r t ic a le s  
del carburador v is to  en sentí ,o- inverso a l de la  figu ra  A. 
Omitimos rep e tir  e l nombre de la s  piezas de l numero 1 y a l 
19. ya que han sido rosnadas en la  descripción deL dibujo 
an terior. El na 20 es e l  e je  que acciona la  palanca na 7 
de la - figu ra  A; e l  na 21 es e l  e je  de la  bomba; e l  na 22 r e ­
presenta e l  conjunto de lá  bomba; e l  na,23 es e l  c ilin d ro , . 
de la  bomba invectora; e l  na 24 es la  válvula de aspiración 
y ,e l  na 25 es la  de expulsión; e l  na 26 es e l  muelle de la  
vá lvu la : e l  na 27 es un conductor de gasolina: e l  na 28 es. 
e l  ch ic ler de la.bomba; e l  na 29 es e l  t o rn il lo  de l difusor^ 
e l  na 30 es la  pieza de tope d e l mando de palancas; e l  na 
42 es e l  soporte de la  aguja de paso. ,

La figu ra  C representa una tercera  sección del carbura­
dor en la  que quedan a l descubierto lo s  de ta lles  referen tes 
a l funcionamiento para la  marcha lenta: e l  na 31 es la  entra­
da de gasolina para la  marcha len ta ; e l  na 32 es e l  ch icler 
de marcha len ta; e l  na 33 es la  entrada de l a ire  para la  mis­
ma y e l  na 34 es un conducto de gasolina para la  marcha len­
ta . ,

La figu ra  D es otra  sección del carburador, v is ta  de
fren te ; e l  na 35 es la  sa lida  de gasolina; e l  na 36 es e l  t o r ­
n i l lo  regulador de mezcla y muelle; e l  na 37 es e l muelle del 
to rn il lo  36; B1 na ¿83 es la  palanca de empuje d e .la  bomba: 
e l na 39 es la  v a r i l la  de accionamiento de la  palanca ná ¿83 
movida por la  palanca de mando na 19; e l  na 40 §,s e l muelle
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ten;
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sor de la  bomba; 41 son los  to rn il lo s  de

te .

^  los  números y
tn de la  tapa ná 4 con e l deposito.

La figu ra  E representa e l  carburador v is to  exteriormen-
E1 na 43 es e l soporte de mando del eztrangulador de 

a ire ; e l  nB 44 son to rn il lo s  de unión de l cuerpo superior 
con e l  central; e l  na 45 es e l racord para entrada empalme 
del tubo de gasolina# e l  na 46 es la  tapa reg is tro  de gaso­
lin a  y los números 47 y 47 son o r i f ic io s  para la  fija c ió n  
del carburador.

FuNOICNAMIENTO. Como hemos dicho a l p rin c ip io , 
burad'or tiene tre s  sistemas de funcionamiento; e l  
de arranque y marcha lenta; e l  
accionada por sistema de bomba
marcha a grandes velocidades. 

El funcionamiento para la

este- car-
, __primero es

segundo es de velocidad media 
inyectora y e l tercero es de

len ta

na ns 31 que recorre hasta e l  ch ic ler nB 32 a la  vez que por
e l  ns 33 entra e l  a ire ,y  la  mezcla de gas se v e r i f ic a  en e l
mismo recorrido nB 34; hecho ya e l  carburante pasa por e l 
conducto ns 35, y con e l f in  de enriquecer la  mezcla l le v a  
un compensador de a ire  nB 36 y 37.

$1 segundo sistema de funcionamiento, que corno hemos di 
cho es de velocidad,media, se lle v a  a efecto mediante e l  nasc 
de gasolina del deposito ns 10 a l c ilindro  n& 23 por medió 
de la  vá lvu la  compensadora nB 24; a l mover la  palanca de gaseí
nB 1^ se acciona e l  pistón na 21 que expulsa la  gasolina por
1§ válvu la lim itadora na 25 que pasa por e l ch ic ler na 28 a 4a 
camara de gases. . ,

Este sistema de bomba de aceleración sirve para dar a l 
motor e l  suplemento de gasolina que necesita  cuando se apoya 
bruscamente e l pie sobre e l acelerador para obtener acelera­
ciones repentinas.

El tercer sistema es de gran velocidad o sqperpulveriza- 
dor. El tubo conductor de la  esencia,nB 13 termina en un ca­
nal horizontal que desemboca ep la  camara n$ 14 del pequeño 
cono difusor nB 14; la  depresión que reina en este punto 
aspira la  esencia por e l conducto nB 13, y todo esto da los 
siguientes resultados:

Sometidas aúna corriente de a ire extremadamente v io len ­
ta , la  esencia pasa por e l  economizador nB 15 a la  camara nB 
14 y es pulverizada en un a lto  grado de 
fe c ta  la  homogeneidad de la mezcla ar^e 
pletámente, procurando una potencia mas 
cantidad de carburante, lo  que es igua l

fin eza  y siendo per- 
dicha esoncía com- 
elevada con la  misma 
a una economía de-----— -  - -    ^  ^  ^  ____________

esencia apreciable en la  producción de una potencia igual.
YSTÁJÁS. Las ventajas que reúne este carburador sobre 

.todos Ibs ,ex isten tes hasta la  fecha son muchas, pero c ita re ­
mos las mas orig in a les , que son:
. 1^.- Su mecanismo a la  para que es sencillo  en su mane­
jo presenta una solidez muy superior a los demas.

23=.- L leva un grupo formado por e l pulverizador de ga­
ses y un regulador economizador nB 14 y 15 que no lo  lle va  
ningún sistor-a de carburador conocido hasta la  fecha.

3&.- La ventaja importantísima del economizador de ga­
solina, único en su clase, que lim ita  e l  consumo de carburan 
te  a l estrictamente necesario para e l  completo funcionemien- 
to  del motor.

. . 4&.- También tiene lo ventaja de poder con sumir upor e l
sistema de grandes velocidades o s uper -pu 1 v er i  z ador además 
de esencia, benzol o alcohol indistintamente.

Este carburador se construirá en toda clase de tamaños j 
y en toda clase de materiales para que pueda ser acoplado !
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a todos los motores de gasolina. La forma ex te r io r  del mi^mo 
puede ser d is tin ta , pero e l  sistema de funcionamiento sera 
siempre e l mismo.

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que los 
detallas de rea lización  de la idea expuesta pueden va r ia r , sin 
que por e llo  cambie lg  esencia de la  invención, que es la  que 
se desprende de los párrafos que aitecedéntes y que se re iv in ­
dican en la  siguiente

ELCLI .A:

, En resumen: La Patente de invención 4ue se s o l ic ita  reale­
ra sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1&.- Un nuevo carburador con tres sistemas de marchq a p li­
cable a motores de gasolina,especialmente a los de lyehiculos 
motorizados caracterizado parque consta de tres cuerpos inde­
pendientes, superpuestos y unidos entre s i  de ta l  forma que 
constituyen un solo bloque, estando dotado de un super-pulve­
rizador de gasolina con su correspondiente regulador.

2&.- Un nuevo carburador, según la  re iv ind icación  anterior, 
caracterizado parque consta de una bomba con su e je ,  c ilin d ro , 
ch ic le r  y palanca de empuje correspondiente.

3&.- Un nuevo carburador según las reivindicaciones ante­
r io res . caracterizado porque consta de un muelle de válvu las, 
de un tubo principal de conducción de gasolina y otro destina­
do a la marcha len ta.

4&.- Un nuevo carburador, según las reivindicaciones ante­
r io re s , caracterizado porque tiene tres sistemas de funciona­
miento, e l primero de los cuales, de arranque y marcha lenta, 
se llevaa  e fec to , de acuerdo con los adjuntos gibujos, median­
te e l  sigu iente mecanismo:Una,vez llen o  e l deposito de ga so li­
na, y hecho ya el carburante, este pasa por un conducto consi­
guiéndose enriquecer la  mezcla a base de un compensador de a i­
re .

5&.- Un nuevo carburador, según las reivindicaciones ante­
r io res , caracterizado porque su funcionamiento, con arreglo  a l 
segundo sistema,mediante la  entrada de gasolina nR 31 que re­
corre hasta e l ch ic le r  nR 32, a la  vez que por e l nR 3$ entra 
e l a ire  y la mezcla de gas,pasando la  gasolina del depósito 
n& lo  a l  c ilin d ro  nR 23 por medio de la válvula compensadora 
nR 24: a l mover la palanca de gases nR 1 9 ,,se acciona e l pis­
tón nR 21 qué expulsa la  gasolina por la  válvula lim itadora 
nR 25, que pasa por e l  ch ic ler  nR 28 a la  cámara de gases ,s ir ­
viendo e l  sistema descrito para dar a l motor e l  suplemento de 
gasolina que necesita cuando se apoya bruscamente e l pie s o - , 
ore e l acelerador Tara obtener aceleraciones rempentinas.

68-.- Hh nuevo carburador, según las reivindicaciones an­
te r io res , caracterizado porque en e l tercer sistema de# funcio 
hamiento, de gran velocidad, e l tubo conductor de la  esencia 
nR 13 termina en un canal horizontal que desembocp en la  ca­
mara nR 14 del pequeño cono d ifusor y la ,de-presion  que reina < 
en este punto aspira la  esencia nR 13 y esta pasa por e l  eco­
nomiza dor mR 15 a la camara nR 14 y es pulverizada en un a lto  
grado de fin eza  siendo perfecta la  homogeneidad de la mezcla, 
en cuyo caso arde la  esencia completamente,procurando una po­
tencia mas elevada con la  misma cantidad de carburante, lo  qqe 
es igual a una economía de esencia apreciable en la  producción 
de una potencia igual.

7&.- Se re iv in d ica , por ultimo, como objeto sobre e l que lia 
de recaer la  Patente de invención que se s o l ic i t a , "  UN NUEVO 
CARBURADOR CON TRES SISTEMAS DE MARCHA APLICABLE A MOTORAS DE
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G ^ O L B I A , ^ Í ^ C I A n r ? Í T " '  A  LC 6  D S  V E H IC U L O S  M O T O R IZ A IX ^ ^
Todo confora ^ueda expresado @n la presente lenoria, que 

eoxsta de cinco pagines escritas a maquina noy ima sola cara 
y dibujos que se acompañan.

Madrid, 13 de ju lio  de 1944. 
ALFONSO 9MGRIA

y
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