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MWEMORIA ODRSCRIPTIVSA

que s8 acompsiia,

]

a la solicitud de
une PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Bspaia,
o a favor de
Don VICENTE PEREZ FLOR, domiciliado en Valencia, calls Ca-
jerﬁs 6. ' : ‘

por

TN NUEVO CAR-TURADOR CON TRES SISTEMAS DE‘MARCEA APLICATLE

A ¥OTCRZS DE GASOLINA, RSPECIALN™NTE A L0S DE VEEICULOS LO-
TORIZADOS. ' '




. ‘1 t313é3'fii) -2 -
. La invencidn a que se refiere la presgnte Memoria, cons-
tltuﬁe una novedad industrial con_ caracteristicas.y ventajas
a

que hacer mnerecedora_del privilegio de explotaciém exclu-
siva que por ella se solicita, de acuerdo con las presecrip-

5. ciones del Estatuto vigente de Propiedad Indusirial de 26 .
. de {g%&o de 1929, texto refundido, publicado el 3¢ de gbril
de 1%30. ‘

. La finalidad que se persigue con esta invencién es faci-
: litar a los propietarios v fabiicantes de motores a gasolina,

10. || aplicables esiecialmente a vehiculos motorizados, un -carbure-

' %orrtotalmente'nuevo ¥ superior a todos los conncidos Iasta

a I'escha. o «

Para dar una idea_exacta de esfe nuevo carburador, se.
acompafia un jusgo de planos compuesto de cinco dibujos o fli-
15, guras que lo representan en varlas secciones diferentes y

visto gxteriormeite para cue se pusda apreciar mejor su cons-
“truccion y montaje. ) . .

La figura A reprecsenta una de las secciones verticales
del carburador.para que se vean las distintas piézas y deta-
20. lles interiores. %Wste carburador consta de tres cuerpos in-
dependientes superpuestos y unidos_entre si convenientemente,
formando los tres unidos un solo bloque. El n2 1 es el cuer-
po superior; el n2 2.es el cuerpo central y el n® 3 es el
- cuerpo _inferior. Kl ne 4 es la tapa del depdsito ae_ﬁfsollna;

25. el n® 5 es la entrada del aire; el no 6 es la palomilla ‘
L Eara el clerre de_la entrada del aire; el n® 7 es la maneci-

la que acciona el ejs de la palomilla para el cierre de la
entrada del aire; los nimeros 8 y 8 son el difusor visto en
A seccion vertieal; el ne 9 es la entrada de la gasolina; el
30, ne 10 gs el depdsito; el n¢ 1l eg la boya; el ne 12 es el
reguledor dg paso de gasolina; el n? 13 es el tubo principal
de conduccién de gasoiina; el n2 14 es el pulverizador; e
n? 15 es el fornillo reguiador de pgso de gases; el no 16 es
la salide de gasegs del motor; los nimeros 17 y 17 son los
35. tornillos de_unidn del cuerpo central con el cuerpo inferior;
el ne 18 es la mariposa reguladora del acelerador y el ne
19 es la palanca de mando del acelerador. .

.. 'La figure B representa otra_de las sgeciones verticalss
del carburador visto en senti.o inverso al de la figura A,
40. Omitimos repetir el nombre de las piezas del nmumero 1 y al
: 19, ya que_han sido resfladas en la descripeidn_del dibujo
anterior. El ne 20 es el eje gue acciona la palanca n®
de la-figura A; el n® 21 es el eje de la bomba; el ne 22 re-

regenta sl conjunto de 1& bomba; el ne,623 es el cilindro, .
45, de la bomba 1nxgctora; el n8 24 es la valvula de aspiracion

y,el n2 25 es de expulsidn; el n 26 es el muelle de la
valvula; el ne 27 es un conductor de %asollga' el ne 28 es |
el chicler de la bomba; el ne 29 es e tornillo del difusore
{ el n® 30 es la pieza_de tope del mando de pelancas; el ne '
50. 42 @s el soporte de la aguja de paso. L, '

. La figura C representa una tercera secciom del carbura-
dor en la que quedan al descubierto los detalies referentes
al funcienamiento para la marcha lenta; el ne 31 es la entra-
: || da de gasolina para la marcha lents; el no 32 es el chicler-
85. de marcha lenta; el ne 33 es la entrada del aire para la mis-
%a ¥ el n2 34 es un conducto de gasolina pargs la mercha len-

&, ’ ’

La figura D es otra sgccién del carburador, vista de
frente; el n2 35 es la salida de gasolina; el n2 36 es_el tory
60. nillo regulador de mezcla y muelle; el n® 37 es el muelle del
tornillo 36; Bl n2 38 es la palanca de empuje de.la bomba;
el n? 39 es la verilla de accionamiento de ia palance n2 38
movida por la palance de mando n® 19; el n2 40 es el muells
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“del tubo de gasolina} el ne 46 es la tepa registro de ggso-

'se lleve a efecto mediante el mecenismo siguiente: Una vez

.conducto ne 35, y con el fin de enriquecer la mezcla lleva

ta, la esencia pasa por el economizador n8 15 a la cémara ne

esencia apreclable en 1a produccion de una potencia igual,

.todos los existentes hasta la feche son muchas, pero citare-

166850 _,

tengor de_la bombe; los nimeros 210 41 son los tornillos de
unign de la tapa n® & con el depdsito. , . ,
_ La figura B representa el cerburador visto exteriormen-
te. Bl n 43 es sl soporte de mandg ,del emtrangulador de

airey el n2 44 son tornillos de unidn del cuerpo superior
con el centrel; el ne 45 es el racord para entrada empalme

line y los nlmeros 47 y 47 son orificios para la fijacidn.
del carburador. ] o,
~5§Q§¥l§§gﬁ%§ﬂ1§..00mo hemos dicho al prineipio, éste: car-
burador tiene ires sistemas de funcionamiento; el primero es
de arranque y marcha lenta; el segundo es de_velocided media
accionada por sistema de homba inyectora y el tercero es de

marcha_a grandes velocidades.
-__El funcionamiento pera la marcha de arrenque y lenta

lleno el depdsito de %asolina mediante la entrada de gasoli-
ng n2 3l que recorre hasta el chicler n® 32 a la vez que por
el ne 33 entra el alre,zéla mezcla de gas se verifica en el
mismo recorrido n 34; cho ya el carburante pasa por el

un camfensador de aire n2 36 y 37. : )
Bl segundo sistema_de funcionemiento, que como hemos di-
cho es de velocidad ,media, se llsva a efecto mediante el pasg

ge §asolina del depdosito ne 10 al cilindro_n® 23 por medio
e

a valvula compensadora n® 24;al mover la palanca_de gaseg .

n® 19 se_acciona el pistén ne 21 que expulsa la gasolina por
lg valvula limitedora me 25 que pasa por el chic?er ne 2SPa ]
cgnara de gases. D . :

Este sistema de bomba de aceleracion sirve para dar al
motor el suplemente de gasolina_que necesita cuando se apoya
bruscamente el pié sobre el acelerador para obtener acelera-
cicnes_ repentinas. o .

Bl tercer sistema es de gran velocidad o syperpulveriza-
dor. El tubo conductor de la esencia ne 13 termina en un ca-
nal horizontal que desemboca en la camara mn® 14 del pequefio
cono difusor n2 l4; la depresion gue reina en este punto
aspira la esencia por el conducto m® 13, y todo esto dé los
siguientes resultados:

Sometidas a una corriente de aire extremedamentg violen-

14 ¥ es pulverizada en un_salto grado de fineza y siendo per-
fecte la homogeneidad de. la mezcla ardge dicha essneia com-
pletamente, procurando una potencia més elevada con la misma
cantidad de carburante, lo que es,igual a una economia de

_z%gzggggi Las ventajas que reuns este carburador sobre
s

mos las més originales, quse son:

) £.- 5u mecanigmo a 'la para gue es_sencillo em su mene-

Jo presenta una solidez muy superior a_los_demas. :

2%.- Lleva un grupo forma Por‘el.{ulverlzador de ga-
ses y un regulador economizador n® }a S que no lo lleva
ningun sist=ia de carburador egnocido Eésta fecha.

. 38,- La vertaja importentisima del econmomizador de ga-
soIina, tnico en su cigse, oue limitag el-consumo ds cerburan
te al_estrictamente necesari»s para sl completo funcionamien=
to del motor. , . :

o - También tiene lo ventzja de poder consumir-por el
gsistema de grandes velocidades o super-pulverizador ademés
de esencia, benzol o alcolwl indigtintemente.

. Este carburador se construira en toda clase de tanafios
Yy en toda clase de materiales para que pueda ser acoplado .
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a todos los motores de gasglina. La forma exterior del migmo
puede ser_ distimta, pero el sistema de funcionemiento sera
siempre el mismo. ' ‘
Hecha la descripei§n precedente, es preciso efiedir que los
detalles de realizacion de la idea_expuesta pueden variar, sin
que por ello cambie lg esencia de la invencion, cue es la que.
se desprende de los véarrafos que amtecedentes y que se reivin<

cican en la siguiente

NOTA.

, Pn resumen: La Patente de invencidn due se solicita resee-
rd sobre las reivindicaciones siguientes: :

12 .- Un nuevo cerburador con tres sistemas de marchg apli--
cable a motores de gasolina,especialmente a los de ¥ehiculos
motorizados caracterizado prrque consta dg tres cuerpos inde-
pendientes, superpuestos y unidos entre si de tal forme que
constituyen un solo blogue, estando dotedo de un super-pulve-
rizador de ;asolina con su corregpondiente reguladgr.

28 ,~ Un nuevo carburaedor, segin la reivindicacién anterior,
caracterizado prrque consta de una bombe con su eje, cilindre,

“ehicler y palanca de empuje correspondiente.
38~ Un >» segtn 18

nuevo ocarburador segun les reivindicacioneg_ante-

~riores, caracterizado porque congta de un muelle de valvulas,

de un tubo principal de conduccion de gesolina y otro des*ina-
do a_las msrcha lenta, ,

_ 43 .- Un nuevo carbursdor, segim las reivindicaciones ante-
riores, caracterivzado mnrque tiene tres sistemas de funciona-
miento,nl primero de los cuales, de erranque y mérche lenta,
se llevaa efacto, de acuerde con los adjuntos dibujos, median-
te el siguiente mecanismo:Una,vez lleno sl deposito de gasoli-
na y hecho ya el carburante, éste pasa por un conducto consi- -
gui~ndose enriquecer ls mezcla a bsse de un compensador de ai-
re. -

. 58, Un nuevo carburador, segln las reivindicaciones ante=
riores,caracterizado porque su funcionamiento, con arreglo al

"segundo sistema,mediente la entrada de gasolina n2 31 cue re-

corre hasts el chicler n2 32, a la vez que por el n? 33 entra

el aire y la mezola de gas,peésando la gasglina del deposito

n? 10 al cilindro n2 23 por medio de l8_valvula compensadora

ng 243 al mover le palenca de_gases n2 19, se acciona el pis-
ton n® 21 qu- expulsa_la gesolina por la valvula limitadora

n? 25, que pesa por el chicler n? 28 a la cdmera de_gases,sir-

viendo el sistema descrito para dar al motor el suplemento de

gasolina que necesita cuando se apoye bruscamente el pie so- .
re_el acelerador para obtener aceleraciones rempentinas.

62,- TUn nuevo cerburador, segun_ les reivindicaciones en-
teriores, caracterizado gorque en el tercer sistena def funcio
bamiento, de gran velocidad, el tubo conductor de la esencia -
n? 13 termina_en un cenal horizontal que desambocg en la ca-

mera n? 14 del pequefio cono difusor g la,de-presion que reina
en este punto_aspira lg esencia n2 1

: y ésta pasa por el eco-
nomizador m® 15 a la cauara n® 14 y es pulverizada en un alto

grado de fineza siendo perfecta la hemogeneidad de la mezcla,
‘én cuyo gaso_erde la esencia completamente,procurando una po-
tencia mds elevada con ls misme cantidad de carburente, lo que

es igual & una economis de esencia zpreciable en la produccion
de una potencia igual. e . . '
78.- Se reivindica, por 0ltimo, como objeto sobre el %%g,ha
de recser la “atente de invencion que se solicita,» IN NURV(D
CARBURADOR CON TRTS SISTWMAS T'™ MARCHA APLICAEL™ A MOTOR™S DE
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GACOLTHA,"S PPCIALN™TIT™ A LB LT VPHICULOS MOTORIZALQS» ‘
Todo couform~ jucda e~xpresado en la jresente .emoria, que
T25.  co.sia de cinco pagines escrites a mé:uine nor una sole cara .
y ditmjos que se acomvefian. ) .
Nadrid, 13 de julio de 1944,
ALFQTSO WIGRIA
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