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El objeto del presente invento es un nuevo procedimiento 

de trabajo para motores de combustión y un d ispositivo  para 

lle v a r  a cabo dicho procedimiento. El procedimiento consiste 

en que, por e l e fec to  que las chispas, a l producirse desóar-
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gas bruscas de una corriente e lé c tr ica  de a lta  tensión, comu­

nican al combustible liqu id o , se consigue una pulverización 

momentánea interna del combustible, con la  consiguiente mez­

cla  de combustible y a ire , y su encendido.

La importancia del nuevo procedimiento para e l funciona­

miento de motores de combustión reside en la  exclusión to ta l 

de toda clase de combustibles, generalmente hidrocarburos, 

cuya res istencia  a l golpee haya sido aumentada por e l  ad ita­

miento de productos químicos, ta les  como e l  e t i lo  de plomo,
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derivados de bromo, e t c . ,  o por medio de hidraeión.

Además e l nuevo procedimiento constituye un cambio impor­

tante y fundamental del procedimiento de trabajo seguido 

hasta ahora en el caso de los motores de dos tiempos. Permite 

la  aplicación de presiones de carga tan a ltas como se desee 

y e v ita  completamente la  pérdida de combustible debida al es­

cape de los motores de dos tiempos con carburador, de suerte 

que un motor de dos tiempos que se a ju sta ,a l invento consti­

tuye un motor térmico de a lta  perfección .

El procedimiento según e l  invento tiene por consecuencia 

que aun un motor que trabaja con la  presión máxima de carga, 

lo  mismo de dos que de cuatro tiempos, es enteramente inde­

pendiente dei grado de res istencia  al golpeo del combustible 

<asado. Para haoer funcionar e l motor sirven exclusivamente 

combustibles con número reducido de octanos, los  cuales son 

dé un coste mucho más bajo que aquellos cuya res istencia  al 

golpeo haya sido elevada a rtific ia lm en te .

Tanto en e l  caso de los motores de d̂os como en e l de cua­

tro  tiempos, es posible la  formación de una mezcla de combus-
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tib ie/ a ire  eneendible, a cualquier presión dé carga, y por 

lo  tanto también en é l caso de compresiones cuyas temperatu-? 

ras fin a les  se hallan por encima del punto de encendido del 

combustible empleado, sin que se produzcan detonaciones. De­

bido a l incremento de la  presión de carga, un motor funcionan­

do con arreglo a l procedimiento del presente invento, trabaja 

con e l  grado máximo de rendimiento.

El nuevo p mee di miento tiene además, en comparación con 

e l procedimiento de inyección, la  importante ventaja de una 

marcha mucho más rápida de los motores a los cuales se aplica,

Puesto que e l encendido de la  mezcla de carga se produce 

por chispas e lé c tr ic a s , es conveniente en muchos casos - 

aunque resu lte antieconómieo -  que la  compresión sea menos 

intensa que en los motores de inyección, de suerte que lá
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marcha del motor resu lta  más suave y menos ruidosa. En e l ca­

so de motores de vehículos por ejemplo, la  presión de carga 

se calcula ventajosamente de modo de e v ita r  precisamente la  

marcha dura y ruidosa de los motores de inyección, pe todos 

modos la  presión de carga es bastante más elevada que en e l 

caso de los motores Otto, aun cuando estos áltimos trabajan 

con combustible a prueba de golpeo, es d ec ir, que e l grade 

de rendimiento de un motor que trabaja a base del nuevo pro­

cedimiento, es considerablemente superior a l de un motor Otto.

No solamente combustibles de bajo, sino también de alto ¡ 

punto de ebu llic ión , y hasta los del tipo de aceite lu b r i f i ­

cante, se pueden emplear perfectamente con arreglo a l nuevo 

procedimiento, puesto que la  fuerza disruptlva de la  descar­

ga brusca de un descargador de distancia explosiva, dispuesta 

por ejemplo en aceite para transformadores, es su fic ien te  

para pu lverizar y encender combustibles muy viscosos y con 

a lto  punto de ebu llio ión . . - {

Durante e l proceso de carga el combustible es llevado de !
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un modo continuo y a una presión de pocas atmósferas a la  

cámara de pu lverización del motor. En dicha cámara se produ­

cen durante la  descaiga disruptiva de la  corriente ana pulve­

rización  momentánea y e l encendido del combustible; para la  

segunda de dichas operaciones puede se rv ir  en casos determina­

dos un descargador conectado en se r ie .

Al efectuarse la  pulverización momentánea del combustible 

ocurren los  mismos o sim ilares procesos, que los que provocan
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la  explosión de un interruptor de aoe ite .

Un aparato para determinar esos antecedentes, con arreglo 

a una rea lización  ideada por e l inventor, tiene la  composir

ción sigu iente:
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Dentro de un tubo de papel duro, dispuesto verticalm ente, 

cerrado por su extremo in fe r io r , de 25 m/m. de diámetro in­

te r io r  por 40 m/m. de diámetro e x te r io r , se h a lla  un émbolo 

de aceite para transformadores de unos 100 m/m. de longitud, 

que lle v a  en su extremo in fe r io r  un descargador de distancia 

explosiva. Uno de los electrodos está  puesto en t ie r ra  y e l 

otro conectado con un transformador, con in terposición  de una 

capacidad e lé c tr ic a .

Debido a la  descarga brusca de una capacidad e lé c tr ica  de 

ap 10rimadamente 1 mioroíaradio con una tensión de 150 EV se 

forma momentáneamente en el a ce ite , mayormente por la  presión 

de las chispas y el ca lor, un émbolo o una burbuja de gas, la  

cual, gracias a su a lta  presión lanza e l  a c e ite , con una fuer­

te detonación y finamente pulverizado hasta una altura de 

unos 20 metros, rompiéndose e l tubo de cartón y encendiéndose 

e l aceite pulverizado.

Si la  pu lverización del combustible debe tener lugar, por 

ejemplo, en un motor de vehículo de dos tiempos y de 100 HP, 

hay quef,tener en cuenta que un motor de 100 HP de dos tiem­

pos con 4 cilindros y 300 r.p .m ., consume, a base de 200 gr.
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per HP-hora por periodo de trabajo, unos 28 mgr., o sean,

35 m/m. oúbioos en cada c ilin d ro , cuya cantidad de combusti­

b le  debe ser pulverizada por una descarga brusca dentro de 

1/6003 de segundo o menos.

Para pu lverizar 30 mgr. de combustible doscientas veces 

por segundo dentro de 1/600 a 1/10003 de segundo, se nece­

s ita  para cada pulverización una cantidad de energía de unos 

0,3 vatios segundo, es decir, un*esfuerzo continuo de 200 x 

0,3 = 60 va tio s . Aunque a consecuencia de un peor grado de

rendimiento haya queecontar con mayores cantidades de co­

rr ien te , de todos modos los aparatos e léc tr icos  necesarios

para producir las descargas bruscas no tienen dimensiones 

excesivas, aun tratándose de motores bastante potentes.

La corriente se toma de una p ila  o se produce e lec tro ­

magnéticamente. En e l  caso de encendido por p ila ,  los go l­

pes de corriente generados mediante in terruptor en e l  c ir ­

cuito primario, son transfoimados mediante inducción en e l 

c ircu ito  secundario hasta que alcanzan una a lta  tensión y 

se desvian, don aditamiento de capacidad secundaria, hacia 

los descargadores de distancia.

La pulverización y  el encendido de combustible líqu ido 

mediante descarga brusca, es también posible mediante un 

condensador grande, dispuesto paralelamente con relación  a l 

descargador de distancia y cargado por un re c tific a d o r .

Para la  pulverización del combustible sirve un d isposi­

tivo  semejante a una bu jía  de encendido, llamado bu jía  de 

encendido de pulverización.

Si se tra ta  de producir en un motor de combustión la  

carga enoendible mediante bujías de-pulverización, se llen a  

la  cámara de pulverización de combustible, y mediante uno o 

varios fuertes golpes de corriente de las descargas bruscas 

se pu lveriza  primeramente el combustible, e l cual se encien-



-  6 -

130

135

140

de, una vez foimada la  mezcla de carga.

En los motores Diesel e l  encendido del combustible fin a ­

mente pulverizado se efectúa automáticamente, gracias a la  

temperatura elevada de la  compresión. En los motores cuya 

temperatura de compresión es in fe r io r  a la  del encendido del 

combustible u tiliza d o , éste, una vez pulverizado, puede ser 

inflamado por una bu jía  de encendido o por una serie de las 

mismas, las cuales son generalmente independientes del des­

cargador de d istancia.

En e l dibujo adjunto se muestra un ejemplo de ejecución, 

siendo: . .

la  f i g .  1, un corte , y

la  f i g .  2, una v is ta  de una primera forma de ejecución de 

una bu jía  de encendido de pulverización;

las f i g .  3 a 5 son cortes longitudinales por bujías de

145 pulverización de d is tin tas variantes.

La bujía de pulverización f i g .  1 y 2 l le v a  en su extremo 

superior la  tubuladura 1 para la  conducción del combustible
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que lle g a  bajo la  acción de una bomba, y el terminal 2 para 

la  conducción de la  corriente e lé c tr ic a . Debajo del muñón tu­

bular 1 se halla  la  válvula de retención 3 del combustible, y 

conectado con la  misma el tubo 4. El extremo in fe r io r  cónico 

de dicÜM) tubo 4, provisto de un c ie rre  hem isférico, lle g a  

hasta e l in te r io r  de la  cámara de pu lverización 5. Dicho ex tre ­

mo está provisto de ranuras 6, a través de las cuales e l com­

bustib le fluye a la  cámara 5. El espacio entre e l extremo del 

tubo 4 y la  pared in te r io r  de un a n illo  12 es de un ancho 

uniforme, y sus dimensiones son ta les  que por e l efecto de la  

capilaridad se retiene combustible contra e fecto  de la  grave­

dad, aun cuando la  bu jía  se h a lle  en posición inclinada. Du­

rante la  operación de carga e l combustible se retiene en di­

cho espacio y no es lanzado fuera.
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El muñón tubular 1, la  vá lvu la  de retención S y la  tuerca 

7 con e l  muñón roscado están aislados eléctricam ente por el 

a is lador 8, por e l  cual pasa e l tubo central 4.

El a n illo  12 se compone de un m aterial mecánicamente muy 

sólido y res isten te a los cambios de temperatura. La cámara 

pulverizadora de combustible 5 está cerrada en su parte ba­

ja  por la  cápsula metálica 13, cuyo fondo es e l contraelectro­

do de un descargador de distancia 10. Dicha oápsula o caequi­

l lo  13 se ensancha cónicamente en su parte superior y está 

provista  de grandes taladros 14. Su extremo superior está 

sujeto por bordeado en una entrada del a islador 8.

En la  parte in fe r io r  del tapón roscado 11 se ha lla  un des­

cargador de distancia 15, formado por los electrodos 16, cu­

yos contraelectrodos constituyen las paredes de los taladros 

14 del caequ illo metálico 13.

Al producirse descargas e lé c tr ica s , seguidamente e l com­

bustible en las proximidades del s i t io  10 donde ocurre la  

descarga disruptiva, es perforado por la  corrien te por la  

presión'de chispas, formándose ondas de pregión intensa, y 

es intensamente, calentado, disociado e ionizado. Debido a la  

formación de masas de gas y de vapor de a lta  tensión creadas 

como consecuencia de la  temperatura elevada y bajo la  in fluen­

cia de otras fuerzas disruptivas ta les como, por ejemplo, os­

cilac iones, e l combustible es pulverizado y fuertemente io n i­

zado, lo  cual es de suma importancia para su rápido encendi­

do y su combustión to ta l.  El combustible así pulverizado es 

después lanzado oon síntomas de explosión hacia arriba, fue­

ra del depósito estrecho anular 5. Al chocar contra e l  ex tre­

mo in fe r io r  del a is lador 8 construido cLe un m aterial muy só­

lid o , e l  combustible vuelve a pulverizarse quedando conver­

tido es espuma fin ís im a. Esta pu lverización  en ib una dé ex­

plosión es tan v io len ta , que los posibles residuos son expul-
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sadoa de la  camama de pu lverización , la  cual de esta suerte 

queda siempre perfectamente limpia.

El combustible pulverizado altamente ionizado penetra por

las aberturas del casqu illo metálico 13 en la  cámara de com­

bustión del motor, donde se mezcla con e l  a ire  del ambiente, 

formando una mezcla fácilmente encendible, que es encendida 

por e l primero y lo  más tarde por el segundo descargador, de 

. distancia 16.

La velocidad a la  cual una partícu la de combustible de 

dicha mezcla es lanzada desde el centro a la  pared del c i l in ­

dro del motor de un diámetro de 10 c/m., es durante un perio­

do de pulverización de 1/600* de segundo, de solamente 26 me­

tros por segundo.

En e l caso de motores de gran tamaño y marcha len ta , con 

los cilindros dispuestos verticalm ente; la  cámara de pu lveri­

zación 5, prescindiendo del efecto de oapilaridad, puede ser 

más anoha para aumentar su cabida, lanzándose e l combustible 

fuera de la  cámara mediante fuertes golpes de corrien te.

La f i g .  3 muestra otra variante de la  bu jía  de pu lveriza­

ción. En la  parte in fe r io r  del tubo centra l 4, e l cual como 

tubo cap ilar $iene generalmente un diámetro in te r io r  de 3,6 

m/m., se ha lla  un descargador de pu lverización 10. Este se 

forma debido a que la  parte in fe r io r ,  más ancha, del tubo 

central 4 es separada por un a n illo  a is lan te 17 del muñón 

tubular 18. Bicho muñón tubular, e l cual esúá sólidamente 

unido con e l cuerpo a is lador 8, l le v a  en su extremo in fe ­

r io r  una placa de c ie rre  redonda 19, con la  cual está unido 

por estribos e l cuerpo de choque 20, que constituye e l  c ie ­

rre in fe r io r  de la  bu jía  de pu lverización .

Según se muestra en la  f i g .  4 se pueden u t i l iz a r  en lu ­

gar de un solo descargador pulverizador, unos cuantos dea- 

cargadores, 21, dispuestos en se r ie , lo  cual no impide que
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* *se haga nao de solamente dos de e l lo s .

Dentro de la  esfera de la  placa de c ierre 19 ae hallan 

los electrodos 16 que con dicha placa forman e l descargador 

de distancia 15.

La bu jía  pulverizadora según las f i g .  3 y 4 funciona como 

sigue:

El tubo se llen a  mediante una bomba de combustible hasta 

lle g a r  al alcance de los descargadores pulverizadores 10 y 

21, impidiendo la  capilaridad que el combustible salga go­

teando del tubo 4.

Debido a la  descarga disruptiva de chispas que se produce 

en e l  combustible, e l  combustible que se healla en o debajo 

del punto de perforación es pulverizado, y , puesto que la  

válvula de retención 3 está cerrada, es lanzado fuera del 

tubo 4 contra e l cuerpo de choque 20; se convierte de esta 

suerte en espuma fin ís im a, se mezcla con a ire y es encendido 

en e l  descargador de distancia 15.

El cuerpo de choque no s irve  solamente para in ten s ifica r  

la  pu lverización del combustible; debido a la  foima del mis­

mo las partículas de combustible rechazadas por é l se d is ­

tribuyen correctamente en e l  recinto de combustión, lo  cual 

trae consigo la  combustión rápida e íntegra de la  oarga. Se 

puede suprimir sin embargo e l  cuerpo de choque , en cuyo caso 

e l fondo del émbolo asume su función.

En la  bu jía de pulverización según la  f i g .  5 se ha d is ­

puesto un descargador de distancia 10, colocado concéntrica­

mente dentro del tubo 4, y del cual la  ooriien te sa lta  a l 

electrodo 32 del cuerpo de choque 20. El cuerpo de choque es 

sujete en la  parte in fe r io r  del a islador 8 por nervios 21 

que, hacia arriba , se abren en forma de corona. El combusti­

b le  es retenido por capilariáad dentro de los espacios entre 

los nervios, se pu lveriza  finamente en e l cuerpo de choque
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20 y se enciende en e l descargador de distancia 18.

La cámara pulverizadora puede ser ejecutada también de 

otro modo; por ejemplo, é l  combustible puede ser retenido 

por capilar!dad en una ranura estrecha entre dos placas 

parale las, siendo pulverizado a l l í  por descargas e lé c t r i ­

cas.

Para alimentar la  cámara de pulverización de cantidades 

de combustible exactamente dosificadas, s irve una bomba ac­

cionada por e l motor, por ejemplo una bomba de engranes, 

la  cual transporta e l combus t ib ie  en cantidad graduable a unta 

presión de algunas atmósferas. El combustible lle g a  a tra ­

vés de un sistema tubular dentro del cual ex is te  una presión 

está tica , a todas las bujías de pulverización pasando en 

cantidades uniformes por toberas también exactamente igua­

le s . '

Después del escape, durante el período de carga siguien­

te del motor, la  presión del combustible en la  tubería de 

alimentación es al princip io bastante más a lta  que la  pre­

sión de expulsión dentro de los c ilin d ros , de modo que e l  

combustible es empujado hacia la  cámara de pulverización 

6, la  cual, de acuerdo con la  dosificación  p rev is ta  y me­

diante un regulador, se llena  más o menos. Cuando la  presión 

en e l c ilin d ro  del motor excede a la  presión de la  bomba du­

rante e l período de compresión, se interrumpe la  alimenta­

ción de combustible, y al seguir aumentando la  presión de 

compresión, se c ie rra  la  válvula de retención 3. Hacia el 

fin a l del curso de compresión se produce la  descarga disrup- 

t iva  de corriente en los descargadores de distancia 10 y 21, 

pulverizándose e l combustible y encendiéndose ulteriormente 

la  mezcla en los descargadores de d istancia  15.

Una vez terminado e l curso de trabajo y después del es- í 

cape de los gases quemados, se in ic ia  e l nuevo periodo de ¡
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trabajo con la  llegada de aire de carga al c ilin d ro  del mo­

to r , y de combustible a la  cámara de pu lverización .

Esta marcha del trabajo puede tener lugar también de ta l 

¿nodo que la  pulverización del combustible mediante una o va­

r ias  descargas no encendientes se efectúa al p rinc ip io  del 

movimiento de carga. El combustible pulverizado se puede mez­

c la r  con e l a ire de carga formando una caiga inflamable. El 

encendido se produce solamente al f in a l del curso. Se dispo­

ne por consiguiente de un período de tiempo más largo para 

la  formación de la  mezcla inflamable; en cambio se precisa, 

en e l caso de altas presiones de carga un combustible a 

prueba de golpeo.

Para conseguir descargas disruptivas de chispas que in fa ­

liblemente pulverizan la  cantidad de combustible de que se 

tra te  dentro del tiempo p rev isto , se necesitan enérgicos 

golpes de corrien te, generalmente con una energía de algunos 

décimos de vatios-segundos. Estos se consiguen dando a la  

bobina secundaria su fic ien te capacidad, propia o independien­

te , mediante un condensador conectado por descargador de d is ­

tancia parale lo .

Én general puede afirmarse lo  sigu iente: Por un golpe de 

corriente de una bobina de encendido corriente se produce 

una chispa e lé c tr ic a , que se compone de una descarga de capa­

cidad de aproximadamente 1/100*000 de segundo de duración, y 

de una descarga inductiva subsiguiente de 1/1000 de segundo 

y más. Gracias al empleo de una capacidad, la  energía de la  

descarga de capacidad aumenta a costa de la  descarga induc­

t iva , convirtiéndose la  descarga por un golpe de corrien te , 

o sea, por propia capacidad, en una descarga-producida ade­

más por capacidad extraña.

Por lo  tanto, a l producirse la  descarga de chispas por un 

golpe de corrien te , actúa únicamente la  capacidad propia del
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sistema, mientras que en e l caso de descarga brusca in te r ­

viene, además de la  capacidad propia, también capacidad ex­

traña o independiente, en general procedente de un conden- 

s ado r.

Los ensayos realizados en una bu jía  de pu lverización se­

gún las f i g .  3 y 4 se llevaron  a cabo con cantidades de co­

rrien te de unos décimos de segundos-vatios, con distin tas 

capacidades variando entre 0,006 y 1,0 miorofaradio y tensio­

nes de 5 - 30.000 vo lt io s . El resultado obtenido demuestra, 

que ya al pasar la  descarga por un golpe de corrien te a la  

descarga brusca propiamente dicha (o sea, con intervención 

de capacidad independiente) se produce la  pulverización del 

combustible. La rapidez de la  pulverización y su intensidad 

aumentan a medida que crecen las energías e léc tr icas  ap lica­

das y con e l alargamiento simultáneo de las distancias de 

descarga.

A ra íz  de ensayos con una descarga suelta, y no con una 

serie de descargas de chispas, en un descargador de distan­

c ia , en tubitos de pulverización de 3,0 m/m. de diámetro in ­

te r io r  según la  f i g .  3 del dibujo, se pudo comprobar e l re ­

sultado sigu iente:

Mediante una sola descarga brusca fes d ec ir, con la  cola­

boración de capacidad extraña) de una corriente de 10 - 

30.000 vo ltio s  de tensión, una capacidad de 0,1 a 1,0 micro- 

faradio y un rendimiento de aproximadamente 0,3 vat'iosegundos, 

se pulverizaron, convirtiéndose en espuma fin ís im a, en un 

descargador de distancia unos 30 miligramos de gasolina, 

petró leo , aceite D iesel, aceite de a lqu itrán de l ig n ita  y 

hasta aceite lu b rifican te , sonvirtiéndolo en una "nube" de 

combustible de 70 a 00 c/m. de altura por unos 30 c/m. de 

diámetro, dentro de periodos de tiempo de centesimos o m ilé­

simos de segundos. El combustible se incendió invariablemente
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a pesar de producirse una so la  descarga y de u tiliza rs e  sola­

mente una bu jía  de encendido.

A l apLioarse corrientes e lé c tr ica s  de su fic ien te  fuerza, 

tensión y capacidad, se emplean bujías de pulverización con 

un solo desoaigador de d istancia , con e l cual se produce la  

pulverización del combustible, tanto cono su encendido.

A l emplearse tensión y fuerza de corriente suficientemente 

a ltas y distancia de descarga bastante largas, la  propia ca­

pacidad de la  bobina de inducción es su fic ien te para pu lveri­

zar el combustible en un descargador y para provocar e l en­

cendido, pero de todos modos e l e fec to  de pulverización y 

del encendido aumentan, s i "se agrega una capacidad indepen­

diente, en fonna.de un condensador.

370

375

380

385

N O T A
En res unen: la  PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l ic ita ,  re ­

caerá sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1) Procedimiento para e l funcionamiento de potores de 

combustión, caracterizado porque por la  in fluencia  de las 

chispas de la  descarga de golpes de corriente y de descargas 

bruscas (es decir, con intervención de una capacidad extraña) 

de una corriente e léo trica  de a lta  tensión sobre combustible 

liqu ido , se consiguen una pulverización instantánea d e l com­

bustib le con formación de una mezcla de combustible y a ire

y el encendido de dicha mezcla.

2) Procedimiento segón la  reiv ind icación  1, caracterizado 

porque la  aplicación de dicho procedimiento a l serv ic io  de 

motores de combustión dispensa con e l uso de combustibles

de a lta  res isten c ia , intencionalmente producida, a l golpeo, 

y que en su lugar en los  motores de combustión, que trabajan 

según e l mencionado procedimiento, se u t iliz a n  exclusivamente 

combustibles co rrien tes , es decir, combustibles s in  aumento 

a r t i f i c ia l  de la  res istencia  a l golpeo.
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3) Procedimiento según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque los motores de dos tiempos funcionan 

con arreglo a l procedimiento caracterizado ai dichas re iv in ­

dicaciones, y actúan, al ap licárseles e l  mismo, como una 

clase de motores de dos tiempos esencialmente nueva, con fo r ­

mación de la  mezcla de caiga sin  perdida alguna y haciendo

398

400

408

uso de una compresión de carga tan a lta  como áe desee.

4) Procedimiento según la  reiv ind icación  1, caracterizado 

porque el combustible es pulverizado y encendido, en una, dos 

o más descargas de d istancia, por una sola descarga de corrien­

te e lé c tr ica  de a lta 'ten s ión , en forma de chispa.

8) Procedimiento según las reivindicaciones 1 a 4, carac­

terizado porque se produce y acumula una capacidad tan grande 

de corriente e lé c tr ic a  de a lta tensión, que su energía de 

golpe de corriente o de descarga brusca (es dec ir, con in te r­

vención de capacidad independiente) es suficientemente eleva­

da para pu lverizar e l  combustible necesario por cada período 

de trabajo en uno o varios descargadores de d istancia, d is­

puestos en s e r ie , y de encender además la  mezcla de combusti­

b le a s í conseguida.

6) Procedimiento según las reivindicaciones 1 a 8, carac­

terizado porque se producen en sucesión rápida varias veces 

grandes capacidades de corriente e lé c tr ica  de a lta  tensión,y 

porque e l  combustible es pulverizado y encendido en uno o va-

410

416

ríos descargadores de distancia dispuestos en se r ie  en ráp i­

da sucesión, mediante golpes de corriente o descaigas bruscas 

fes deoir, con ayuda de capacidades extrañas) durante un pe­

ríodo de traba j o .

7) Procedimiento según la  reiv ind icación  6,. caracterizado 

porque, al emplearse un descargador de d istansia  o varios de 

e llo s  dispuestos en s e r ie , solamente una parte de los  mismos 

queda lib re  de combustible y se ha lla  al alcance del a ire  de
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425

430

435

440

446

combustión.

8) Procedimiento según las reivindicaciones 1 y 4 a 6, ca­

racterizado porque la  chispa solamente pu lveriza e l  combusti­

b le , mientras que su encendido se efectúa por otro medio, 

por ejemplo por aire de carga calentado por encima de su tem­

peratura de encendido, mediante bujías de encendido colocadas 

fuera del descargador de distancia.

9) Procedimiento según la  reivindicación  1, caracterizado 

porque e l golpe de corriente o la  descarga brusca (es decir, 

con ayuda de capacidad extraHa) de corriente e lé c tr ic a  de a l ­

ta  tensión se efectúa en dos o más descargadores de distancia 

dispuestos en se r ie , e l primero o varios de los cuales sirven 

para pu lverizar el combustible, y e l segundo o e l último des­

cargador para encender la  mezcla de combustible y a ire  asi 

formada.

10) Procedimiento según las  reivindicaciones 4 y 9, caracte­

rizado porque se producen sucesivamente dos o más golpes de 

corriente o descargas bruscas, con ta le s  in tervalos que la  

última descarga tiene lugar solamente cuando él combustible, 

oomo consecuencia de la. primera* o de las  primeras descargas, 

haya sido pulverizado y mezclado con a ire , y porque la  última 

descarga enciende la  mezcla de combustible y a ire , asi forma­

da,

11) Procedimiento según las reivindicaciones 1 y 9, caracte­

rizado porque los in terva los entre las d is tin ta s  descargas 

están calculados de modo que a l princip io  del movimiento de 

carga del motor es pulverizado e l  combustible, pero es encen­

dido solamente al f in a l de dicho movimiento.

12) Procedimiento según la  reiv ind icación  1, caracterizado 

porque e l  combustible es empujado a través del conducto de 

alimentación mediante una bomba de rendimiento gradúa b le , de 

ta l modo que e l combustible, a l p rinc ip io  del período de carga,
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460

466
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pasa a la  sámara de pulverizas ion, y porque durante el movi­

miento Ae compresión y Ae trabajo se impide e l retrepes o Ae 

combustible.

18) Procedimiento según la  reiv ind icación  1, caracteriza­

do porque se emplean hidrocarburos Ae alto punto de eb u lli­

ción u otros combustibles líqu idos Ae d i f í c i l  evaporación,

Ae escasa res is ten c ia  al golpeo.

14) D ispositivo para l le v a r  a cabo el procedimiento de 

trabajo según las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por­

que se ha provisto una bobina secundaria Ae a lta  tensión, 

la  cual produce descargas e léc tr ica s  dentro del tiempo pre­

visto  y Ae su fic ien te tensión y fuerza, debido a que la  bo­

bina posee tanta capacidad propia, o s i  ésta fuese demasiado 

reducida, puede ser complementada con la  capacidad de un con­

densador conectado en s e r ie , para que la  capacidad to ta l re ­

su lte la  su fic ien te parasaumnlar la  corrien te inducida en la  

bobina secundaria, en oantidad ta l  y  durante tanto tiempo, 

que se manifiesta en forma de golpe de corriente o de descarga 

brusca de una intensidad bastante grande, para pu lverizar con 

seguridad e l combustible preciso para cada período de trabajo, 

y para encender además la  mezcla de combustible y  de a ire  as í 

obtenida.

16) D ispositivo según la  reiv ind icación  14, caracterizado 

porque para producir una capacidad e lé c tr ic a  grande para re ­

cargar e l  condensador, se ha previsto un re c tific a d o r .

16) D ispositivo según la  reiv ind icación  15, caracterizado 

porque para, lle v a r  e l combustible y la  corriente e lé c tr ic a  a 

la  cámara de combustión del c ilin d ro  del motor, así como para 

su pu lverización y ehoendido, se ha previsto  una bu jía  de pul­

verización .

17) D ispositivo según la  re iv ind icac ión  16, caracterizado 

porque la  bu jía  de encendido de pulverización comprende un
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para e l  retom o del combustible y de la  co rr ien te  e lé c tr ic a , 

y porque se han previsto ana válvula de retroceso dentro da 

dicho tubo, y en e l  extremo in fe r io r  ana cámara de pu lveri­

zación con un descargador de distancia dispuesto dentro de

490

esta última.

18) D ispositivo según la  reiv ind icación  17, caracterizado 

porque la  bu jía  de encendido pul ve rizado ra comprende dos o 

más descargadores de d istancia  dispuestos en s e r ie .

19) D ispositivo según la  reiv ind icación  17, caía ote rizado 

porque la  cámara de pulverización, que por ejemplo s irve de 

conducto de alimentación de combustible, es tan estrecha,

que e l combustible es retenido dentro de la  misma por cap ila-

498 ridad.

800

20) Dispositivo según las reivindicaciones 14, 17 y 19, 

caracterizado porque la  cámara de pulverización es ab ierta  

hacia el in te r io r  del c ilin d ro , de modo que e l  combustible, 

como consecuencia de la  descarga brusca, es lanzado fuera de 

dicha cámara en estado finamente pulverizado.

21) D ispositivo según las reivindicaciones 14 y 17, carae-

506

510

terizado porque e l  tubo central es interrumpido por una o
;'V

varias capas aislantes fOimándoae de esta suerte uno o varios 

descargadores a distancia.

22) D ispositivo según la  reiv ind icación  14, caracterizado 

porque los electrodos del descargador a distancia se-hallan 

en e l eje longitudinal del twbo de alimentación de combusti­

b le , y están sujetos por nervios longitudinales en dicha po­

s ic ión , y porque e l  combustible es mantenido por oapilaridad 

en los in te rs t ic io s  de los nervios.

23) D ispositivo según las reivindicaciones 15 y 17, carac­

terizado porque se ha dispuesto en el extremo in fe r io r  de la  

bu jía  de pulverización un cuerpo de choque, contra e l  cual es
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lanzado e l  combustible expulsado de la  jamara de pu lveriza­

ción, y porque e l combustible es sometido entonces a una 

nueva pulverización, y finalmente porque dicho cuerpo de cho­

que reparte debidamente e l combustible pulverizado rechazado 

en la  cámara de combustión para su combustión completa.

24) D ispositivo según la  reiv ind icación  23, caracterizado 

porque e l  cuerpo de choque constituye uno de los electrodos 

del segundo descargador a d istancia.

26) Se reiv ind ica  por último, como ob jeto  sobre e l que ha 

de recaer la  PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l ic ita ,  "PROCEDÍ- 

MIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL FUNCIONAMIENTO BE MOTORES DE 

COMBUSTIÓN""

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria, que 

consta de 18 páginas escritas  a máquina por una sola cara, 

y dibujos que se acompañan.

Madrid, 11 de Julio de 1944.
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