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El objeto del prgéente invénto.es un nmevo procedimiento
de trabajo para motores de combustién y un dispositivo pera -
11evar a oabo dicho procedimiento. El prooedimignte oongiste
en qne; por el efecto que las chispas, al producirse desdar-
gas bruscas de una corriente eléotrica de alta tensidén, comu-
niéan sl combustible liquido,.se consigue una pulverizacidn
mome ntanea interna del epmbustible, conjla .cons iguiente mes-
ocla de combustible y aire, y su encendido.

La importancias del nuevo procedimiento para el funciona-
miento de motores de combustidén reside en la exclusidn totael
de toda clase de combustibles, generalmente hidrocarburos,
cuya resisﬁencia al golpeo haya sido aumentada por el adita- .
miento de;pzoductos quimicos, tales como el etilo de ylomo,.
deriwadqé de bromo, ete., 0 por medio dé hidracién.

Ademas el nuevu~Drocedimiento‘constituy; un cambio impor-
tante y fundamental del procedimiento de trabajo seguido
hasta ahora en el caso de los motores de dos tiempds. Permite
la aplicmcidn de presiones de carga tan sltas como ge desee
y evita completamente la pérdida de cbmbnsfible debida al es-
cape de los motores de dos tiempos con'carburador de swerte
gue ‘un motor de dos tiempos que se ajusta,al 1nvento consti—
tuye un motor térmico de alta perfecoidn.

El procedimiento segin el invento tiene por congecuencia
que aun un motor que trabaja con la presidén méxime de carga,
1o mismo de dos que de cuvatro tiempos, es enteramente inde-
pendiente del grado de resistencia al golpeo del oémbustible.
agado. Para hacer funcionar el motor sirven exclusivamente
combust ibles con nimero Tedueido de octanos, los cusles son
dé un ocoste mucho mas bajo gue aquellos cuyakresistencié al
golpeo haya sido elevaqa artificialmente.

Tanto en el caso de los motores de dos como en el de cua-

tro tiempos, es posible la formeoidn de une wmezola de aombua-‘
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tible/aire encendible, a cualquier presidn de carga, y por

' marcha mucho mds répida de 2os matores a los cunrles se aplical

"por chiepas eléctricas, es conveniente en muchos ©asos -

‘modos la presién de carga es bestante mds elevada que en el

lo tanto también en ¢l caso de compresiones cuyss temperatu-
res finales se hallan por encime del punté de encendido del
combustible emplegdo, sin que se produzoan detonaciones. De-
bido al incremento de la presidén de carga, un motor funocionani
do' con arreglo al procedimiento del preseni?e invento, tr.abaja
con el grado méximo de rendimiento. .

El nuevo procedimiento tiene ademés, en comparsc iép con

el pmeedimiento de inyeccidén, la importante ventaja de una
Puesto que el encendido de la mezola de carga se produce

aungue resulte antieconémico - que la compresion ses menos

intensa que en los motores de inyeccidn, de suerte que la

marcha del motor resulta més susve y menos ruidoss. En el oa-

8o de motores de vehfculos por ejemplo, la presidn de carga
se caloula Venta.joaménte de modo de evitar precisamente la

merchs durs y ruidosa de los mo tores de inyeccidn. De todos

ceso de los motores Otto, aun cuasndo estos @ltimoe trabajan
con gombustible a prueba de golpeo," es deocir, gue el grado
de rendimiento de wn motor gme trabaja ‘a‘base del nﬁefo prO-
cedimiento, es considerablemente superior al de un motor Otto.
No sélamente combustibles de bajo, sino tanbién de alto ]
punto de ebullicién, y hasta los del tipo de aceite lubrifi-
cante, se pueden emplear perfectamente con arreglo al nuevo
procedimiento, puesto que la fuerza disruptiva de la descar-~’
ga brusca de un descargador de distancia explosiva, dispueeta;
por ejemplo en aceite para transformadores, es suficiente |
para pulverizar y emeg&er combustibles muy viscosos y con

alto punto de ebulliocién.

Durante el proceso de carga el combustible es llevado de
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" ocurrer los mismos o similares procesos, que los que provocan

‘terior por 40 m/m. de diAmetro exterior, se halla un émbolo

de las chispas y el calor, un émbolo o una burbuja de gas, la
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un modo continuo y a una presidén de pocas atmésferaa a la
cAmars de pulverizacién del motor. En dichs camara se produ-
cen durante la descarga disruptive de la corriente una pulve-
rizacion momenténea y el encendido del combustible; para la ’
s'egunda de dichas operaciones puede servir en casos deterxﬁina.-
dos un descargador conectado en serie.

Al efeotuarse la pulverizacidén momenténea del combustible

la explosién de un interruptor de aceite.

Un s.j)arato pé.ra determina.réaos antecedentes, con arreglol
e una realizacidn ideada por el inventor, tiene la composi-
cién siguiente: | .

Dentro de un tubo de pa;pél ‘duro, dispuesto verticalmente,

cerrado por su extremo inferior, de 25 m/m. de didmetro in-

de aceite pars trams formadores de unos 100 m/m. de longitud,
que lleva en 81U extremo inféi‘ior un descargador de distancia
explosiva. Uno de los electrodos estd puesto en tierra y el
otro conesctado con un transfommador, con interposicidén de una
capacidad eléctr'ic;a. | |

Debido & la descarga brusca de una capacidad eléctrica de
aproximadamente 1 miorofaradio con una tensidén de 150 KV se

forma momentanesmente en el aceite, mayormente por la presidén

cual, gracias a su alta presié_n lanza el aceite, con una fuer-
te detonacién ¥ finamente puiverizado hasta una aitura de
unos 20 metras, ’romzl)iéndose el tubo de oar tén y encendiéndose
el aceite pulverizado. R V

Si ls pulverizacion del combustible debe temner lngar. por
ejemplo, en un motor de vehiculo de dos tiemi)qa y de 100 EHP,
bay gqueitener en cuenta gue un motor de 100 BP de dos tiem- .

pos con 4 cilindros y 300 r.p.m., cons“ume, a base de 200 gr. |
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_por HP-hora por periodo de trabajo, unos 28 mgr., o sean, -

35 m/m. clbioos en cada cilindro, cuya centidad de combusti-
ble debe ser pulverizada por uma descarga brusca dentro de
1/600¢ de segundo o menos.

Pare pulverizar 30 mgr. de combustible dpéoientas veces

_ por segundo dentro de 1/800 a 1/1000¢ de segundo, se neoce-

sita pars oada pulverizacidn una carmtidad de energia de unos

0,3 vatios segundo, es decir, un'esfuerzo continuo de 200 x

0,3 = 60 vatios. Aungue a consecuencia de un peor grado de
rendimiento haya queccontar con ma yores can&idédes de co-

rriente, de todos modos los aparatos eléctricos necesarios

para producir las descarges bruscesg no tienen dimensiones

excesivas, aun traténdose de motores bastante potentes.

La corriente ge toma de una pila o se pmduce electro-

megnéticemente. En el caso de encendido por pila, los gol~

pes.de.corriente generados mediante interruptor en el gir-
cuito primario, son trarsfomados medisnte induceidn en el

circuito secundario hasta gue alcanzan una alta tensidn y

. se desvian, don aditamiento de capacidad secundaria, hacia

los descargadores de distancia. _

Ia 'pulverizaciéni y el encendido de combustible liquido
mediante descarga brusca, es también posible mediante un
condensador grande, dispuesto paralelémente con relacidén al
deécargador de distancia y cargado por un rectificador.

Para la pulverizasidn del combustible sirveiun disposi-
tivo semejante a una bujia de encendido, llamado bujié de
encendido de pulverizaciodn. V. '

Si se trata de producir en un motor de combustién la
carga encendible mediante bujias de.pulverizacidn, se llena
la cémara de pulverizacidn de cémbustible, y mediante uno o

varios fuertes golpes de corriente de las descargas bruscas

ge pulveriza primeramente el eomb#stiblé, el cual se encien-{
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'la conduceién de la corriente eléctrica. Debajo delfmuﬁén;tu-

dad, sun cuando la bujfa se halle en posicién inclinada. Du-

En los motores Diesel el encendido del combustible fins-
mente pqlverizado se efectfia automiticamente, gracias a la
temberafura elevade de la compresién. En los motores cuya
temperature de compresidén es inferior a la del encendido del
combustible utilizado, éste, una vez pulverizado, puede ser
inflamado por una bujia'de encendido o por una serie de las
mismas, las cuales son generalmente indEPendiehtés del deg=
cargédor de distancisa.

Bn el dibujo adjunto se muestra un.ejempld‘de ejecucion,

la fig. 1, un corte, y
le fig.‘z, una vista de une primera forma de ejecucidn de
. ‘una bujfa de emcendido de pulverizadién;
las fig. 3 a b son cortes longitﬁdihalea por bujfas de
' | pulverizacidn de distintas variantes.
Ia bdujfe de pul#erizacién fig. 1 y 2 lieva en su extremo
superior la tubuladura 1 para la condmceidn del combustible

que llega bajo la accidén de una bomba, y el terminal 2 pars

bular 1 se halla la vdlvule de retencidn 3 del combustible, y
conectado con la misma el tubo 4. El extremo inferior cénico
de dicko tubo 4, provisto de un cierre -hemisférico, llega

hasta el interior de la camara de pulverizacién 5. Dicho extre
mo estd provisto de ranuras é, a fravés de las cuales el cém-
bustible fluye a la camara 5. Elvespacio éntre el extremo del
tubo 4 y la pared interior de un anillo 12 es de un ancho

uniforme, y sus dimensiones son tales gue por el efecto de lé

capilaridad se retiene combustible contra efeeto de la grave-

rante la operacién de carga el combustible se retiene en di-

cho espacio y no es lanzado fuera.
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) sujetd por bordemsdo en una entrads del aislador 8,

| yos contraelectrodos constituyen las paredes de los taladros

- después lanzado con sintomas de expl_osién hacia arriba, fue-

- ”1 353‘3 zn

El mufion tubular 1, la valvula de retencién 3 y la tuerca

7 con el mufién roscado estin aislados eléct,rice_imente por el
aislador 8, por el cual pasa el tubo céntral 4.

El anillo 12 se compone de un materisl mecénicamente muy
sé1ido y resistente a los cambios de temperatura. Ia cémara
pulverizadora' de combustible b esfé cerrada en su pa}:te ba-
Ja por la'oé.psula'meté.lica 13, cuyo fondo es el oontfaeleétro-
do de un descargador de dis taﬁoia 10. Dicha capsula o casqui-
1lo 13 se ensancha c;énicamente en su. parte superiorvy esta

provista de grandes taladros 14. Su extremo superior esté

En la parte inferior'del tapon roscado 11 se halla un des-

cargador de &istancia 16, formedo por los electrodos 16, 5u—-

14 del casquillo metalico 13. '

a1 producirsé descargas eléctricas, seguidamente el com=-
bust ible en'las‘pro'ximidades del sitio 10 donde oourz;e la
descarga disruptiva, es perforado por la odrrientg por la
presiémde. chiépaa, formando se ondas de pregién intense, ¥
es intensamente calentado, disociado e ionizado. Debido & la
fomacién de masaes de gas y de vepor de alta tensién creadas
oomo consecuencia de la temperatura elevada y bajo la influend
cia‘de otres fuerzss disruptivas tales como, por ejemplo, os-
cilaciones, el combustible es pulverizado y fuertemente ioni-

zado, lo cual es de suma importancia para su rapido encendi-

do y su com‘oust'_ién total. El combustible as{ pulverizado es

ra del depésito estreeho anular 6. Al chocar contra el extre-
mo inferior del aislador 8 construido de un material muy sé-
1ido. el combustible vuelve a pulverizarse quedando conver-
tido em espuma fin{sima. Esta pulverizacidn en foma dé ex-

plosién es tan violente, gue los posibles.residﬁes son expul-
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gados de la camara de pulverigzacion, la cual de esta suerte
queds siempre perfectamente limpisa,.

. E1 combust ible pulverizado altamente ionizado penetra por

las aberturas del casquillo metélico 13 en la ocdmara de gom-

bustién del nixotor‘, donde se mezcla con el aire del ambiente,

formando uns mesola facilmente encendible, que es enceniida

por el primero y lo més terde por el segundo descargador. de -

La velocided a la cual una, particula de combustible de
dicha mezcla es lanzada desde el centro a la pared del ¢ilin-
dro del motor de un didmetzo de 10 e/m., es durante un perio-
do de pulverizacién’ de 1/6002 de segundo, de sélamente 26 me-
tros por aegundo;

En el caso de motores de gran tama',ﬁo'y marche lenta, con
los ocilindros dispuestos verticalmente, la camara de pulveri-
zacidén 5, prescindiendo del efecto‘de.capilaridé.d. puede ser

més ancha para aumentar su cebida, lanzéndose el combuatible

 fuera de la cdémara mediante fuertes golpes de corrienmte.

}L'a. fig. 3 muestra otra variante ‘de la bujia de pulveriza-
cién. En la parte inferior del tubo central 4, el eual como
tﬁbo capilar tiene genéralmente un diametro interior de 3,56
m/m., se halle un descargador de pulverizaeiém 10. Este se
forr;la debido a que la parte inferior, mas anchea, del tubo
central 4 es separada por un anillo aislante 17 del muaon
tubular 18, Dicho mu#ién tubular, el cual -esfad sdlidamente

unido con el ocuerpo aisledor 8, lleva en su extremo infe-

‘rior una placa de cierre redonda 19, con la cual esta unido
‘por estribos el cuerpo de choque 20, gue oonstitnye el aie-

rre 1nferior de la bujia de pulverizacidn.

Segin se muestra en la fig. 4 se pueden utilizar en lu-
gar' de un solo desoargamdor pulverizador, unos cuantos des-

cargadores, Bl, dispuestos en serie, lo cual no impide que
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gse haga uso de solamente dos de ellos.

Dentro de la esfera de la placa de cierre 19 se hallan

los electrodos 16 que con dicha placa forman.el descargsdor

 de distancia 15.

ILa bujia pulverizadora segin las fig. 3 y 4 funciona como
gsigue: | |

ElAtubo se llena mediante una bombas de combustible hasta
llegar al alcance de los descargadoresVpulverizadores 10y
21, impidiendo la capilaridad éue el combustible salga go-
teando del tubo 4. o

Debido a ls desearga disruptiva de chlspas que ge produoce
en el combustiblg, el combustible que se kalle en o debajo
del punto de perfbraoién'es puivgrizado, ¥, puesto que la
vélvula de retencién 3 estd cerrada, es lanzado fuera del
tubo 4 contra el cuerpo de choque 20; se convierte de eata

suerte en espuma finfsima, se mezcla con alre y es encendido’

en el descargmdor de distancia 15.

El cuerpo de choque no sirve solamente para intensificar

la pulverizacion del oombustible~ debido & la fomma del mis-

mo las particulas de combustible rechazadas por €l se dis-
tribuyen correctamente en el recinto de combustion, lo oual
trae consigo la combustién rapides e integra de la carga. Se

puede suprimir sin embargo el cuerpo de chogque, en cuyo caso

el fondo del émbolo asume su funeidn.

En la bujfa de pulverizéeién segun la fig. 6 se ha dis-
puesto un Aesoargador de distancia 10, colocado ooncentr1ca-

mente dentro del tubo 4, y del cusl la oorr1ente salta al

.electrodo 82 del cuerpo de choque 20. El cuerpo de chogue es

éujete en la parte inferior del aislador 8 po: nervioakzl

_que, hacia arriba, se abren en forms de corova. El combusti-

ble es retenido por capilaridad dentro de los espacios entre

los nervios, se puiveriza fihamente en el cuerpo de choque
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' otro modo; por ejemplo, €l combustible puede ser retenido

' oionada por el motor, por ejemplo una bomba de engranes

compresidén, se cierra la vilvula de retencidén 3. Hacia el

‘pulverizéandose el combustible y encendlendose ulteriormente

| la mezcdla en los descargadores de distancia 15.
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20 y se enciende en el descargador de distancia 15.

la cémara pulverizadora puede ser ejecutada también de

ror capilaridad en una ramura estrecha entre dos placas
paralelas, siendo pulverizado alif por descgrgas eléotri-
cas, |

Para alimentar la odmara de pulverizaciém de cantidades

de combustible exactamente dosificadas, girve una bomba ac-

la cual transporte el combustible en cantidad gradusble a unh
presidén de al gunss atmosfe:as. El combustible llega a tra=-
ﬁes de un sistema tubular dentro del cual existe uns, presion
estétion, a todas las bujiaa'de pulverizecidén pasando en
cantidades uniformes porvtobéras también exactamente igua-
les. ) , : _

Después del escape, durante el perfodo de carga 8iguien-
te del motor, la presién del combustible enlia tuberia de
alimentacidn es él principio'bastante més alta gque la pre-
8idn de expulsidén dentro de los ciiindros, de modo gue el
combust ible es empuj=ado hacié la camara de pulverizacidn
6, la cual de- acuerdo con la dosificacidn prevista.y me-
diante un regulador se llena m&s o menos. Cuando la presion
en el oilindro del motor excede a la presidn de la bomba du-
rante el periodo de compresidén, se interrumpe la alimenta-

cién de combustible, y al seguir sumentando la presién de
final del curso de compresion se produce la‘descarga disrup-

tiva de corriente en los descargadores de distancia 10 y 21,

Uns vez terminado el curso de trabajo y después del es-

cape de los -gases quemados, se iniocia el nuevo periodo de
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trabajo con la llegada de aire de carga al cilindro del mo-

tor, y de combustible a la cémara de pulverizacidn.

~ Esta msrcha del trabajo puede tener lugar también de tal
;modo qué la pulverizacién,de¥ <nmbustiblebmediante una o va-
rias descargas no encendientes se efectia al principio del
moiimiento de'carga;,El combustible pulverizado Se pﬁede mez-~
clar con el Qire de carga formando una carga inflamsble. El

encendido se produce sélamente al final del curso. Se dispo-

_ne por congsiguiente de un perfedo de tiempo més largo para

la formacidén de la mezcla inflamable; wen cambio se precisa,
en el caso de altas preéidnes de carga un combustible a
prueba de golpeo. .

Para conseguir descargas disruptivas de chispas gque infa-rr
liblemente pulverizan la camtidad de combustible de que se
tréte dentro del tiempo‘previsto, sé necesitan enérgicos
golpes de corriente, generalmenteicgn una energia de algunos
décimos de vatios-segundqs;.Estos se consiguen dando. . a la
bobina secundaria suficiente capacidad, propia o independien-
te, medignte un cnndensédor'cdnectado por descargador de dis-
tancia paralelo. .

n genersl puede afirmarse lo siguiente: Por un golpe de
gorriente de una bobina &e encendido corriente se produce
uns chispa eléctrica, que se compone de una descarga de capa-
cidad de aproximadamehte 1/100.000 de gegundo dé durécién,'y !
de una descarga inductiva subsiguiente de 1/1000 de segundo
y mas. Gracias al émpleb de una capacidad, la energia de la
descarga de capacidad aumenta a costa d¢ la descarga indué-
tiva, convirtiéndose la descerga por un golpe de corriente,
o sea, por propia capacidad, en una descarga-producids ade-
m&s por capacidad extrafia.

Por lo tamnto, al producirse la descarga de chispas. por un

golpe de corriente, actiia unicamente la capacidad propia del
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sistema, mientras que en el caso de descarga brusca>inter-
»viene,ademés de la capscidad propia, también capacided ex-
trafis o iﬁdepenﬁiente, en general procedente de un conden-
526 sador. o
Los ensayos realizados en una bujia de pul#erizacién se-~
gin las fig. 3 y 4 se llevaron a cabo con cantidades de co-
" rriente de unos décimos de segundos-vatios, con distintas
capspidades variando entre 0,006 y 1,0 microfaredio y tensio-
- 830 nes de 6 -~ 30.000 voltios. El resultsdo obtenido demuestra,
que ya al pasar la descarga por un golpe de corriente a la
descarga brusca propiamente diché (oAsea,,con intervencion
| debcapacidad independiente) se produce la pulverizaeidn del
combust ible. La rapidez de la pulverizacidn y su.intensimﬁd
855 || gumentan a me 41 da que crecen las energfas eléctricas aplica-
des y con el alargsmiento simulténeo de las‘diétancias~de ,
descarga. . _
A rafz de ensayos con una descarga suelta, y no con una
gerie de descargas de chispas, en un descargador de distan-
340 ecia, en tubitos de'pulverizacién‘de 3,0 m/m. de didmetro in-
terior segin la fig.'é del dibujo, se pudo comprobar el re-
sultado siguiente: | )
Mediante una sola descaiga brusca {(es decir, con la cola-
boracién de capacidad extrafin) de una corriente de 10 -
245 30,000 voltios de tensidn, ﬁna capégidad de O,lva 1,0 micro~
faradio y un rendimiento de aproximadamente 0,5~va€iésegundqs,
se pulverizaron, convirtiéndose en espuma finisima, en un
descargador de distancia uncs 30 miligramos de gaaolin#, :
petréleo, aceite Diesel, aceite de alquitrén de lignits y
350 || hasta aceite lubrificante, vonvirtiéndolo en una "nube" de
combustible de 70 a 80 o/m. de altura por unos 30 e¢/m. de

didmetro, demtro de periodos de tiempo de centésimos o milé-

simos de segundos. El combustible se incendid invariablemente|
| |
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a pesar de producirse una sola descarga y de utilizerse sola-
mente una bujia de encendido. |

Al aplioarse corrientes e;léc'brica_.s de suficiente fuerza,
tensién y capacidad, se emplean bujias de pulverizacién con

un solo descargador de distancia, con el cual se produce la

pulverizacién del combustible, tamto como su encendido.

Al emplearse temwsidén y fuerza de corriente suficientemente
altas y distancia de de'séarga bastante largas, 1a propim ca-
pacidad de la bobina de induccidn es suficiente pars pulveri-i
zar el combugtible en un descargador y ﬁara. provocar el en-
cendido, pero de todos modos el -‘efecto de pulverizacidon y
del encendido asumentan, si se agrega una capscidad indepen-
diente, en fomma,de un condensador.

NOTA _

En resumen: la PATENTE DE INVENCION que se solicita, re-

caerd sobre las reivindicaciones siguientes:

1) Procedimiento para el funcionamiento de potores de

' combustjiéh, caracterizado porgue por la influencia de las

chispas de la descarge de golpes de corriente y de descargas

.bruscas (es decir, con intervencién de una capacidad extrafia)

de una corriente eléctrice de alta tensidén sobre combustible
1{guido, se consiguen une pulverizacidn instentinea del com-
bustible con formacién de una meiala. de combustible y aire
¥ el encendide de dicha mezcia. ' o

2) Procedimiento segin la reivindicacidén 1, caracterizade
porque la aplicacion de dicho procedimiento al servicio de
motores de combustion dispensa con el uso de combustibles
de alta resistencia, intencionslmente producida, al golpéo,
y. que en su lugar en los motores de combustiéﬁ, que trabajan
segun el mencionado procedimiento, se ut ilizan exclusivamente
combustibles corrientes, es decir, combustibles sin aumento

artifieial de la resistencia al golpeo.,
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3) Procedimiento. s'egt'm las reivindicac iones anteriores,

cara.c‘c.‘erizado porque los motores de dos tiempos funcionan
con arreglo al procedimiento caracterizado en dichas reivin-
dicaciones, y sotdan, al aplicé.fseles el hisno, como una
clase de mo tores de dos tiempos esencialmente nueva, ooﬁ for-
macién de la mezcla de cargs sin pérdida alguna y, haciendo
uso de una compresién de éarga. tafx a.'l.f:ar bome ge desee,

4)_ Proce dimiento segﬁn la reivindicacidn i, caracterizado
porque el combustible es pulverizado ¥ e_neendlde, en una, dos
0 mas desolérgas de dista.ﬁoia, por una sola descarga de corrien
te eléctrica de alta ‘tensidn, en forma de chispa. V

5) Procedimiento segin las reivindicaciones 1 & 4,' carac-
terizado porque se produce y acumula una capacidad tan grande
de corriente eléoctrica de slta temsidn, que su energfa de
golpe de corriente .6 de descarga brusca (es decir, con inter-
vencidn de capacidad independiente) es sufioientemente eleva-~
da para pnlvé-rizar el combustible necesario por cada ;pe,rfodo v

de trabajo en uno o varios descargadores de distancia, dis-

puestos en serie, y de encender ademé,s la megzola de combusti-

ble asi conseguida.

6) Procedimiento segin las reivindicaciones 1 a 5, carac~
teri'zado porque se producen en sugesidn rapida varias veces
grandes capacidadesr de -corriente eléctrica de alta tensidn,y
porqﬁe el combustible es pulverizado y encenditio en uno o va-
rios desdargadores de distancie dispuestos en serie en répi"-
da sncesién, mediante golpes de cérriente o descarg.a.s-'br'uscae
(es deoir, con ayuda de capacidades extrafias) durante un pe-
riodo de trabajo. | B ‘

7) Procedimierto segin la reivindicacidén 6, ocaracterizado
porque, al emplearse un descargador de distafnia o variog de
ellos dispuestos en serie, 841 amente una parte de los mismos

queda libre de combustible y se halla al alcance del aire de
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‘cargador para encender la mezcla de combustible y aire as{

altime descarga. tiene lugar solamente ouando el combugtible,
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8) Procedimiento segin las reivindicaciones 1 y 4 a 6, ca-

combustion.

racteriza.do porgue la ’chi-spa s6lamente pulveriza el combuati-.
ble, mientras que 8u encendide se efectia por otro medio,
por ejemplo por aire de carga calentado por encima de su tem-
peratura de encendide, mediante bujias de encendido colocadss-
fuera del descargador de distancia. | .
9) Procedimiento segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque el ’golpe de ‘corriente 0 la descargs bruscea (es decir,
con ayuda de capacidad extrafia) de corriente eléctrica de al-

ta tensidén se efectda en dos o mas desoargadores de distancia
para pulverizer el combustible, y el segundo o el dltimo des-

fo rmada.

10) Procedimiento segin las reivindicaciones 4 y 9, caracte
rizado porque se producen suces ivamente dos o mas golpes de

corriente o descargas bruseas, con tales intervalos que la

oomo consecuencia de la. primera 0 de las primeras descargas,
haya sido pulverizado y mezclado con aire, y porque la ultimas
descarga enciende la mezeia de combustible y ai:e, agi forma-
as, | * '

11) Procedimiento segin las reivindicaciones 1 y 9, caracte~
rizado porque los intervalos entre las distintas desecargas
estan calcnlados de modoque. al yﬁﬁcipid ‘del. movimiento- de.
oarga del motor es pulverizado el mmbﬁat‘ible,‘ pero es encen-
dido sélemente al final de dicho movimiento.

12)‘Pmcedimieﬁto segin la réivindicac ién 1, caracterizade
porque el combustible es empujado a través del oonducto de

elimentecidén mediante una bomba de rendimiento graduable, de

tal modo que el combustible, al principio del perfodo de 'qargaﬁi
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brusca de una intens ided bastante grande, para pulverigzer con

porque para producir unas oapacidad eléctrica grande para re-

pasa a la cémara de pulverizaciép, ¥y porque durante el movi-
miento de compresidén y de trabajo se impide el retroceso de
com‘busti‘blev.v ' |

13) Procedimiento segin la reivindicsmcidn 1, caracteriza-
4o porque se emplean hidrocarburos de alto puntc de ebulli-
oién u otros combustibles liguidos de aificil evaporasidm,
de escasa resistencia al golpeo.

14) Dispositivo pare llevar a cabo el procedimiento de
trabajo segﬁ{x las reivindiceciones 1 a S, caracterizado por-
que se ha provisto una bobina secundaria de alte tersidn,
la cual produce descarges eléctricas dentro del tiempo pre-
vigto y de suficiente ternsién y fuerza, debido a que la bo-
bina posee tanta capscidad p;?oj)ia, o 81 ésta fuese demasiado
reducide, puede ser complementada con la caspacided ‘de un con-
8engador éoneotado en serie, para gue la capecidad total re-
gulte la suficiente parasumular la corriente inducida en la
bobina secﬁndaﬂa, en cantidad tal y durante tanto tiempo,

gque ge menifiesta en forma de golpe de corriente o de d'eacarsi

seguridad el cambustible precisopé.ra eada perfodo de trabajo,
y para enmcender ademés 1a mezcla de combustible y de aire asi
obtenidsa. . : | _

16) Dispositivo aeg‘&.jn la réiviﬁdioec i4n 14, oaracterisado

cargar el oondemadoi',_ se ha previsto un rectificador.

16) Dispositivo segin la reivindicacidn 15, oamétenzado
porque para. llevar el combustible y la corriente eléctrioa a
la oamara de combustidn del cilindro ﬁ,el motor, asi ocomo para
su pulveriaoi‘én»’y erfoendido, se ha previsto uwna bujia de pul-
verizacidn,

17) Dispositivo segin la reivindicéciéh 16, cara oterizado

porque la bujia de encendido de pulverizacién comprende un
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tubo dispuesto axialmemnte dentro de un ai

adox eléotrico,

para el retorno del combustible y de la corriente eléctrioca,
¥ porque ée hen previsto una velvula de retroceso dentro de.
dicho tubo, ¥ en el extremo inferior una cimare de pulveri-

zagidén con un descargador de distancia dispuesto dentro de

_esta filtima,

18) Dispositivo segﬁn la reivindio_acién 17, caracterizado
porque la bujfa de encendido pulverizadora comprende dos o
més descargadores de dimtencia dispuestos en serie. '

19) Dispositivo segin la reivindica.oiéri 17, ocamcterizado

'porque la eémara de pulverizecidn, que por ejemplo sirve de

gonducto de alimentmcién de combustible, es tan estrecha,

que el combustible es retenido dentro de ls misma por capila-
ridad. | |
£20) Dispoaitivo segin las reivindicaciones 14, 17 y 19,

carscterizado porque le cimara de pulverizacién es abierta

hacia el interior del cilindro, de modo gue el combustible,

como consecuencia de la descarga brusca, es lanzzdo fuera de
dicha camars en estado finamente pulverizado.
£21) Dispds itive segﬁn las reivindicac iones 14 ¥y 17, carsc-

' terizado porque el tubo central es interrumpido por una o

varias capas alslantes fomandose de esta suerte uno o varios
descargadores a distansia. .

22) Dispositivo seéﬁn la reivindicacidén 14, paraat;srizado
porque los electrodos del descargador a distanoia ge- hailan
en el eje longitudinal del twbo de é,limenba,ciéﬁ de combusti-
ble, y estédn sujetos por nervios longitudinales en dicha po-
gicidén, y porque el combustible es mantenido p.dr egpilaridad
en los intersticios de los nervios. | |

. 23) 'Dispositivo segin las reivindicaciones 15 y 17, carac-
terizé.do porque ge ha dispuesto en el extremo inferior de la

bujia de pulve;izacién un cuerpo de chogue, contré.'el cuwal es
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lenzado el combgstible expulsado de ..la camars de pulverua.-
ciéﬁ, ¥ porque el oombustiblé es sometido entonces & una .
nueva pulverizaci6n y finelmente porgue dicho cuerpo de cho-
que reparte debidamente el combustible pulverizado recha.zado
en la ocamara de combustién para su combustion completa.

24) Bispositivo segun la reivindicmecién 23, caracterizado
porque elreﬁerpo de choque constituye uno de loé electzodos
del segundo descargador a distancia, ‘ |

265) Se reivindios pc;r altimo, como objeto sobre el gue he
de recaer ls PATENTE DE INVEN CION gue se solioita, "PROCEIL -
MIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL FUNCIONAMIEN?O DE MOTORES DE
COMBUSTION® &

Todo conforme queda descrito eh.la presente Memoria, que

aonsta de 18 paginas esoritas a fnéquina pPor una sola cam,

¥y dibujos que se aqompaﬁan.

Madrid, 11 de Julio de 1944,
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