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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Pare une patente de Invencidn, por veinte afios, por: . Un sistems de
amortiguador para antomov;les y otros usos = & favor de Don Ramén Cas -

teller Pioh, residente en Madrid - O'Donell, 9 =

la presente patente de invencidn se refiers a un amortigusdor
especiaslmente aplicable & las balletas u organos de suspensidn de los
veh{culos automdviles pero gque también puede utilizarse pars otros £i -
nes teles como aparatos de seguridad de ascensores y montacarges, em .
bragues, frenos, trenes de aterrizaje, aparatos de traceidn o elevasién -
¥y cuantss aplicaciones similares se consideren oportunas.

Refiriéndonos concretamente a la importancia de esta aplicacidn
en la suspensidn del sutomdvil sabido es gue ocuando 1los carruajes mar .
chan a peguefias velocidades las ballestas amortigusn los efectos de las
desigueldades del terreno o pequeiios obstdculos, pero cuando las velo .
cidades son grandes la reaccidn o expansién de esas mismas bellestas u
érganos de suspensidn requiere un elemento que amortigue su efecto y ovi
te las molestas e inecluso peligroses oscileciones a que d4 lugsr. Es de.
cir, el smortiguador dptimo debe ejercer un frenaje nulo en el descenso

de la carrocerf{a y debe actuar en el ascenso. Ademds su aceidén dsbe ser

" directemente proporcional a la intensidad del chogue recibido por el

eje de la rueda y & la velooided del desplazemiento ds la carrocer{a

respecto al chasis.
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De este modo pqrmitiré funcionar libremente a la baliesta cuan-
do los desplazemientos no sean brusces ni rdpidos (lo que asegura la bue.
ne suspensién e pequefiss velocidades) y frena Unicamente las reasciones
violentas de lss ballestes. Ademds este modo de sctusr del smortiguador
éptimo tiene la ventaja de frenar también los desplazamientos excesivos
que la cerrocerfia pueda tomar respecto s los ejes de les ruedas en los
virajes rdpidos. .

Eetas condiciones resefiadas como ideales para un amortigusdor
dptimo, son ampliamente conseguidas por el gue reivindicamos, cuya res -
1izacidn es completamente diferehte a la de los sotuales.

De €stos sabido. es que los de frenaje por friceidn suelen ser
dispoeitivos gue endurecen la suspensidn sin lograr el sdecuado frengﬁo
proporcional que hemos indicado, o bien le consiguen técnicamente en su
concepcidn, pero no su posible realizacidn prdctice; otros, los més mo -
dernos, fundados en principios hidraulicos, ¥ que emplean aceite, si
bien responden a las condiciones bédsicaes e?puestas, le precisién nece .
saria en su fabricacidén les hece costosos, ademés de gque tienen los in .
convenientes de ser alterados en su funcionamientoe por las variaciones
de temperatura, por perder poco a Poco su aéeite y ser de dificil monta-
je en los vehiculos debido a su limitado campo de aceidn.

El smortiguador que reivindicamos es un aparato de friccidn me-
cano diferencisl en que se hacen compstibles la posible construseién in.
gustrial, el logro de los requisitos gque hemos dicho deba onmplir vy ia
eliminecién de los inconvenientes de los actusles modelos.

Fsencialmente eonsiste en una cajs metdlica cilfndrica cuya ta-
pa cierrs herméticemente a tornillo ¥y ocuya base tiene.erejetas pars su -
sujecidn e le carrocerfa. les dos partes planas»de la caje tienen en gu
interior alojamientos adecuados para un eje principal que sale al exte .
rior atravesando la tape y mediante un brazo de palansa & €1 solidario
ge une alchesis por intermedio de una bieleta apropiads.

El mencionado eje principal lleva solidarios, en la parte gue

queda en el interior de la caja d40s bielas gue alojen oﬁ sus extremos

.
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un pequefio eje 0 pasgdor gue las une eon una de lgs mordazes de freno
elojades en la caja. Dichas mordazas son dos:‘cada une casi semicircular,
con 1los rebajos y orificlos necesarios paras el . funcionemiento del apara .
to. Bsas mordazas se articﬁlnn por el otro extremo del diémetro_en que
una de ellas se une g les bielas y tienden a estar separadas enntres el
interior de la caja por la accién de un muelle alojado en la no unida

al eje principel que impulsa éste contra la otra mordaza. (Este muelle
sirve principalmente pars asegurar el frenado inicial). _

Ias mordezass son metelicas, circulares exteridrmente ¥ 1levan
monteda uns guernicidn de ferodo encargado de realizar la friceidn con
el interior de la caja.

Detalles complementarios de la disposicidn gue describimos sen
que la unidn de lss bielas & la mordazs puede hacerse utilizando diver -
808 orificios preparados al efecto y que el alojamiento del eje princi -
Pal en tal mordeza tiene un peguefio sector més saliente (o sea de menor
radio) en el ocuasl apoya el eje gl funcionar el aparato. Te diverstdaa
de uniongs del eje principal a la mordaza permite regular el eeruorzo'
de frenaje del aparato de acuerdo con el peso del carruaje en que se
utiliza. '

El que el alojamiento del eje principal, en la mordaza de Qque
es solidario, tenga solo un determinado se;tor de‘apoyo, tiene por objle "
to el permitir el basculamiento del mecsnismo, como claramente veremos
en ¢l ejemplo con figuras que después incluimos. |

Dentro de las reivindiceaciones aqni establecidas, gque comprenden
la esencialided descrita, pueden establecerse diversos amortiguadores
tanto por la forma y dimensiones de sus diversas plezas (esfablecidas
de acuerdo con loskesfuerzos y cometido & que se destine el aparato) co-
mo por los materisles empleados en su construccidn ¥ Ppequefios defaliea
de organizacién, pero mientres tales veriaciones no atafian a lo funda <
mental de la invencidn guedaran ignalmente comprendides y protegidas
Por la presente patente.

En esta idea las adjuntes figuras corresponden Unicemente a una
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foma de ejecusidn gue presentamos a t{tulo de ejemplo de realizacidn
que aclare la descripeidn éeneral hecha y permite explicar el funcionsa .
miento del amortiguador con mayor facilidad. |
Ia figura 1 representa en perspectiva el conjunto del amortigua-
6 aoxr.

Ies figuras 2y 3 soﬁ respectivamente los cortes de la caja y
elementos en ella contenidos poer un planc paralelo a su base y por otro
gue pasa por el centro del eje prineipal.

la figure 4 pepresenta en perspectiva y por separado las dos mox.

10 dazes. |

la figura 5 aclara la disposicidn relstiva de los mecénismos alo
Jados en ls caja y que constituyen la esencla del dispositivo.

Con referencia a estas figuras y a los nimeros gue en ellas de -
signan las distintes pilezas del amortigusdor au desoripeidn es como si -

156 gue:

Ie caja-1l del amortiguador se sujeta, mediante elementos adecus-
dos de unidn, por las orejetas 2 de su base a la carroceria, y se cierre
hermétiosmente a rosca por la tapa 3 que e® atravesada por el eje 4 gque
& BU Vez es solidario del brazo de palanca>6 que nmediante el manubrieo 7

20 y una bieleta se une al chasis. El eje 4 tiene una parte estriade o en
cuadradillo gue se aloja en el correspondiente vaciado del brazo €& sse-
guréndose la unidn por la tuerce 5. |

Ese eje principal 4 tiene sus alojamientes 8 y 9 en el fonde

. de la base de la caja 1 y en el centro de su . taps 5; Es solidario de

26 dos bieles 10 (figura 2) entre las cuales entra el ndclec 11 (figurs
5)y de la mordaza 12 realizéndo;e la unidn entre ambos elemehtos_por wn
pasador gue puede alojarse en uno de los orificios 13, 14 o 15 practios.
a0s en dicho micleo 1ll. En todas estas uniones el engrase se asegura
del modo acostumbrado.

30 Dicha mordaza 12, casi semicircular se une a otra 16 de andloga

forma mediante otro pasador slojado en los taladros 17 de dos orejetas

del ndcleo 11, entre las cuales entra la orejets ée la otra mordaza 16
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.en que ve practicado el taladrd 18 (figura 4). Realizads tal unién, en .

tre los bordes 19 de las llantes de las mordazes queda espacio suficien-

" te pare permitir que los otros extremos 20 puedan separarse en la cuan .

tfa que el funcionamiento del aparato y desgaste del ferodo exijan, asf
como para facilitar el montaje.

En la figura 4 se detalla la forma de las mordazas descritas.
Las llantas de las mordazes llevan laz guarniciones de ferodo 21.

En la mordaza 16 va practicado el alojemiento 22 del muelle 23
gue por intermedio de la pieza 24 que apoya en el eje principal 4 sl
apretar las momazas uns contra otra asegura la aceidn de estas contra
la caja al armar el aparato asegﬁrando el frensio inicisl del mismo.

Fl limitedo sector 25 del slojamiento del eje principal en el
nicleo 11 de la mordaze 12 tiene por objeto permitir el besculamiento
del conjunto formedo por la biela 10 y dicho eje alrededor Gel eje cons-
tituido por el Dpasador de unién elojado en uno de los orificios 13, 14
0 15. Para que sean posibleé los correspondientes movimientos, las die -
tancias del centro de giro (centro del orificio que se considere en ca -
de caso) a la parte interior de dicho nﬁoioo tiene gue ser mayor que el
correspondiente rafiio de giro.

El fungionemiento del aparato (con referencia a la disposicidn
representade en la figura 5, supuesta vista desde la tapa) es como si ;
gue: Si el brazo de palanca gira en sentido_contrario a las agujas del'
reloj, el eje 4 apoya en el sector 25 y, por la biela 10 a 61 solidaria
y pesador 13, hace gue la mordaza 12 le acompafie en su giro sin dificul.’
tad arrastrando a la mordaza 16 y tendiendo ambas a cerrar una sobre
le otra.

81 por el contrario el giro ge efectia en el mismo sentido que
les agujas del reloj las mordazes tienden a separarse efectudndose mn
acufiamiento que da luger al mayor rozamlento de los ferodos contrs ls
caje ¥y ﬁor tanto al desesdo frenado. Queda visto que al actuar en un

sentido el brazo de paslanca {por ejemplo sl descender la sarroceria 80—
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bre las ballestas) el smortiguador deja libertad de mbfimiento; en cam .
bio en el caso contraric (reaccidn de la ballesta) actia de freno de tal
movimiento. | ‘ -

Otres dos ventajas o#racter{sticas del funcionamiento son s¥n de
observar: como las mordazas pueden unirse sl eje principal en une posi .
cidn o en la simétrics (es decir, quedsndo la mordaze 12 a la derscha
0 & la izquierda) el funcionamiento puede ser el expuesto o el contra -
rio y no hey traba alguna para acoplar como se desee el amortigusdor al
carruaje o aparato en que se utilice. _

Ie otra ventsje caracter{stica es que el esfuerzo ds frenado de -
sarrollado es proporecionsl. -

= & los coeficientss de rozamiento correspondientes a la frioc -
cidn entre el ferodo utilizado y el interior de la caja del amortigus -
dor :

- al brazo de palanca son que se efeotda el accionamiento debi -
@0 @ utilizar uno u otro orificio del mioleo de ls morfaze pere scopls -
miento de la biela; ¥y | |

- a la velocided con que gire el eje principal como resultafo
del movimiento exterior gue experimente el brazo de palance gue le une
al chesis (supuesta la caje unida & la cerrocerfa).

Ventajas complementarias déignas también de tener en cuents son
las de gue todos los mecénismos guedsn encerrsdos herméticsmente y ais -
lados de los sgentes exteriores (agua, barro, etc.,) en una caje (eu
ﬁnioo acceso que es la entrada del eje se obtura por uns aranlela ae
cuero rresionsds contra su asiento por un anillormstélico y un muelle)
y que el eje principel que recibe. los eafnerzoé que le transmite el bfi;
2z0 de palanca tiene 40s sdlidos spoyos en la base y en la tapa de la
caja. | .

Ressumiento el smortiguador reivindicsio cumple su funeidn en
cualguier posicién 0 dngulo en que se produzos el esfuerzo y una veg
graduado en el momento de su eolocacidn no requiere rosteriores regle -

dos siendo su. accidn antomﬁtica, proporcionsl & los factores dichos ¢
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independients de varisciones de temperatura o himedsd, agentes exterioc -

res, otc.

) 0 I A

La presente Dpatente, consta de las siguientes reiviniicaciones:
1. - Un sistema de¢ amortiguador para autondviles y'otrés'nson,

caracterizado por estar esencialmcﬁte constituido por una caje motélioa
¥ cilfnarica que se sujeta & la carrocerfa (o similar) por unas orejetes
de su base y se cierrs herméticamente a tornillo por une taps, la cusl
es atravesade por un eje que en el interior de la caja se une a los me -
cénigmos de frenedo y en su extremided exterior es%aolidgrio de un bra -
zo de palenca gue & su vez por uns bieleta se une’ al chasis (p similar)
estando el otro extremo del eje alojsdo en el toﬁdo de ls cajaa | _

2. - Un sistema de emortiguasdor segdn lo reivindicadé en el pun-
to 1, caracterizado porque el mencionsdo eje én la parte que queda en |
el interior de la caje es solidario de dos ﬂidlae gue alojan en sus ox .
tremos un pasador que las une g una mordaza cesi semicircular, que va
articulede & otra anilosﬁ, y ambas pibviatas de los orificios y roﬁajos
necesarios pars el funcionamiento del aﬁaratc. constando ambes de ndcleo

¥ llente metélica con guarnioidn de ferodo adecuado.
3. . Un sistema de amortiguador segin lo reivindicado en los

- puntos 1 y 2, caracterizado porgue una de las mordezes tiene tres (o

més) orificios de unidén s les mencionsdas bielas (que permiten elegir

el conveniente para regular el aparato de acuerdo con loe esfuerzos que

debe emortiguar) y la otra el alojamiento DPare un muslle gue, por inter.

medio de una pieza de forma conveniente, apoya contre el e)e impulsando
éste contra la otre mordaza y tendiendo a separar ambas para asezurar

un frenado inicial.
4. - Un sistema de amortigusdor segun lo reivindicado en los

puntos snteriores, caracterizado pdrqne el eje apoya sobre el ndcleo de

le mordaze & gue se une, dnicemente por un gecter limitsio del mismo ra.
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di0, estandc el resto rebejado en la forme y Quantia conyenionﬁe pnfa
Permitir el basculamiento del eonjunto mévil y facilitar el montaje del
aparato. | |
s - Un sisteme de amortigusdor paia qntoméfiles y otros usos =

Begdin se desoribe y reivindice en esta memoris descriptive y

. Planos que se geompafien, la ocual consta de 8 hojss, follades y escritas

e méqnina POr une sola cara.

Modrid, a £ de Julio ds 19¢4. =
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