¥

v

10

uut’sn;’zgéuw ’

Caae 8-1&

1 6839

#EMORTA DESBCRIPTIVA

pare solicitar
pATENTE DE INVENCION
en
‘£8P AR A
por VEINTE efios
a nombre de THE FIRESTONE TIRE & RUBBER COMPANY, entidad nor-
teemericana, éatablaaida en Main 3treet and Cole Avenue, Akron,
ohio, Estados Unidos de América, por:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LO5 TBERE$ DE ATERRIZAJE
PaRA AVIONES".
e s mme me mms Sse EEG EES WSS SEe Sos @S0 SSS S0 S8
Este invento se refiere a un tren de aterrizaﬁe pA=-
ra seroplancs, ¥ més especialmente se refiere a un tren de ateé-
rrizaje del céracter mencionadoc en el cusl las llentas neumé-

tices empleadas comunmente en los trenes de aterricaje para

eviones se sustituyen por vias sin fin del tipo llamado de

"oruga™., , _

Los trenes de sterrizaje de aviones delltipo que tie=-
ne vias gin fin montadss en egtructuras de soporte pivotadas
v artiauladas gon viejos ¥y bien conccidoe en 12 téenice, pero
108 qus se han desarrclledo hasta shora tiene serias desven-

tejes y limiteciones, a que pone remedio el presente invento.

El tren de aterrizaje que aqu{ se ofrece es de gram eficiencin,
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Y especialaente ventajoso para el uso en aeroplanos muy pesa-
dos que aterrizan a grasndes velocidades, También es superior
g las construcciones anterioree, porque permite que un aero-

pleno pesado de gran veloeided aterrice y despegue con seguri-

ded en terreno muy escebrosc y desigual, Aungue formas ante-

riores de trenes de aterrizaje han tratedo e conseguir este
resultedo, el tren de asterrizsje gue aquf{ se describe es més
eficiente y eficaz, y es tembién més adecusdo para usarlo en
cempos himedcs y fangosos que otras formas de dispositivos de
aterrizaje. |

Otrog objetos d&l invento gon ofrecer un tren de ate.
rrizeje de aviones del tipo de orugs, capaz de despegar y ste-
rrizar a mayoree velocidades de 1o que heste ahora era posible,
y ofrecer una aatruotu:a del carfcter mencionado capaz de 8b-
sorber las més elevadas fuerzas de choque que resultan de di-
ches mayores velocidades.

| Otro objeto del invento es ofrecer medios pera men-
tener tense la via sin fin mientras el evion corre por el sue-
lo al aterrizar o sl despegar.  Otro objeto del invento es me;
jorer la construceién de la vim con objeto de sdaptsrle mejor
al servicio requerido.

Segin el invento, el tren de aterrizeje psrs aviones
dei tipo'de‘druga estd pro&isto de una via sin fin suspendids
de une estructura srticulads debajo del carro dsl avidn, y que
tiene medios absorbedores de choques situsdoe en la unidad de

vie sin fin, asi como medios absorbedores de chogques conecta-

dos dnicamente con la estructurs de debajo del carro peres re-

tarder un cembio sibito en los elementos de la misma. Segin

el invento, se ofrece un tren de aterrizeje pers vionees del
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tipo de oruge en el cusl une unidad de vi{e sin fin estd conec-
teds en pivote con 12 armazén delavidn, yendo pasada la via de
diche unidad por encima de unos tembores ssociados con medios
ensanchadores pers mentensr lé'via a tensidn y funcionanda en
respuesta s ls cargs impuesta a la superficle de contacto de
la vfa con el suelo.

Pembién con arreglc al presente invento se ofrece un
tren de aterrizaje para evionesg del tipo de orugs, que compren-
de una unided de vfa sin fin aompnesté de un bagtidor en cuye
extremo delanterc ve montado hn tambor giratorio, y en el ex-
tremo trasero se extienden unos brazos montados en pivote en
cuyos extremos libree va montado otro tambor giretorio, el pe-
g0 que alrededor dsl tambor ve colocada une vi{e ein fin mante-
nide normelmente a tensidn, En el extremo d elantero del bas-
tidor ¥y en.el-eje en el cual va montado el tembor giratorio
d#lanfe}u pueden montarse adicionelmente un par de brezos col-
ganteg en cuyos extremos libres se coloce un tercer tembor,

y alreﬁgdor}de log cusles ve pasada también la v{a ein fin,
péra ofrecer & la v{s un soporte de tres puntos dos de los cua-
les son seperables relativemente entre si, y relativemente al
otro punto, Con preferencie, ambos pares de brazos se e;tien-
den oblicusmente hacia sbejo y heciz astrés desde el bastidor,
¥y un resorte conecta entre si y con el bastiddr los extremos
libres del par delantero de brazos,

Més especlialmente el tren de aterrizaje del invento
tiende 8 ofrécer una'construecién de bogie gque sostenga une
parte de la carga; & ofrecer bogies articulados de manera que
la vie s{ga el contorno desigual del terrenco; & ofrecer un go-

porte flexible para los bogles, que psrmite su funcionsmiento
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eficaz, y a ofrecer medioa‘eomyensa&oraé del slsrgamiento de
1§ v{a debido & tensién cuando se aplice unae carge pesada.

fn los dibujos ad juntos:

La figura 1 es una.vista en perspective de un avién
en el suslo y del tren de aterrizsje que incorpore el invento
y que sostiene a1l avibn;

La figure 2 es una viste en psrspeetiva, en mayor
escels, del tren de ata:rizaja repraaanta@o en la Tigure 13

Ls figura % es un corte, en m&nor‘esaela. dado por
18 1{nee 3-3 de la figurd B3

La figura 4 es un elzado latersl de la parte de ;{a
del tren de aterrizaje, representado de 1£neasillenas bajo cer-
ga en unsa guperficie plena;

La figurs 5 es una viste en plante de 1s estructursa
representadz en 1a figura 4, uns perte de la cuel estéd en cor-
te dado por ls linea 5.5 de la figure 4

Le figura 6 es un slzedo leteral del tren Qe aterri-
geje en la posicién extendidas que toma cuandoc el avién estd
en él aire y pronto a,aterrizar; |

_ ia figurs 7 es un alzedo lateral de 1a estructure
representsads en 1a figura 6, ¢8l como apsrece @& plene ca:gé
en una superficie inclinada haeia gbejo;

La Tigura 8 es un alzado latersl de 1a estructura
representads en lag figurss 6 vy 7 geglin aparece 8 rlena carga
y pasando sobre un obetéculo del terreno;

Le figura 9 &s un alzado lateral emn parte en corte
que re?resenta 1ls posicién retirade del tren de aterrizeje; ¥

La figurs 10 es un detslle en corte de la vie de cin-
ta egin Tin.
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En la figurs 1 de los dibujos, se ve un evién 10 del
tipo de bombardeo que comprende husos 11, 11, montados en las
glas del mismo. Dentro de los husos estén los motores que im-
pulsen las hélices 12 del avién. Cerae de su morro el svidn
egtd provisto de une ruede de aterr;zajéfretréctil 13, le cusl
ge muestre en posicién de funeionamienta o bejedm, estando a-
biertee las puertas 14, 14 de su compartimiento. La rueda de
cola del avién se representa en 15. Dentro de cade huso 1l,
¥y en ls parte trasera del motor que contiene, hay un comparti-
miento o entrepsfic en el cual va montedo un tren de aterrize-
je retrfetil que esztd designefoc como una unided con la letre
A y que es una realizecién del presente invento. Las unidades
de gterrizaje A se representan en ls posicidn beja o de fun-
cionamiento que toman, cuando sostiensn el avién en el terreno,
repregenténdose sbiertas les puertes 16 que clerran los com-
pertimientos de las unidades de aterrizeje A cuendo estes al-
timas estén en posicidn recogida o 4e vuelo, vDentﬁo de cada
huso ve un srmezbdn trisngular 17,— representada en lineass de

trazei en lap figurege 6, 7 y 8,~2 la cual va sujeta la uni-

dad de eterrizaje A, y que puede reprqs&ntsr un soporte reti-

reble pers el tren da aterrizaje; pero como dicho soporte no
forms perte del presente 1nvente, no es necessyrio repregentar-
lo con més detalles, La figura ¢ representa las unidades de
aterrizeje en posicidn recogida dentro del huso 11,

Conectade en pivote en 19 con une esquine de le ar-
mazdén triengular 17 ve un bresgoc 20, y conectado en pivote en
21 con otre esquina de la ermazén 17 va un braﬁo algo més lar-
go 22, Los brazos 20, 22 tienen los extremos inferiores co-

nectados en pivote en 2% y 24, respectivamente, con un brazo



10

15

20

25

25 que tiene curso oblicuo con relacidn & ls horizontal, con
su extremo superior dispuesto hesele atrfs, Le conexidn de pi-
vote 2% esté en el eitrﬁmo superior del brezo 25, y la conexibn
en pivote 24 esté situada entre medioc de los extremoe del bra-
zo, pero elgo més cereca del extremo inferior. Los brazos 20,
22 y 25, constituyen un apoyo flexible o estructura debajo del
carro que sostiene la poreiﬁn de v{a del tren de eterrizaje,
y tembién sostiene un elemento absorbedor de choques que abser-
be muche parte del choque inherente e-1 aterrizaje del avidn
y ademés impide el rebote del mismo. £1 elemente absorbedor
de chogques representedo en 26 en los dibujos, es del tipo te-
iasaépico corriente que emplea un flufdo pesado & la menere
de un deshpot, estendo un extremo de dicho elemento conectedo
an pivate‘con los brezos 22 y 25 en el punto de pivote 24, y
estando el otro extremo del elemento conectadc en pivote con
el brazo 20 en 27, entre medio de los extremos ée este ﬁltiﬁo,
pero elgo cerecs de le conexidn de pivote 19, La disposicidn |
eg tal que los brazos 20, 22 y 25 tomen la posicidn anguler re-
lative que aonde mejog se representa es en las figuras 7 y 8,
cuendo el carro inferior eatd bajo carga, por'ajemplo, cuando
el asroplano estd en el suelo; y tomen las posiciones anguleres
relativag reprssenﬁadas en la Tigura 6 cuando e} aeroplano es-
té fuera del suelo con el tren de eterrizaje en posicién. de
aterrizar extendids, estando el elemento sbsorbedor de ehoques
26 colocado de tal menera que se opone eldsticemente & un cem-
bio efibito en las posiciones reletivas de dichos brazos.

La porcibn-de via del tren deeterrizeje, o la unided
de v{a, comprende une armazén o miembro de bestidor gque consis-

te en cerriles peralelos, espaciados vy de ledoe huecos, 30, 30,
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que estén conectados permanentements entre sf entre medio de
Bus extremos por un tirante o Placa transversel 3l. Entre el
tirante 21 Y logs extremos tresercs de los carrilee leteraleg
30, estos {iltimos sostienen un érbol 32 que ge extiende en gen-
tido transversal ¥y 81 eual va conectedo en pivote el extremo
inferior del brazo 25. Como ge ve mejor en la riguraya, el
brezo 25 ez une estructura s modo de armsdurs que tiene dos
miembrog 1atéralea_25&, 25a, ouyos extremog inferiores estdn
diatanciados pPéra conectarse con el érbol 32;en extremos o-
puestos del mismo, y eatén colocados al lado de las earas le-

terales interiores de los respectivos carrilee laterales %0,

‘Con preferencia el drbol 32 es hueco pers reducir el peso. lLa
\

pércién de via del tren de aterrizaje estd dispuesta pera gey
gogtenida en determinada péaicién anguler con relsecidn el bra.
Zo 25 cuando no hay cargs gobre diche poreidn de vfia, Cuando
el tren de atarrizajé se extiende conmo preparaei&n‘para gte-
rrizar, la porcién de via estard un tento oblicue con relaciédn
8 la horizontel, estando gu 8xtremo Aelantero levantedo en
eomparacidn con el trasers. mpts posicién de la poreidn de
via se representa en ia figure 6, Pars mantener flexiblemen-
te la poreidn 4e via en 1le posicidn engular mencionada, los
miembros laterslse 25a 48l brazo 25 estén provistos, entre

los puntoe de pivote 23 y 24, ge ménsules levantadas 33 que
sogtienen unas berra o érbol transversal hueco 54, Este (lti-
no aobresale de lados opuestos de di¢ho; brazo ES, Y 8 ceds
Parte de extremo salfiente del mismo ve pivotado el extremo
tragero dg un e¢ilindro 35. En cade eflindro 35 hay'nn regoY~
te de compresién zs (figure 4) y una varille 37 encajadren 4.

cho regorte ¥ que sobresale de un clerre abierto en el extre.
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no Galantero.ag aienc c1lindro. 51 ext.f&

‘yearillas 37 esth gonectedo en pivote oon une ménsula de gncle-

je 38 sujeta 8 un cerril latersl 30 entre el punto de pivate
o &rvol %2 7 ¢l extremo Aalasntero del cerril, que es el eX-
tpremo derecho del mismo segﬁn ge representea en 18 fTigure 2,
y el extremo jzquierdo del mi smo segin se represents en lee¢

figurase & & g, Las estructurss gompuestas de los cilindros

35, resortes 35 ¥ varillaav§7 sostienen el peso preponderan-

te 4e 1la unidsd de v{a que en otro 0aEC parfa que eete unided

cayera & uné posicibn verticel, Xsve dispositivo permitird

que la unidad de v{a oscile hacle arriba sobre el pivove 32
al correr sobre un obstéculo, como &8 V€ en la figura 8, ¥
ouando el avién aterrize, la carge pplicadt a la poreién tre-
gere de le v{e naré que el eodo formado por le palsnca 25 ¥
el pastidor 30 Be enderece, neciendo bajer ag{ el extremo de-
1sntero de 12 unided de via y siendo el resorte més eomprimi-
do edn durante este movimiento.

Montado fijemente en e] extremo delenterd de los cé-
rriles jatersles 30, ¥ sogtenido en sus e xtremos oon log mig~
mos, ve un eje hueco 80, ¥ montedo en sl mismo enﬁravdicbos
carriles ext:amas hay une rueda huece O tambor relativamenxa
grande 41. Unos - collarines, como el collarin 42 de 1@ figu-
ra 5, vEN montaldos en el aje 40 Y retienen el tambor 51 cen-
trzlmente con regpecto al ele en4rs1acién especiade de los
esrriles laterales %0. La periferia del tambor tiene ung plu=-
ralided de muescas en.V que s® extienden en B5U cirounferencie
y estén destinadas 8 encajer 8 friceién en nervios de forme
complementaria 43, u%, figuras 5 vy 10, formedoe en le cars

{nterne de une vie de cinta sin ¢{n o elemento de oruge 44
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Que constituye el miembro del tren de aterriza;e que toce con
el suelo, Montados en el eje 40 entre los collarines 42 ¥y los
carriles lateraless 30, ven brazos 45, los cualesg beéjen oblicua~
mente hacia atréds y tienen los extremos inferiores o libresg
conectados por un eje hneao 45, ‘Uha rueda huece o tambor re-
lativamente pequefio 47 ve montado en el eje 46, teniendo la
pefireria del tembor muescas en V que se extienden circunferen-
clielmente y en las cuuies pueden elojarse ios nervios 43 de la
via sin fin 44, Los extremos libres de los brazos 45 normal-
mente son empujados elédsticemente haeie atrée por resortes de
tensidn 483, cade uno de lcs‘nuales eetd gonectado envnn extre-
o eon un punto fijo del tirente transversal 31, (véase figu-
ra 2), y tiene el otro extremo conectedo con uns sbreazaders
de metal 49 gujeta a yna poreidn extrems saliente del eje 46
al lado del brezo 45,

Un Arbol hueco 51 va montado fijamente en el extre.
Ro trasero de los carriles laternles 30, y montados en dicho
érbol, entre los carriles latersles y contiguos o estos d1ti.
moe, hey brazos 52 que sg extienden oblicuamente hecia abajo
¥ hacla atrdg, virtuslmente en paeralelismo con 165 brazos 45,
y tienen sus extremos inferiores libres coneectadoe Por un eje
hueco 53, Montads en el eje 53 entre los bfazos %2 hay una
Tueda huece o tambor 54 virtualmente del mismo Aidmetro que
el tembor 41 del extremo delantero del tren de aterrizaje, te-
niendo la periferia de dieho tembor muescas en forme de V en
que pueden alojerse log nerviosg 45‘de la via sin fin 44, Como.

B8 Ve en le figura 5, el tambor 54 esté provisto por dentro en

. un extremo de un freno del tivo de disco de friceidn accionado

Por presidn de 1{quido, Lese pertes de cubo ¥ restafie de)l tame
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estén conectedas por una eszructura anulexr 55 que lleva un Jue-

,EG de discos de freno, siendo sostenido el otro juego por une

Pleze fija anular 56 que estﬁ sujeta con perncs e una brids 57
formada en el brazo 52, #1 1fquido a presién para asccioner el
freno es conducido a este dltimo por un tubo rlexible 58, co-
nectado con una lumbrers adecuade fdrmada en dichae pieza fije
6. Evidentemente, en e3 otro extremo del tambor podrfs ais-
poneree un freno similer, que estar{s conectado en paralelo eon
el conducto 58 de auministro de 1iguisog. Cuando el tren de
aterrizeaje se aplica a un avién que lleva cargs peseda, el
tambor delantero 41 puede también estar provisto de medios de
freno.

Colocads entre el tambor 47 y el tambor 54 hay un
bogie que comprende una place de cabeza Plena 60 y pleces éx-
tremas 61, 61, de forma trapezoidal, estendo 1a Place supe-
rior sujeta a los més cortos 4de los lados Paralelos de las
pPlacas extremas, Lag places extremas 61 sogtienen dqs ejen
huecos 62, 62, y montadas en dichos ejes van ruedas hueces o
témbaree 63. Lae ruedss de bogie 63 son 1dénticas entre sf
Y con preferencia 1dénticas 2l tambor 47, La parifaria de
ceda rueda 63 tiene tambidn les muescas en V peres la via gin
fin 44, Pivotadavep cojinetes en cada place extrems 61 hey
un irbol 64 cuyos extremos aobreaalen-lataralmenta mis alld
de dichasg placas eéxtremas. Conectadas en pivote con cads una
de lae poreionee galientesg extremas del 4rbol 64 hay dos bie-
las 65 y 66 que se extienden hacia delente y hacie etrés, res-
pectivamente, estando dispnestaa las dos bielas a cadn lado
de ls astruetura en el mismo plano verticsl, El extremo tro.

8éro de cada una de Ims bielss que se extienden hscie strés
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66 esté conectado en pivote eon una porciln extrema seliente
del eje tresero 5% de le estructura, y los extrsmos delente-
ros de les bielam 65 estdn coneoctados en pivote, en un punte

a medio ceminoc de loe brezos 45 por el 4rbol 67, Le disposi-

cién es tal que las biolaé 65, 66 mantienen el bogle en le de-

bida poeicién relativa em direcoién adelsnte y atrds, pero le

dajan levantarse o caer respectivamente de le riostras 31 e in-

clinarse angulermente sobre el &rbol 64 pare un profosito que
luego se deserbird. Se dbaarvaré que las bielas 65 y €66 se
extienden algo heeia srribs desde el Srbol 64 al dérbol 67 y
el eje 53, y estén en dngulo entre s{, de meners que actdan
eomo un codo contra los brezos 45 y 52 cuendo la voge s nue-
ve hecia arribs o hacie ebajo con releeién » los cerriles le-
terales 30,

El bogie estd dispuesto directemente debajo del ti-
rente treneversal 31, y situedo entre este ltimo y la place
de cabecers 60 del bogie, y sujeto a cada una de ellas, hay
un elemento de resorte neumético que comprende une estructura
70 en forme de fuelle. La estructura 70 estd dispuests cen-
tralmente con relacifn a los ledos del tren de aterrizaje,

¥ esté hecha de material flexible e impermesble. Prefersn-

- temente tlene una regidn cirecunferencisl medis reauéiaa 0 @8-

trechada, regifn que esté rodeeda por un anillo de einturdn

de metal inextensible 71, La védlvulse 72 estd dispuesta pare
infler le estructura de fuelle con un finfdo oomprimible, tal
como el eire, manteniéndose el- aire de dentro del fuelle =
presién suficiente pere permitir que el bogie soetenga au'par-\
te proporcionel debida de le cerga del tren de aterrizaje, La

dieposicién ofrece un medio fécil por el ousl el trem de stte
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rrizaje puede regularse para soportar cargas ds varios pesOs.
Ademés, el fuelle inflado apriets el bogie hacis el tirc in-
ferior de la via sin fin 44 y mantiene estas 1ultime tensa cuan-
do no hay cerge en el tren de atarriza;e.

pursnte el vuelo cede unidad de eterrizaje A esté

encerreda en el huso cerrado 11 del avidén 10, perc al ir a

aterrizer se bajas & la posieién\representada en la figura 6.
3e observard que el elemento abgorbedor de choques 26 ss en-
cuentra extendido y sostiene en posieién un tento ablerta la
estructura de debajo del carro compuesta por los brezos 20,
22 y 25, Ademde log resortes de cqmpresién en log cilindros
35 mentienen toda la porcién debida del tren de eterrizaje en
posicidn un tento inclineda, de menera que el tiro inferior
o que toca en el suelo de la v{a sin fin 44 estd inelinado
hacis erribe con relascién a ls horizontel en direccidn al ox-
tremo delantero o de ateque del tren de aterrizeje, Asf, sl
aterrizar en terreno llano, primero se hace contecto cerca
del tambor traséro 54 del tren, y luego progresivemente hacia
delante en direccidn al tambor 47 ouando se aplica més carge
al tren, siendo talla disposieion que se reduce la probabili-
ded de picar por tropezar con pequefios obstaculos. En la fi-
gura 4 la posicidn de 1la estructura de via én posicidn e car-
ge en terreno lleno ge represente de 1fneas llenas, y las po-
siciones relativas devlos diversos elementos en estedo no ear-
gado, como en vuelo ,sindica por 1{neas de trazos.

La parte mayor del choque de aterrizaje ee absorbi.-
da en el absorbedor 4e choques 26 cuando los braZos'ZO, 22 y
2% se mueven de las posiciones representadas en le figure &

a les posicionee representadas en lss figures 7 y 8. Uns par-
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te menor, pero apreciable, del cﬁoque es absorbida en la por-
eibn de vfa del tren de aterrizaje, especialimente por la mis-

me vie de cints sin f{n. Se verd claramente que el choque de

‘eterrizaje daréd por resultado une oscilscidn hecie etrds de

los brezos 45 y 52. £sto darfs por resultado un eflojamiento

de la tensién normel de la via sin fin 44 sino fuera por la

.aeeibn del bogie. £l chogue con el‘sualé haece que los cerri-

les laterales %0 se muevean hecisa abajo con relacidn al bogie,

~ ©on el resultado de que lag bielas 65, 66, conectades con los

miasmos, actian como eodos para apartar uno de otro log extre-
mog libres de los brazos 45 ¥y 52, con 1o cual se comunica une
tensién meyor que 18 normel e la vfa gin fin, tensién que su-
plementa la fuerza absorbida por la deformscidn del cojin neu-
mético 70 a-1 emortiguar él choque de aterrizaje, Kl dstalle
dé comunicer automdticamente una tensidn adicional a la v{e
sin rin el aterrizar es tambidn ventajoso, pues contrarreste
la fuerzs cantrifuga en le vie porque es impulsada répidamen-
te sobre el terreno. También es ventajoso para mantener la
vis en'fuarta encaje de friccidn con los tambores 41 y 54,

de manera que la fusrza frenante eaplicsda a estos \{ltimos se-
ré eficientemente transmitids a la via,

) Como el peso del avién se spliecs a los carriles la-
terales 30 del tren de aterrizaje en 32, por delante del eje
trasero 53, el extremo 4e neriz o de ataque del tren gse mueve
hecia abajo contrs la ruerza‘da los resortes ds loes cilindros
35, de manera que al tiro inferior de la via estd en.contacté
¢on el suelc pleno en una gran superficie. ZTsta aceidn se re-
presenta'en la figurs 4, donde la posicifn suspendide libre.

mente de la unidad de v(a e muestra de l{ness y trazos, y la
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posicién de csrge de liness llenas.

Le &isposiecidn por le cugl el bogie puede oscilsr o

" {nelinarse sobre el eje 64 es especielmente ventajoss al mo-

verse sobre terreno escabroso, como se Ve en la figurs 8, pues-
to que permite que ambas r&edaa de boglie mantengen encaje nor-
mal con ls via sin Tin, e impide un aflojamiento indebido de

la ﬁansién de ests Gltime. Ademés, el uso de un miembro de re-
gorte neumético deformable tal como el fuelle 70, permite ejer-
cer virtusimente la méxima presidm hacie sbajo sobre el bogile
en todo momento, & pesar de las distintas posiciones sngule-
res que el dltimo puede tomar. Kl rodillo delantero 47 cede-
ré4 al salvar obstdoulos, siendo resigtido su movimiento hacie

arriba por el cojin 70 mediunte el mecanismno de codo, Kkl re-

_sorte 48 sctdia como una compensecidén del cojfn 70. E1 tambor

54 tiene también faculted de cedsr. Como los diversos rodi-

llos 47, 6% vy 54 tienen coneiderable liberted de movimiento,

el dispositivo se ecomodrd por si mismo a tods clase de terre-

no escebroso y desigual.

La via 44, como ge representa en detnlle en la figu=-
ra 10, tiene unz estructura digada y flexlble de cuerpo de go-
me moldeads 73, un forro interior dé friccidn de tele engome-

de 74, una superficie de rodadura 75 de una combinacidn de go-’

~ me tenez y resistente al roce, y una estructurs dg refuerzo de

cables de scero torcidos 76 flexibles, empotrados em los plie-
gues de gome 77, todo ello vulcanizado en formd de enillo como
un s£0lo cuerpo. LoOs alambres soﬁ-paéueﬁos cebles flexibles c¢o-
locedos juntos. ZEstos cables, que estén espaciedos eproximada-

mente e rezén de 14 por 2.5 cm., se hecen de uns pluraiidad de

vcabos de slambre muy fino, siendo el cable com&lato eproxima-
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Gamente de 0,765 mm, g a1émetro, Los eables que se ha compro-
bado que dan log me joren resultedos ge hacen de 1o que mge l1a.

B8 elambre de Nantag fino con 1a composicibn de 7/3/ 0.148, Co-
o resultadeo o] refuerzo de 8lambre eg muy rlexible. de maners
due no cortard 1 ¢Orrea. Une correa asf construfda resiptirg

las altas velocidadeshfive 1a via estd sometids al eterrizar,

Como leg vfag 8in fin 44 tienen una superficie de

Y 8e la superficie de contacto gon e) Euelo de 1p vfa, eon el
resultado de que ge reduce avin még 14 Posibilided ge "piaap"
al aterrizay,

gura 7 ge Tépregente 1p Posicidn que toma lé-unidad de viapum.
do el terreno forms vertiente hacia‘abajo ¥ haecia delante, al
Paso que 14 figurs B8 muestrs 1a Posieidn tomada en un terreno

cussta arriba o al pasar sobre obstéculos, g3 hecho de que 3
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tambor‘delantere 41 esté elevado sobre la superficis de contac-
to de la via permite sl dispositivo salter obstéeulos. Ls su-

perior flexibilidad de la estructura que absorbe las irregula-

ridades de todos loe tipos de terrenc esc¢abroso reduce en gran

manera tods tendencis dal evién & volcar o picer durante al
aterrizeje o el despegue en un terreno muy escabro&o y desiguel.
Todo egto ee reslizs zin peligro de que la estructursa arrocje

su via de nterrizaje, como ocurre con frecuencle en los trenes
de sterrizaje snteriores de este tipo.,

Se comvrenderd que los medics representados psra en-
sanchar los tamborees que sostienen la vis piincipsl pusden mo.
diticarse, siendo posible emplear otros medios que responden a
la cargs para ensanchar los tambores bajo carga O recoger cufle
quier aflojemisnto de 1la corres por fuerza centr{fuge estando
bajo carga,

Aunque se ha comprobado que los détalles del refuer-
zo de alambre arribs expuestos son altamente satisfactorios Yy
eficaces, debe entenderse que e stos detalles pueden modificar-

se, siendo esencial mantener una conetruceidn muy flexible y

~que sin embargo tengs la resistencia deseada. Tambidn ze ob-

servard que, disponiendo una pluralided de nervios deiguel ta-

mafio y distencia, la corres puede moverse en los rodillos y po-

less en considerable medida sin pérdide efectivs de la corres,
porque cuslquier nervio se asentard debidamente dentro de cual-
quier muesce y la correa seguird siendo utilizable.

4 otras modificaciones ee puede recurrir sgin apertar-
ge del espfritu del invento o de la finalided del miémo, gegin
ge define en las reivindicaciones anexas, |

Esta golicitud, que correeponde a la presentads en
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gstados Unidos de América, el 9 de Tulio de 1943, bajo el Ni-
mero 494,107, se acoge 8 losg baneficimmlm{onlo 51 del Este-
tutc vigente sobre Propieaad Induetrisl.
s s e AT
exoe § 0 T A waw=
ErmsEe S,

Los puntos de invencién propis y mieve que se pre-
gen~-ten peres Que gean objeto de e gta Patente de Inyancién-eﬁ
Eepafia, SO 10g siguientes:

1¢e, Mejorzs introducides en los trenes de aterrize-
je psre aviones, fel tipo de orugs, ceracterizafdee por que se
dispone una unidad de vfs sin tin compueste de un bastidor em
cuyo extremo &elentero V8 montedo un‘taﬁbor girstorio y en el
extremo trasero € extienden montados ‘Bn vivote unos brezos en
cuyos axtremos 14{bres ve montado otro tlmber giratorio, el pa-
go que plrededor del tambor vs pasads urte. v{a sin fin que nor-
melmente se mantiene & tensidn. |

2¢, HMejoree an 1o trenes de gterrizejs parsa avio-
nes, segin ge reivindica en el punto 1%., ceracterizades por

gue en el extremo delantero del pastidor y en €l eje en el euel

yea montedo el tambor girstario delantero, ven montados sdiclo-

nalmente un pér de brezos colgentes que en gus extremos libres
sostienen un tercer tambor, ¥ slrefedor de loe cusles va Teml-
bién pessde 18 v{a sin Tin, ofreciendo un soporte de trem pun-

tos pare i1a vfa, dos de loz cusles 20N movibles entre ef y rele-

‘tivamente al otro punto.

Z¢, Mejorss en iog trenes de sterrizaje pars avio-

nes, gegin se rejvindica en los puntos 1%. ¥ 2%, caracteriza«

. deg por gque amboe pares de brazos se€ extienden oblicuamente he-
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cie abajo y hecis atrds desde el baat}dor; y en el cual un re-
sorte estd conectado con losg extremos libres del par delante-
ro de brazos y con el bastidor.

49, Hejoras en los trenes (e aterr}zaja pera avio-
nes, segin se reivindice en cualquiera’da log puntos 1%, n %¢,,
ceracterizedas por que se dispone un bogie entre los tambores
delenteroc y trasero, y norque tiene ruedas de bogie que ence-
jen en la vis sin fin, siendd el bogie movible con relecidn al
vastidor, péro estqndo sujeto 2 é1 por un elemento flexible
expansible colocedo entre el bastidor y sl begle para comuni-
car tensidn normal a la via sin fin.

5¢, iejoras en los trenes de aterrizaje para avio-
nes, segin ee reivindice en cualquiera de 1os puntos 1%, a 4, ,
earacterizedas por que le teneidn de le via estd destinede n
sumentar cusndc la unidad se coloca bajo carge.

69, M¥ejores en los trenesz deo atérrizaje pars avioe
nes, Begin se reivindica en los puntos 4¢., y 5*., carascteri-
zadas por que 1a tensidn en 1z v{a es mantenide y controlsda
vpor el movimientec de los brazps montados en pivote y sujetos
al extremo trasero del bastidor, estando dichos brazos conec-
tedoe con el bogie de tal menersa que pivoten pers sumentar le
tensién en las vias aﬁando el bogle se mueve relativamente pe-
ra empujar €l tercer tambor hacie ei tambor tragero.

7¢, HMeloras en los trenes de aterrizage pare avio-
nes, sgegin se reivindice en los puntos 4%, y 5¢., carscteri-
zadag por que se disponen blelas conectsdes en pivote com el
bogie y con log dog peres de brezosg, estando ias bielas di8-
puestas en éngulo entre sf{ pars formsr un codo destinado a he-

cer oscilar los brezoe y los tesbores scstenidos por los mie-
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mos pars apartarse cuando s2 aplica cerga. al tren de aterrize-
le. |

ge, Mejores en los trenee de mterrizaje, gegin se
reivindice en cuaslquiere de los puntos 19; a 6¢,, cerscteriza-
dss por que ls vie gin fin es flexible y &u superficie interior
tiene une pluralidad de nervics similsares, igualmente especie-
doe vy que se extienden 1ongi€udinalmenté, que puefien slojarse
en muesces circunferenciales de forma complementaria de 1as ce-
res periférices de los tambores. |

o#, ejores en los trenes de sterrizaje para evio-
nee, segin se reivindica eu cuslquiera de loe puntos 1%, & 8°,,
cerecterizaedas por que 18 via rlexible'ain,fin tiene una plu-
relidad de cables de alambre fino empotradios centralmente en
ella ¥y que &e extienden de borde a bordé.

108, Hejorss en los trenes de aterrizaje peras evio-

nee, gegin se reivindica en cuslquiera de los puntos anterio-

res, carﬁqterizadaa por que se ofrece unsé estructurs articula-
ds dehajo del carro agociada con medios abgorbedores de choques
&eatinados a retardar el sibitc camblo relstivo de poslcién de
los elementos de 1a estructurs de debajo del carro, un elemen-
to de ls cual asths conectado en pivote con el centro de grave-
ded de 1a unidad de via sin fin, detrds de ests centro, ¥y Pro-
vieto de un elemento aléstico sonectado con la via y la ﬁarte
inferior del cerré de tel menera que mantenge le vie de modo
que aﬁ extremo delanterc se levante por encime de la superfi-
cie do choque de la unidad de via. " |
lie, mejoras en los trenes de aterrizaje de avidn,
sogin se reivindica en el punto 10%., caractarizadas por que

1a estructura de debasjo del carro comprende un breazo de sopor-
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- te pivotedo prineipal, en cuyo extremo inferior va montade en
Pivote la armezén de le unidad de vias sin fin, y una biels
eléstiaa, expansible y flexible, conecta el brazo de soporte
¥ la srmezdn y tienﬁe nafmalmante a8 levanter el extremo delen-

5 | téro de la ermazén,
12¢. Mejoras introducidas en los trenes de aterri.
Zzaje peres eviones.
Tel y como se ha descrito en la Hemorie que entece-
de, {lustredo en los dibujos que se acompefien Y paras los fTi-

10 nes qué se hen especificado,

Esta Memoria eonsta de veinte hojae esoritas s mé-
quina por una sola cara,

R | Madrid = 24 JUN ?944
’ . ' A,
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