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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un portaequipajes
pera automévil, del tipo a montar sobre la capota, permi-
tiendo alojar y retener maletas y.otra suerte de equipajes,
y siendo del tipo acoplable ‘a voluntad, por lo que puede ser ?f“
retirado al no ser necesario su €NPle0, = = = = = = = = = = -

Este tipo de portaequipajes, tiene ordinariemente el
inconveniente de que al estar separados del vehioulo; resulta’ .
embaraz0oso por su ocupapién de éspacio que en muchos casos :

hace dificultoso su colocacién en lugar edecunde = = = = =

La invencién aporta una solucién préctica para el proble-~
me expuesto, por medio de un portaequipajes que se caracteri—g v
za por el hecho de estar constituldo por dos armazones_tubula{{ 
res metélicos paralelog entre:si, formando dos cercos aplana-; f,,
dos que componen los soportes laterales, de una serie de o
barrotes tubulares metélicos, parelelos entre si y perpendi- ifgf
culares & aquellos armazones;'a los que se articulan por su L
rema inferior, y de otros dos barrotes anélogos a 1los ente-

riores y articulados en la remas superior de aquellos 50port95f*

en sus partes extremas, en gue las citadas articuleciones son:
de tipo libre para permitir el giro angular de los barrotes
respecto a los soportes, habiendo los medios pertinentes para%f?t
apoyo y sujecién del conjunto sobre la capote del vehlculo,

de modo que al estar fuera de uso el anterlor conjunto, el
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mismo es plegeble en sentido longitudinal, por el citado
giro snguler de los barrotes, con la coneiguiente aproxima-

cién mutua de los soportes laterales, reduciéndose el volu=-

men del referido OORJUNEO, = = = = = = = = = = = = = = = -

Los puntos de articulacién entre soportes 1ateralee'y

barrotes transversesles, se realiza por medio de un passdor

que atraviesa libre y diametralmente los elementos concurren{;;*

Otros objetos y caracteristicas de la invencibn se irén

dando a conocer en detalle a lo largo de la descripcién

que sigue, haciendo referencia a los dibujos ilustrativos'

que la acompafian, En 108 dibujos: « = = = = = = = « « - - ;g{}

Figura 1, es una vista esquemética en perspectiva, que

representa un portaequipajes segln la invencién, en su poei-?,*-'

cién operativa, = = = = = - I T I e

Figura 2, es una vista en planta del presente portaequi-

pajes, en su posicibn abiertg, = = = = = @ = = @ @ «w w o -

Figura 3, represénta el portaequipajes de le figura ante- -

rior, visto en posicién plegada, = = = = = = = = = = = « = -

Figure 4, es un detalle en perspeotiva que muestra un nude

El presente portaequipajes, se compone de dos soportes
laterales 1, formados por un cerco tubular metélico aplana=-

do, 0 sea oon dos ramas superior 2 e inferior 3, parslelas

entre si y en un mismo plano vertical, de una serie de barro{?{ f
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tes 4 en tubo metélico, puralelos entre si y perpendiculares ;
a los armazones 1, articuléndose en las ramas inferiores 3 ;

de los misunos, y dg dos barrotes 5 anflogos a los anteriores.f

y articulados en las ramas superiores 2 de los soportes 1,

Los diversos puntos de articulacibén 6 entre los éoportes ?ﬁ:f
1l y los barrotes 4 y 5, constan de un pasador libre 7 que
facilita el giro de los elementos concurrentes en un plano

Se prevé que los barrotes inferiores 4 situados en los
extremos, ven provistos de una prolongacién angular 8 con .
fijador 9 a aplicar en los canalones laterales del sutomévil,

¥ que se sujetan mediante tornillos de ﬁresién 10, = = = = -_3 

En posicién operante, el presente pbrtaequipajes mantienef
su compostura y estabilidad por medio de los elementos de =
apoyo y sujecién sobre la capota del automévil, que inmovi-
lizen el conjunto de elementos integfantes. AlAserAseparado
del autom6vil dicho portaequipajes, sus elementos recobran
la movilidad que les confiere su libre articulacién y.}me—
diante giro de los barrotes 4 y 5 respecto a las ramas 3 y ‘
2, respectivamente, de los soportes 1, se produce un plegado h“ ”
del conjunto mediante acercamiento mﬁtuo de aquellos's0portesfﬂ  
1, lo cual redunda en unsa reduccién del volumen general. e
Este tltimo objetivo es precisemente el que se traté de el=-
canzar, dado que con ello se posibilita el situar el porta-

equipajes en algfn lugar de poca cabida, 1o cual no seria
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factible sin la condicién de plegebilidads = = = = = - = =

Las anteriores aseveraciones se comprueban a vista en las '
figuras 1 y 2, de manera que si bien en la situacién de ple-

gado se inorementa la longitud total del dispositivo, ello

no representa inconveniente importante, a cambio de una notag.i;'

ble reduccién del espacio ocupadl, = = = = = = = = = = = = -ffj,

Descritas convenientemente las caracteristicas de la in-
vencién, se hace constar que en la misma podrén introducirse
cuantas variantes de detalle pueda aconsejar lsa experiencia,
slempre que con ello no se modifique la esencialidad de la

misma que es la que se resume y concreta en las reivindica=

N O T A

Se declaran de novedad, utilidad y propiedad para

Espafia, sus territorios y plazas de soberania, las siguien=- ;737

REIVINDICACIONES

1.~ Portaequipajes para automévil, caracterizado por el f“:
hecho de estar constituido por dos armazones tubulares maté~;; 
licos paralelos entre si, formando dos cercos aplanados que ﬁé;
componen los soportes laterales, de una serie de barrotes y
tubulares metélicos, paralelos entre s{ y perpendiculares
a aquellos armazones, a los que 8se articulan por su rama 3
inferior, y de otros dos barrotes andlogos a los anteriores 25{

¥y articulados en la rama superior de aquellos soportes en
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sus partes extremas, en que las citadas afticulaoiones son ¢
del tipo libre para permitir el giro angular de 1os barrotes -
respecto a los 80portes-en-un plano horizontal, habiendo los;;f
medios pertinentes para apoyo y sujecidén del anterior con- -
junto sobre la capota del’automévil,wﬁaré estabilizacién de
dicho conjunto, de modo que este @ltimo, en su posicién

fuera de uso, s plegable por el qitado giro de los barro-
tes, con la consiguilente aproximacidn mutua de los soportes

laterales, reduciéndose el volumen del referido conjunto, =

2.= Portaequipajes para autombévil, segtn la reivindica-
cibén anterior, caracterizado porque los puntos de articula-
cién entre soportes latgfales-y:bgrrotes transversales, se
realiza por medio de un pasador que atraviesa libre y dia=

metralmente 1los elementos cCOnRCUITONtOS, = = = = @ w = w = =

3¢~ "PORTAEQUIPAJES PARA AUTOMOVIL"e = = = = = = = @ = = '

Todo ello conforme se describe‘y reivihdica en la pre=-
sente memoria que consta de seis hojas, foliadas y mecano=

grafiadaes por una sola de sus caras, y de tres figuras que

la ilustran.

wamaip, 3 MedR,190M
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