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PATENTE DE INVENCGION
por 20 afies :

a favor de D. Remén FERRE LUNEBURG

de nacionalided espafiela

residente en Barcelona, calle de Rodriguez n® 5
por: )

» PERPECCIONAMIENTOS EN EL MECANISMO MOTRIZ Y
EN EL SISTEMA DB APOYO DE LAS ATRACCIONES
DEL TIPO LLAMADO »OLA GIRATORIA» (Clase 305,
Grupo & del Nomenclator).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencidn estd destinads a ga-
rantizar a su concesionario la propiedsd y el dereche a
ls explotacién exclusiva en Bspafis y sus dependencias, de
un sistems de accionamiento de las atraceiones denominsdas
»ola giratoriar y de un procedimiente de apoye central de
las plataformas articuladas que componen el piso de las
mismas, )

Se entiende por atracciones del tipo mola giratoriams
las constituidés por una plataforma circuler compuesta de
varios sectores cads uno de 168 cuales converje en un eje
vertical fijo, alrededor del cusl giran siguiesndo unsa tra-
yectoria herizontal, en tanto que los extremos de ls peri=
feria se apoyan y trasladan sobre una superficie de forma
onduladsa,

Resulta de ello que la generatriz de le citada plata- .
forma, en su movimiento de giro, pesrmasnece & invariable ale-
tura en su parte central, y se eleva y desciende en su par-
te exterior en cantidad iguel & la de la flecha dads & las
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ondulaciones que son carscterfstica de la atraccién. Sobre
esta pista o plataforma deformable se hallan dispuestos los
asientos, goches, animales,u 6troslos cusles reciben.el
mismo movimiento ondulatorioco que describe el sector corres-
pondiente. _ :

Generalmente los vértices de los citados sectores cir-
culares que formen la pista, estdn unidos por sendas fija-
ciones articuladss a un anillo comin que girs alrededor
del eje principal; este anillo va combiriado con una coronsa
dentada que es accionada por un motor dispuesto en la par~
te central de la atraccién, imprimiendo por este sistema
a la platafoma su movimiente ds rotacidn,

Esta disposicidn mecénica, dado el gren pese que Su-
man las partes sujetas a movimiento y su consigulente iner-
ola, rosulte muy desfavorable ya que los brazos de pslanca
Han de ser forzosamente reducidos,

Por otra parte el gran pese que inevitablemente tiens
que gravitar sobre el anillo centrel, origina un gran roza-
miento ¥y, por lo tanto, uns elevada resistenc im, defecto
éste que, unido al de carfcter mecénico antes expuesto,
hay que vencer con una gran fuerza motriz ¥y, consecuente-
mente, con un elevado consumo de energia,

Los perfeccionamientod & que se refisre la presente
Memorie estén destinados a mejorar el mecanismo transmisor
de movimiento y & reducir a 1o mfnimo el rozamiento que,
como se ha diche, Be produce sobre el anillc que rodes el
oje principal. '

Ambos perfeccionemientos pueden verse detallados en
los dibujos que se acompafian, on los gque:

La FPig. 1 representa une media seccidén de 1la atraccién
que se describe, mostrando el mecanismo de accionamiento,
en alzada, y un corte del dispositive central de apoyo.

La Fig., 2 representa uno de los varios sectores qgue
forman la pista o plstaforma de la atraccién, viéndose en
platan, los mismos mecanismos de la figurs precedente,

Como se aprecia en la Fig. 1 1la estructura viva de la
atraceidn estd compuesta por un eje central (11) y varios
soportes (5) de altura variable, equidistantes del centro
vy orientados en forma radial. Apoyado =obre dlchos sopor-
tes (5) se emplazs el carril (12), de forma ondulsda, so-
bre el que sientan las ruedas que permiten ls rotacién de
la pista, ’

Lz pista se compone de una cantided variable de pla-
taformas (13) en forma de sector circuler, las cusles es-
tén articulasdes entre s{ por medio de goznes, bisagras, u
otro sisteme de andlogo sfecto. En el vértice de cada uno
de e8tos sectores {(13), es8 decir en sus extremos de concu- -
rrencia al ege eentral (11), hay fijado un herraje porta-
dor de una rdtula (9) de apoye.

El conjunto de rétulas correspondiente a cads uno de
los diversos sectores (13) va montado en sendos alojamien-
tos esféricos practicados en una corona circular (7) que
gira loca slrededor del eje principal (1l); de ests forma
cada sector puede orientarss con entera independencis de
los demés y adaptarse & las ascensiones y descensos impues-
tos por la curvabura del carril (12) sin resistencias ni
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En smbos casos, el anillo (7) de unién, se apoya ¥y
gira sobre un rodamiento axial (10) & doble hilera de bo-
las, con cuyo perfeccionamiento desaparece practicamente
toda resistencia en la parte central de la atraceién,

Cada uno de los sectores (13) estd provisto en la
carg inferior de su extremo exterior de un soporite que
lleva montads uns rueda loca {6) de pestafias, por medio
de la cual cada sector se apoya sobre el carril.

Ia pista as{ constituida resulta en planta de for-
ma -circular y, vista en alzadg, su periferia presente una
ondulacién regular sensiblemente paralels a la ondulacién
del carril de apoyo (12) de cuya curvatura, como se ha
dicho, proviene 1a deformacién voluntaria de la pista con
tendencia a procurar la sensacién de un oleaje giratorio.

El arrastre de la pista lo procuran uno, dos o més
motores eléctricos (1) segin sea menor o mayor el tamafio
de la atraccidn que se trate de mover,

Cada motor va instalado sobre un sector (13) distin-
to y mediante unos soportss (3) adaptados en la parte in-
ferior de los mismos lleva dispuesto un sistema de trans-
misién a corrsas trapezoidales (2) mdltiples, de doble
reduccidén (Fig. 2). E1 4rbol intermedio (14) permite un
cierto desplazamiento transversal con 1o cusl puede gra-
duarse la tensién de los dos grupos de corrcas, cumentén-
doge con ello su buen rendimiento.

En el sector o sectores en los que va instalado mo-
tor, la rueds loca (6) es sustituida por otra rueda (4)
en la prolongacidn de cuyo eje lleva las poleas recepto-
ras de movimiento. Por este heche la citads rueda (4) se
convierte en rueda motriz y es ella, o ellas, segin los
casos, la gque asegura el movimiento de la pista alrededor
del eje central por la fusrza de arrastre que desarrolla.

Gracias & los psrifeccionamientos descritos se logra
una facilidad de arranque mucho mayor puesto que la poten~
cla motriz en vez de aplicarls en el punto de convergen-
cia de los sectores y mover estos con un brazo de palan-
ca sumamente reducido, se aplica en el extremo de dichos
sectores y junto por lo tanto & su punto de accidn. Esta
mejora, unido a la casl nula resistencia de giro lograds
en la parte central con el empleo de cojinetes de bolas,
ademfs de procurar una mayor suavidad de arranque y una
reduccién en el consumo dc energfa permite construir pla-
taformas de més didmetre y con mayor altura de nivel de
ola. ,

N O T &
REIVINDICACIONES

Se reivindicas como objeto de 18 presente patente:

»PERFECCIONAMIENTOS EN EL MECANISMO MOTRIZ Y EN
EL SISTEMA DE APOYO DE LAS ATRACCIONES DEL TIPO
LLAMADO »OLA GIRATORIA»

que se caracterize y distingue:

1% ,- Por aplicarse la fuerza motriz directemente
sobre las ruedsas mediesnté uno o varios motores eléetri-
cos dispuestos en la periferia de l1ls pista ondulante s
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través de un sistema a doble reduceidn.

2% .. Por estar dotado el siStema transmisor de un 4r-
bol intermedio reglable gue permite gradusar la tensidn
de los dos zrupos de correas trapezoidales.

%% ,- Por emplearse en la parte central un are de reu-
nién de todos 1los sectores que componen la pista provisto
de alojamiento de rétula, y que s a la vez rodamiento
axial a una, dos o mds hileras de bolas,

Sean cuales fueren las circun tancias que coneurran
con la esenciaslidad del objeto de la Patente descrita que
recaerd sobre:

»PERFECCIONAMIENTO8 EN EL MECANISMO MOTRIZ Y EN EL
SISTEMA DE APOYO DE LAS ATRACCIONZES DEL TIPO LIA-
MADO »OLA GIRATORIA» ((lase 302, Grupo 22 del No-
menclator) .

Consta la presente Memoria descriptiva de cuatro pégi-
nas foliadas y moccanografiadas por une solas cars y va acom-
pefiada de dibujos aclarativos en dos hojas,

Barcelona, 12 de Junio de 1944.
Pe. B,

P



RAMON FERRE LUNEBURG

2 Hojas
hoja nn°1

ESCALA: Variable

Barcelona; 12 Junio 1944
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