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La presente invencidén se refiere a un disposi-
tivo nuevo para la fijacién de carriles, que berwits

una,émplla gana d.e regulacién de la separacitn de
los carriles,

5. Es bien conocido el ajusber los carriles por
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medio de dos enganches 0 bridas dé traviesas eldg-
ticas dispuestas a una y otra‘parte del carril, bl
bucle de cada“ﬁna de las bridas de traviesa eldsti- .
ca es mantenido por la’ superflcle de apoyo a un co-
jlnete en forma de cufia cuya SuperflCle opuesta es

a su vez mantenida por la superficie de tOpe o reten-

¢ién formada - en la trav1esa, de tal forma que las

ramas de la brida de‘trav1esa ‘ajustan eléstlcamenté

al carril cuando se gjusta el tlrafondos que atra~

"viesa a la brlda de traV1esa entre la parte incurva-

da de ésta y sus ramas, y que;gs atornlllado_en la
traviesa. | |

Igualmente es con001do el reallzar una

superflcie de’ tope inclinada con reSpecto a. la lon-

gitud del earril sobre el lado del cojinete que. es-

t4 opuesto a aqué} en el que estd formada la super-

"ficie de apoyo del bucle. de la'brida de traviesa

. eldstica, V1n1endo a apoyarse . 1a superficie de tope

inclinada sobre la superf101e5de tope formada en
la traviesa e inclinada de forma correSpéndiente
a la superficie de tope enfrente del cojinete,de
tal forma queiia poéicién lateral deljcafrilfes‘mo--
dificada despiazando el cojinefe en el sentido de

la longitud del carril, lo que permlte asi regular

la separa016n de los carrlles.v

~Sin;embango, ha 31dq5imposib1e modificer
en una ampliafmédida la posicién'lateral-del carril
a fin de permitir la regulacién aproximada de la

separacién de los carriles enfuna curva o en la zonz
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limitada de'rééulacién de dicho cojinete,
La 1nven016n tiene por obgeto proporcLonar

un dlspos1t1vo de figac16n de carriles » nuevo y

util, que evita los inconvenlentes de los: dlspos1-

tivos de la técnlca anterlor y ‘por medio del cudl

- 1la regula016n de-1a separacién de los carriles se

hace - posible ‘en una gama extensa,

El objeto de la'invengién'COnsistefén rea1i—
zar un dispositivo nuevo y Gtil de fijacién de ca-
rriles, por medio del cudl la regulacidn de la seﬁa-
racién de los carriles nuede ser efectuada en una
zona extenxa, . incluso en las partes en curva doe
los carriles y en las curvas de conexién,

Este objeto as alcanzado, segtn la inven-

cién, previniendo dos bridas de traviesas eldsti-

.cas adaptadas para ajustar el carril a una y otra

parte de éste por medio de sus ramas, y dos cojine-
tes que comprenden cada uno una superficie de apo-
yo para mantener al bucle de la brida de traviesa
resvectiva, a fin de ajuster el carril contra la
traviesa con las ramas de la brida de traviesa, cuan-
do se ajusté el tirafondos que'atraviesa la birda
de traviesa y se atornilla en la traviesa, estan-

do inclinada la sunerficie lateral de cada uno de

~los cojinetés,'qpuesta a aquélia en la que se for-

ma la superficie4de anoyo o de mantenimiento de

la brida de traviesa, con respecto a la direccién
longitudinal del carril en el mismo sentido que 1a
superficie conerSpondiente dei’otro cojinete y apo-

yéndose contra una. superficie de tope inclinada de
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forma correspondlente y formada en la trav1eua,
‘permltiendo asi modificar la posicién lateral del
carril desplazando el cojinete segun la direccién
longltudlnal del carrll, caracterlzandose éste dis
positivo porque los dos coginetes tienen una anchu-
~ra. dlferente, de tal fo ma que una zona  extensa de
regula016n de 1a pos1016n 1ateral del carril es
hecha posible 1nv1rt1endo los coglnetes 31tuados

8 una y otra parte del carril. ,

| Como se ha descrito- anteriormente, una am-
plia zona de regula016n de la posicién lateral del
carril se obtlene merced a la invencién camblando sim
plemente 1os coalnetes que tlenen anchuras dlfercn—
“tes, 81n que sea necesarlo dlsponer de Juegos suple-
mentarlos de cojinetes que tengan anchuras dlferen—

tes.

Otras caracteristicas de la invencién

. se pondran de manifiesto a continuacién con el trans-

curso. de ‘la descripeién que.sigue de una forma de

realizacién dada a titulo de éjemplo no 1imitativo

"y con referencia a los dlbugos adguntos, en los

que'

La flgura 1, es una. vista en seccién
transversal -de una forma de rea11z3016n preferi-
da del dlspos;tivo de f133016n de carril sezun
la‘invenCién. ‘v ’

La'figura 2, €8 una. v1stq en planta de
la parte superior del d150031t1vo representado
en la figura 1.

Con referencla al dlbUJO, un carril
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l es: llevado por una traviesa” 2 y dos brldas de tra-

viesa eldatica 3 que "tienen una forma en U son dis-

puestas a una.y otra parte del'carril 1 respecti-
vamente, E1 bdble 3a de cada una de las bridas de

traviesa 3 ‘es mantenldo por la parte de soporte 6a

6 6'a formada’en un co;1nete 6 6 6’en forma de cufia

que es llevado a su vez vor la traviesa: 2
’ " Un perno o tlrafondos 4 de fijacién atra-
.v1esa a cada una de- las brloas de traviesa 3 Yy es

atornillado en la trav1esa 2 como se observa en 5

- en la flgura 1 de tal forma que las ramas de la bri-

da de trav1esa eléstlca 3 son’ obllgadas a ajustar

 e1ést1camente ‘el carrll 1 durante el aguste del ti-

‘rafondos 4 de’ flaaclén, como - se renresenta en la fi-
gura 1. o SR

" Como se observa en la figura 2, la cara
6b 'y la cara 6°‘b,.respectivamente, de los cojinetes
6 y 6°en forma de cufias estdn. inclinadas un mismo
éngulo con respecto a la direccidén longitudinal del

-carril, de modo a encontrarse paralelau entre si,

. Las superflcles de topes 2a y 2'a de la traviesa

2 que estdn en contacto con las caras respectivas €b
y-6’b de los coalnetes 6 y 6'estén igualmente incli-
nadas de forma.correspondlente a la representada,
"de tal forma que la posicién lateral del carril 1
puede ser modifiéadé desplazando a uno o a ofro

de los cojinetes segun la direccién longitudinal

del carril, en un sentido mientras que el otro
cojinete es desplazado longitudinalmente en el sen-
tido opuesto, |
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Como se observa en la figura 2, 1a anchu-

5 dcl co-

jinete 6,

Suponiendo gue la anchura de la brida de
traviesa 3 sea b y la longitud de los cojinetes 6,
6y sea 1, vy que la brida de traviésa eléstica 3 sez
dispuesta de tal forma que la distancia %/2 esté
prevista a una y otra parte,de:la brida de traviess
3, se tiene entonces 1 = b + x, 4

Suponiendo todavia gue la inclinaciéﬁ de
cada una de las superficies de tope inclinadas 6b,
6°b, de los cojinetes respectivos 6, 6’en forma de

cufias sea 1/10, por ejemplo, se tiene:

(X x X _ X
S =03 X 5) x2 =37

donde sl = distanc%a méxima de regulacién 1aterai
del carril obtenido por medio de cojinetes de igua-
les dimensiones.

Sin embargo, segun la invencidn, los co-
jinetes en forma de cufias tienen anchuras diferené

tes, Por consiguiente, después?Que se haya despla-

zado al méximo el cojinete 6 mds estrecho en. el esra-

cio compreﬁdidd‘entreila superficie de tope 2a de 1=
traviesa 2 y la brida de traviesa de modo a obtener
la regu1a016n méxlma Sl descrita anteriormente, pusde
obtenerse una nueva regulaclén que excede a la regu-~

1a016n Sq anterlor, 1nvirt1endo 1os coglnetes 6y

Por éste motlvo, la dlstancla de regula ¢ién

puede ser aumentada hagta que
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Smax =2 ( X
10

de donde 4 = d2 - dl.

Como se ha descrito anteriormente, una

1a)

dmplia zona de regulacién de la sevaraciébn de
los carriles puede ser obtenida previniéndo unica~

mente dos tipos de cojinetes que tengan espesores

diferentes segun la invencién,

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la Aanera de realizarlo en
la prdctica, debe hacerse constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas son suscepfibles
de modificacibnes_de detalle en cuanto ﬁo,alteren
su principio fundamental, siendo lo gue constitu-
ye la esencia del referido invénto y por lo que se
sblicita MODELO DE UTILIDAD por 20 afios en Espaiia
sobre; DISPOSITIVO DE FIJACION DE CARRILES, carscte-
rizéndose pbf lo siguiente:

1.~ Dispositivo de fijacién de carriles,
del tipo que comprende dos bridas de traviesa o
enganches eldsticos adaptados para ajustar al carril
g8 una y a otré“parté de éste Ultimo, y dos cojine-~
tes en fofma.dé Cuﬁa, para méntener a las bridas
de traviesas reSpectivés y ajustar eldsticamente el

carril sobre.la traviesa cuando se fija el perno

0 tirafondos que atraviesa la brida de traviesa‘elés-

tica .y se atornilla en la traviesa, estando incli-
nada la cara externa de cada cojinete en el mismo

sentido con respecto a la direccién longitudinal del
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carril y estando en tope contra una superficie in-

~clinada de modo correspondiente prevista en la

traviesa, vermitiendo asi modificar el posiciona-
miento transversal del carril desplazando los co-
jinetes en sentidos inversos segin la direccién
longitudinal, caracterizado porque los dos cojine-
tes tienen anchuras diferentes, de forma que se ob-
tiene. una gama de regulacién més extensa invirtien-
do los cojinetes situwados a una y otra parte del
carril, .,

2.~ Dispositivo de fijacién de cerriles,
tal y como Queda sustancialmente descrito en la pre-

.sente Memoria, y en los dibujos adjuntos,

& GOMEZ ACEBO Y MODE!
e 9. Birmados F. Hormdadez Rubs
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