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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidén a que se reflere la presente memoria
descriptiva y los dibujos complementarios que se acompafien,

tratae de un dispositivo de sefializacidén oscilante perfeccio-

nado pare pasos de peatones, que aporta indudables ventajas
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respecto a los actualmente conocidos, estando los titularesren'
§§§§s{6§}d?.i}é?§§ros anteriores referidos a unos dispositivos

de seﬁai;zaciéﬁ ﬁé}a pasos de peatones, en los que al ponerse -
enéonstruccién, se han observado nuevas posibilidades construc-
tivas de més eficaz rendimiento e incluso menor coste, consti-

tuyendo ésté nueva forma constructiva y de funcionamiento, mo-

tivo suficiente para solicitar el correspondiente Modelo de Uti
lidad.

El enorme incremento del trédfico rodado, unido a -

" los grandes aumentos de velocidad de los vehiculos automdviles

ocesionan a diario infinidad de accidentes en los cruzes de =--
peatones o llamados tambiém de cebra; la mayoria de estos acci-
dentes se producen especialmente nocturnsmente y también de dia,
por la falta de visibilidad del conductor que no se ha percata-
do con la debida antelacidén de la presencia én dichos pasos de
la persona o personas que tratan de cruzar la via; es un pro--
blema de seﬁalizacién del peatdn, ya que tengase en cuenta que
un veh}culo a setenta kildmetros por hora avanza aproximadamen-
te unos diewcinueve metros por segundo y en la oscuridad de la
noche sucede con frecuencia que la persona que trata de cruzar
la via distingue en la lejania, las luces de los faros del vehi
culo que se acerca pero le es imposible calcular a la distancia
que éste se encuentra ni a la velocidad que circula, confia .en
que tendrd tiempo de cruzar la calzada y atraviesa la misma, -
siendo arrollado con muchisimas frecuencia por el vehiculo que
en contados segundos ha recorrido una distancia considerable de
metros. |

En los pasos seflalizados todos los derechos son del
peatdn pero se tiene este Qque enfrentar, valga la expresidn, -
al poderoso impulso de los vehfculos cuyos conductores no se -
percatan a veces, de la presencia & veces repentinas o né, de

personas en dichos cruces. Lstos pasos son usados hasta la fe-

cha, y nos referimos a los pasos de cebra de "cruce libre" no
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regulado por seméforo, de forme andrguica ya que
tﬁ?%s{hébep.ﬁ}é§'§miso de la presencia de personas con inten-
cidn de‘;ruz;r'o.ihcluso ya adentradas en el mismo, 0 bien es-
tas tratan de ganar la accidn a los vehiculos entrando en los
mismos encejado o diagonél, en los mismos no existe una regula-
cidn u ordenacidén de uso, sino que es utilizado de forma indis-
criminatoria, por los peatones ; con frecuencia y por falta de
visibilidad se produce en los mismos el conocido accidente de
atropello por falta de visibilidad del conductor que trata de
adelantar a otrovvehiculo parado o estacionado ante paso de ce
bra y por delante del cual precisamente en ese momento estd -
cruzando ung ovvarias personas.

Las sefializacidnes en la calzada son deficientes ya
que =-u!': el conductor se encuentra deiimproviso con ellas,'son
de poca visibilidad y obliga por ser necesarias a un constante
repintado de las mismas.

Todo ello constitﬁye un problema que ha obligado a
los Ayuntemientos y otros Organismos a construir tuneles sub-
terréneos de desviacidn para peatones § puentes voladizos con
grandes inversiones de dinero ¥y que con mucha frecuencia no -
consiguen ser efedtivos ya que el publico por miltiples cir--
cunstancias no los utilizan, con lo que el problema se agrava
toda vez que los conductores, piensan hay via libre y se en--
cuentran de improviso con persona, sobreviniendo el accidente.

Con nuestro modelo de invencidén creemos haber resuel
to 8i nd en.un cien por cien este problema si en un gran por-
centaje, ya que siendo la clave de todo este asunto la sefiali-
zacidn oportuna del peaton, nuestro dispositivo cumple a la per
feccidn este cometido, al mismo tiempo que es susceptible de -
efectuar, por parte de‘las autoridades de trafico y con normas
que previamente dicten, una compaginacién del cruce de perso--—

nas con la circulacidn rodada evitando congestiones y aglomera-

e
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ciones de trafico al mismo tiempo que un uso satisfachorio y
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-imoderadd ‘de dichos pasos de "cebra libres" por prte de los

viandantes.,

Como expuesto su utilizacidn es para los pasos =-—
de cebra de utilizacidn libre o cruce libre por los peatones,
no se trata de un semdforo que es un regularizador del tré-
fico, su principal aplicacidén es de sefializacién de precau-
cidén, ya que todas las luces que lleva son las de precaucidn
amarillas pero pudieran adaptdrsela otras a juicio y criterio
de les autoridades de tréfico.

El uso e instalacidén de estos dispositivos no sera
en ningin momento indiscriminado, sino que estard sujeto y
condicionado a la pertinente autorizacidén de las respectivas
autoridades quienes 8i lo estiman y previas las pruebas de
aptitud seflalaran y autorizaran la instalacidn de los nmismos.

"El dispositivo de seflalizacidén oscilante perfeccio-
nado para pasos de peatones que nos ocupa, se coloca en las
respectivas entradas de los pasos de peatones, presentando -
exteriormente, una palanca due actla sobre una varilla verti
cal atrayéndola o bajendola, la cual a su vez, tira de una -
cadena que baja una chaveta o pasador, desequilibrando la --
cruceta del balancin por contrapeso o accidén del conprapeso
de péndulo, produciendo unos movimientos oscilatorios en to-
dos sentidos en la seflal triangular superior, que adopta la
forma de cajetin que en su interior y dendo al exterlor lle-
va acoplado un foco con lampara de potencia suficiente para
aprovechando eastas oscilaciones, efectua una iluminacidn to-
talso casi ‘total de barrido a lo largo del paso de peatones

o de cebra; estas oscilaciones suelen ser prolongadas y regu

_lables, disponiéndose en los planos frontales del cejetin —-

Teange - - v . e A
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tr:angular, waos, crlstales preferentemente de color ambar con

lamparas "en’ sd interior ¥y encendido intermitente, que indican

al vehiculo que se acerca por la calzada, la proximided del -
paso de peatones y que por él estdn cruzando personas.

Este dispositivo de seflalizacidn estd compuesto exterior

mente por un tubo columna vertical seguido a continuacidn de -
una caja o carcese, en cuya parte exterior puede llevar publi-

cided de todas clases y rematado superiormente por el cajetin
seflalizador en forme triangular,portador de las luces fijas que
alumbran el paso de peatones, e intermitentes paras advertir s
los conductores la proximidad del referido paso de peatones -
disponiéndose en el interior de la caje, aparte del péndulo os

cilante que provoca la basculacidn de la sefial luminosa, un

aparato de reloj de tiempos, con el que se puede regular el
tiempo de duracidén del encendido de las lédmparas que alumbran
él paso, y otro reloj o mecanismo de intermitencia, paras obte-
ner los destellos que avisan al conductor.

Como se verd, se producen verias seflalizaciones desta-
cadas de primer orden; primera las oscilaciones del triangulo

de seflal de paso de peatones; segundo el foco central que ilu

mina el paso en barrido, y tercero las intermitencias lumino-
sas pera los vehiculos,la energia eléctrice necesaria,puede -
ger tomada de la red de elumbrado publico o por pilas y bate-
rias con instalacidn adecuads incorporadas en el interior del
dispositivo,.

Las oscilaciones del cajetin triangular superior, pue--
den ser laterales en movimiento de vaivén o perpendiculares -
adapténdole en cada caso los precisos mecanismos ya sean de -
balancin, eléetricos, hidraulicos o neumdticos a tel fin, para
aprovechando éstas oscilaciones efectuar une iluminacidn total

0 parcial del largo del paso de peatones o de cebra.
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Nuestro dispositivo ofrece las siguientes ventajas:
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R °A¢-*Seﬁaliza 0 hace mds distintivos los pasos de peg
tones de "cruce libre" que existen actualmente.

B.- Sefialize 2l peatdén ante el conductor o conducto-
res de vehiculos, su presencia, en estos pasos con la debida
anticipacidn previniéndoles de que la calzada estd siendo --
transitgda o a punto de serlo. ‘

C.- Permite a juicio y criterio de las autoridades de
tréfico de ordenacidn racional y compaginacidn de trénsito -
de personas y vehiculos “en dichos "pasos libres", evitando
congestiones de tréafico y un uso indiscriminado por parte -
de los viandantes de los mismos.

D.- Evita que el peatdén entre en dichos pasos cejadd
o en diagonal tratando de genarle la accidn al vehiculo, ya
gue el peaton tiene que utilizar una de las respectivas en-
trades sefializadas para poner en accidén el dispositivo.

E.~ Acopla al mismo todos los elementos seflalizado-
res que prevee pare estos pasos el Cddigo de la Circulacidn
como son triangulo o distintivo de paso de peatones, y lu-
ces aﬁarillas de precaucidn, susceptible de ser ampliadaes o
modificadas a critério de las autoridades de trafico.

F.- Su construccidn de buena estética es un elemen-
to embellecedor para la via en que se instale.

G.- Ahorra luz, ya que solo se ilumina al ser accio
nado por unos instantes.

H.- Todas las seflales del aparato son de precaucidn
por tanto no produce entorpecimientos de tréafico.

La principal eplicacidén de estos aparatos es en ciu
dedes en el interior de las mismas o extrarradios de ellas,
pero pudiera tenpr aplicacidn en otros lugares que se preci-
sen, bajo la autorizacidén pertinente.

Se instalan estos dispositivos en las regpectivas -
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entradas de los pasos de peatones de cruce libre en lugar -
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las autoridades a quienes compita; por regla general por:.—-
parejas pero bien pudiera ser un dispositivo unico, si'el -
cruce de peatones se efectia en un solo sentido por regla -
general préximo al bordillo de la acera, en lugar como dicho
prefijado y estudiado que no obstaculice en absoluto el pa-
so de vehiculos ni el trénsito en general y en cambio tengan
une buena visibilidad para los conductores de vehiculos.

El peatdn que trate de cruzer la calzeda, acclio-
na,presionando lateralmente en un sentido u otro, la peque-
fia palanca situada en el tubo soporte, lo cual requiere un -
esfuerzo minimo para persona adulta pero que resulta dura y
resistente para un nifio pequefio, extremo estudiado para evi-
tar en lo posible el que los nifios en sus juegos, accionen -
el dispositivo, si bien en la practica este extremo seria --
susceptible de un mejor ﬁerfeccionamiento, adaptandole los -
mecanismos; precisos a tal finalidad o variaciones de posicig
nes 0 alturas de diche palanca y los mecanismos que acciona,
como expuesto al accionar la palanca el friéngulo en cabezsa
se inclina, sefializando con ello el peatdn su volunted de -=-
peticidén de paso & los vehiculos que se acercan, simultdnea-
mente se encienden en el tridngulo de seflalizacidn en cebeza
(que tiene forma de cajetin triangular) con los laterales —-
seflalizados; las luces de intermitencia situadas en ambas -
caras laterales de dicho triangulo y el foco central,orien-
tado hacia el paso, advertidos los vehiculos cercanos por -
estes seflales, inclinacidn del tridngulo, luces de intermi-
tencia laterales y foco central encendido y parados los vehi

cu;os ya como dicho previamente advertidos de que el paso --
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va*a sp OCnQaqu,el peatén suelta la palanca e inicia el cru-

1ce produclendose de inmediato una serie de oscilaciones en el

tridngulo én cabeza que unidas a las luces ya descritas seflali
zan de forme inequivoca que el paso esta siendo transitado por
ung o varias personas que cruzan conjuntemente, amparados los
peatones por estas sefiales, el tiempo de oscilacidn es regula-
ble y durante el mismo tienen preferencia de paso las personas
que traten de cruzar la calzada, al ser todas las seflalizacio-
nes de advertencia, o como dicho de PRECAUCION; aunque las se-
flales sebsten produciendo,si el conductor observare que el pa-
so0 no_estd siendo transitado o & punto de serlo con precaucidn
prosigue su marcha hasta rebasar totalmente el mismo, ya que -
ingistimos que estos dispositivos son para instalacidén en cru-
ces de peatones de paso libre, simplificando el peatdén tiene -
preferencia de paso durante las oscilaciones feguladas y calcu
ladas por ségundos, segun anchos via ¥y otras circunstancias y
haste el final dellas mismas hasta que el tridngulo esté total
mente estabilizado y los vehiculos desde este momento de final
de las oscilaciones hasta elfinal de las intermitencias de las
luces laterales yffoco central de iluminacién fija pero que al
oscilar efectua iluminacidn total o casi total del largo del -
paso, esta iluminacidn de "barrido" del largo del paso es una
seflalizacién de primer dérden estabilizado el tridngulo quede -
el foco fijo y estdtico hasta el final del tiempo prefijado, -
que suele ser un poco més que el de las oscilaciones precisa--
mente para descongestidén de tréfico rodedo.

Como dicho esta compaginacidn de seflales estéd expues
ta a titulo informativo y de ejemplo aclaratorio, son las auto-
ridades de tréafico las que en todo momento sefialan estas.nor--

mas y tiempos, de oscilaciones y de luces como asimismo el co-
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Estos aparatos al ser generalmente colocados o ins-
talados como queda dicho por parejas, si las circunstancias lo
precisan pudieran ser conectados por cable subterrdneo a través
de la calzada, al objeto de que al ser accionado uno de ellos
en su oponente frontasl se enciendan las luces de intermitencia
es decir, que se producirian oscilaciones del trigdngulo en el
accionado y encendido, en el dispositivo situado en la acera -
o parte frontal opuesta se iluminarisn del mismo modo las lu-
ces laterales de intermitencia.

Se ha previsto que para determinadas vias en las —-
cuales por syénchura u otros motivos esten divididés por un --
tramo de parterre u otros medios que dividen la calzada separen
do las dos vies cada una en un solo sentido de circulacidén y -
en ellas esten seﬁalizados»estoe pasos de peatones de cruce -
libre, que atraviesen ambas vias, entonces y como expuesto, ==
concretamente pare estos casos el dispositivo encel tridngulo -
en cabeza llevard dos focos que al accionar dicho tridngulo cu-
brird cada uno de ellos en iluminacidn de "barrido" el largo o
parte de el hacia donde esten orientados los respectivos focos;
es decir que para estos pasos de peatones de vias de doble sen-
tido de circulacidn separadas en su parte central por una divi-
sidén de parterre, acera u otros medios si las circuhstancias 1o
requieren se pueden instalar tres dispositivos dos de ellos, -
uno en cada respectiva entrada del paso y un tercero en la par-
te central del parterre o acera divisoria de avenida, este dl-
timo como dicho con dos focos en cabeza, segin se expone en —-
croquis figura 1, se acompafia; estos dispositivos también gi se
preciss pudieran ser sincronizados por cable subterféneo a efegc
tos de luz.

Para una mejor comprensién de las caracteristicas —-
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wgenerales anterlormente expuestas, se acompaﬁan dos léminas
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:Tde Finnges s gue: nos muestran griaficamente un caso de reali-

zacidn practica del dispositivo de sefializacidn oscilante per
feccionado para pasos de peatones a que nos venimos refiriendo
haciendo constar, que las figuras disefiadas en las menciona-
dés hojas de dibujos, deberan ser examimadas en sentido dmplio
¥y &eneral y sin cardcter limitativo alguno, dada su condicidn
eminentemente informativa.

Las figuras representadas en las dos hojas de dibu
Jos que se acompaflan, éxponen como sigue:

Figura 1l.- Proyeccidén frontal en alzado del dispo-
sitivo de seflalizacién, con seccién en la ceja y columna de
pie, para obgservar los mecanismos internos de accionamiento.

Figura 2.- Proyeccién de perfil en alzado, con la
correspondiente seccidén de la caja y columna vertical.

- Figura 3.~ Detalle en perspectiva del mecanismo de
basculacidén que produce el balanceo de la sefial y el encendi-
do de las luces frontales intermitentes y laterales de haz --
continuo.

Figura 4.- Perspectiva derla disposicidn de dos de

estos dispositivos de seflalizacidn, en un paso de cebra, con

la direccidn a trazos intermitentes de las luces destellantes
y Fijas.

Al objeto de facilitar la iocalizacién de las dife
rentes partes que gonstituyen éste dispositivo de sefializacidn
ogscilante perfeccionado para pasos de peatones se han incorpo-
rado acotaciones numéricas en las figuras de las dos hojas de
dibujos Qué se acoampaflan, relacionadas con las descripciones
que se realizan a continuacidn, siendo -1- el pie de apoyo y
fijacidén sobre el suelo, el cual estéd construido por un tubo,

en cuyo interior, se aloja a su vez, otro tubo vertical -2-,
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por el interior del cual, discurren los conductores eléectricos

1<-17-, Qpé qnministran fluido al reloj de tiempos -13- y al -

reloj de intermitencias -19-, los cuales, ponen en servicio
las lédmparas -20- de barrido sobre el paso y -22- de deste--
llos, avisando al conductor del vehiculo que se aproxima,que
el paso ests siendo cruzado por uno o varios peatones.

En el interior del tubo -1-, se encuéntra aloja

" da la varilla vtertical -3-, con la que se produce el acciona

miento del dispositivo de sefializacidén, para lo cual, dicha
varilla vertical, fina;iza en el mando saliente -4-, que se-
ré accionado por el peatdén que pretenda cruzar, imprimiéndo-
le un giro & uno u otro lado, en cuyo momento la varilla -3-
desciende comprimiendo el muelle -5-, tirando de la cadena -
-6-, con lo gue se obliga a desplazar el pasador oscilante -
-7-, que presenta el orificio colis -8-, donde se aloja una
de las varillas de la cruceta -9-, provocando su basculacidn.
La cruceta ~9~, es solidaria de la barra o tubo
-10-, donde se monta por el soporte -11-, la seflal superior
constituida por un cajetin triangular -12-, originando la --
basculacidén de la cruceta -9-, un movimiento de vaivén en el
cajetin triangular -12- haciendo notar su presencia a los con
ductores de los vehiculos que se acerquen al paso de peatones,
prolongdndose el numero y tiempo de estas oscilaciones, en -
virtud delpéndulo de contrapeso -13-, fijadospor la varilla-
-14- al tubo o barra -10-, pudiendo regularse en la posicidn
requerida.
! El mando -4~ al ser accionado, actia haciendo desg
cender la varilla -3- y ésta por medio del tetdén -15-, sobre
el interruptor -16-, conectado a los conductores eléctricos

-17-, poniendo en funcionamiento el reloj de tiempos =18~y
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el relo& de Aqmermitencias -19~, llevando ambos d0s correspon-

' '.- "n,

diente§ fusfblés -25-, encendiendo el reloj de tiempos -18-,
las lémparas -20-, situadas en los laterales del tridngulo se-
flalizador, las cuales alumbran por barrido el paso de peatones
durante un periodo de tiempo programedo, teniendo las lémpares
-20-, su>oorrespondiente visera -21-, para orientar el foco de
luzé el reloj de intermitencias -19- , actia sobre'la lémpara
-22- en posicidn frontal, que lanza destellos encaminados a -
avisarcal conductor de que por el paso de peatones estéd circu
lando una persona.

El tubo o barra -10- que gira al accionarse la cru
ceta -9-, estd montado a la caja -23-, por medio de los coji-
netes -24-, siendo a su vez esta caja -23-, solidaria del pie
columng -1-, conteniendo la caja, la totalidad de les mecanis
mos eléctricos y de basculacidén del dispositivo.

"Las lémparas -20-, situadas en los laterales del -
tridngulo de sefilalizacidén -12-, iluminan en barrido -26-, la
calzade precisamente en la parte correspondiente al paso sefia
lizedo o no de peatones, mientras que las ldmparas -22-, emi-
ten una luz destellante -27-, orientada hacia el vehiculo gque
se aproxima advirtiendo a su conductor que el paso esté tran-
sitado por peatones, ouye advertencia, obligard a reducir la
mercha e incluso para si fuera preciso.

Estiméndo dmpliamente descrito el dispositivo de -
seflalizacidén oscilante perfeccionado para pasos de peatones ob
jeto del presente reglstro, unicamente resta consignar la po-
sibilidad de construlrse en variedad de materiales, tamafios y
formas, pudiendo igualmente introducirse en su constitucién,
aquellas variaciones de tipo constructivo que la préctice acon

seje, siempre y cuando las mismas no gean capaces de alterar -
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© <~  NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos no conocidos ni practicados en Espafia que
se presentan para su reivindicacidén en el presente Modelo de
Utilided, son

1+— Dispositivo de seflalizacidn oscilante -perfecciong
do pare pasos de peatones, caracterizado porque en la parte
superior o cabeza, lleva un cajetin en forma de triangulo en
cuyas caras frontales estén dibujadas, rotuladas o impresas -
el triangulo de sefializacidén indicativo de paso de peatones,
cuyo cajetin efectua al ser accionado el mecanismo que lo de-
sequilibra, unos movimientos oscilatorios que pueden ser late
rales o perpendiculares y lleva acoplados un foco lateral,con
lédmpara de caracteristicas apropiadas, y en circunstanciass -~
especiales. puede llevar do?, uno en cada cara lateral que -—-
proyectan un haz de luz a lo largo por regla general del paso
de upeatoneaéfectuando aprovechando estas oscilaciones una —--
iluminacidn como de"barrido"’ pare efectuar estas oscilaciones
se he incorporado un mecanismo de balancin al que hace oscilar
uh contra-peso de péndulo, pudiéndose logrer, estas oscilacio-
nes con acople de elementos mecdnicos, eléctricos hidrdulicos
0 neuméticos; en su cara frontal, tiene acoplado este cajetin
una ldmpara seflalizadora con cristal por regle general color
ambar o amarillo, que pueden ser de luz fija o intermitente,
iluminando la calzada con orientecién hacia los vehiculos —-—-
que se acercan, indicandoles la proximidad del paso de peato-
nes. _

2.- Dispositivo de seflalizacidén oscilante perfeccio-

nado para pasos de peatones, caracterizaedo porque en la colum

ne vertical hueca que constituye el soporte del conjunto, se
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encuentrae un mando o palanca giratorio de accionamiento salien
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gé;?uﬁﬁééohfﬁh?'ﬁgrilla vertical, alojade en el interior de -
la columna vertical hueca, comprendiendo un muelle helicoidal
que circunda la varilla vertical y que se comprime sl ser ac-—
cionada, finalizando ésta varilla superiormente, en un eslagén
o gancho, para montar une cadena que & su vez ests fijada a -
une chaveta o pasador oscilante, Que dispone de un-orificio -
colis, donde se aloja con holgura, una de las varillas de uns
cruceta, solidaria de una barra o tubo gue results giratoria,
haciendo bascular el cajetin triangular superior, segun la —--
precedente reivindicacidn, con el que va unido por unas barra o
tubo, constituyendo el cajetin triangular superior, la sefial ~
indicativa a los conductores del paso de peatones comprendien-—
do la barra o tubo giratorio, un pédulo de contrapeso unido a
una barra, para que la accidén de la cruceta en la basculacidn
del cajetin triangular de sefializacidn, sea més duradera y con
mayorlsuavidad el balanceo por efecto del contrepeso.

3+~ Dispositivo de sefializacidén oscilante perfeccio-
naedo para paso de peatones, caracterizado porque la varilla —--
vertical accionada por el brazo o palanca segin la precedente
reivindicacidn, comprende un tetdén que incide sobre un inte<--
rruptor eléctrico permitiendo el paso de corriente, al accionar
se el brazo, sobre un reloj de tiempos que suministra fluido a
unas lémpares con visera situadas a los costados del cajetin --
triangular constituyendo la sefial de paso de peatones, de modo
que estas ldmparas emiten un foco de luz que ilumina el paso,
encontrédndose asimismo conectado el interruptor de paso de co-
rriente, a un reloj de intermitencias, que emite impulsos g --

una lémpare inteérmitente o fija situada en la parte frontal --
del cajetin triangular, la cual, lanza destellos hacia la cal-
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“zada advirtlenﬂo a los automovilistas la proximidad de la se-

“
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fual omlginan&ose éstas conexiones al ser accionado el brazo

© palanca, y en forme simultdnes con la basculacién del caeje-
tin triangular superior. ‘ o

4.- "DISPOSITIVO DE SENALIZACION OSCILANTE PERFEC-
CIONADO PARA PASOS DE PEATONES", de conformidad en un todo —-—
en 1o esencial y fines industriales a lo descrito en la prece
dente memoria descriptiva y gréficamente representadas en los
adjuntos planos para su mejor comprensidn.

Este memoria consta de QUINCE hojas escritas o me-
canografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid, 27 M[&R 197

l Por autorizacidén de los interesados.
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