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| Bn iosmotdres de combastiéf;, compresores d‘e-l‘nezolra’ con
i_gnici&n éléctrio'a,leata ﬁltima"se resliza por ine&i"o é.e‘ una cors=
ta chispa gue salta sntre 1os eleétrcidcf_s; y qxe-rpfi'mersmente £ ne
flama una pequefia parte de la carga, despiies de 1o cusl el fren-
te de lamas V_que 'se;_"'forma se e xtiende desde di‘chd lugar“ a lé cfi<
meza de oombustibne La rapldez de esta 'prOpagaci'én ‘depende

entre otras cosas de’ la composicifn de la mMezcie y de la tempe-

- ratura, Yara ‘que la llama se pueaa pr@a@r &8 8u dab ido t.iempo
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en toda la ofmara dé combustibn, la'chispa de ignioi16n eléatri-
ca, deba saltar muchd antes del Trinal de 1a ds_éompieéidn, se«
gfn la velooidad del émbolo, ror consiguiente, la propagacién -
del frente de 1lamas tieﬁe lugar ya ep- su mayor parte durante la
compresibn, de‘maneia'gue‘al»final de la misma la parte afn nor
ardiendo dela carga es Influida por el efeato de expulsiﬁn del
6mbolo de trabajo ¥ por la dilatacién de la parte de mezala que
ya arde. uon,esto, en los motores de combustibn muy oompreGo-r
res se orean en la parte de la osrga -que afin no arde estados que
provocan»una 1nflamacx6n sﬂbita, de maneras que el final de la
oombubtzdn tiene lugar con zuertes etfecto da golpeo ¥y pérdidas

de ealor. ror esta tendencia al golpeo la,prqporcidn de la

compreszén no puede reba%ar una medida determinada.

uonéoense.motores de combustidn en 1os cuales entre
la superficie de oabeza del éntolo de trabajo ¥y la tapa dsl ol~

linaro,vpe forma en el punto muerto interior una holgara desde

‘la cual uns parte da la carga es lmpulsada 8 la cfmars de ocom-

bustibn por la accién expelente del émbolo de trapajo, con
objeto de reﬁucir todo 10'posxb1e'la parte'reStante de la mez-
cle no. expalsada, que £olo mfs tarde llega a la combustifn, y

evitar asf el efeoto e ‘golpeo. - e £abido que e=ta clase de

motores dan una'marcha dura, por 1o oual se montan 1los llama-

fos aﬁortiguadoresvde choques, ylia velogidad de pasc de la hole

gure a la ofmara de comnust*dn se elige 1o mﬁs pequefia posivle,

'solicitana0-31empre solo una parte de lg superilexe de cabeza

ael émbolo de trabajo para la rbrmacidn de la holgura, ¥ hacien~

- do lo mayor posible la 10ngltad de salzda de la nolgura.

L El invento se basa en el oonoc:miento de qne es posis
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ble aumentqr 1a~perofcidn-de:compresidn 81 la combuézién se ipi-
cia 8n lLa salida de la nolguraiy desde allf se ditunde en for-
ma dé chorro y en linea resta por toda la cémare de combustibn
con una velocidad éué:es miono msyor que la velocidad de propaga-
cién del frente de llamas correspondiente &l estado de la mez-
cla, wvon este Objeto, ehtre J.‘a' superricie ae capeza del émbo-

lo de traba;jo y la tgpa del cilinaro se rorma en el punto muerto

" interior una"eatrecha,nolgura que est4 en comunicscifn abierta

con la ofmara de combustifn, disponiéndose en 12 saiida de la
nelgura‘per lo meros un 6rganc de'igﬁloian,'ae mapnere que 1la
parte'dé mezcla expuléada de la holgura deja gtrés GOmO ' un ¢ho-
rro el 6rganc de igniclég, prolonga la enlspa-y esnf aumenta su
superficie de ignicidn; se eﬁeiénde saoésivamente en la misme

Y~coﬁo'énorr0'éompacto ardiendo penetre profundamente y en 1lf-

‘nes recta sn rorma de dardo en lia c&gara de combustifn. won

esto se evita toda drormaciln de remolino o turbulenola; por que

ge redunce la fuerza de penetracifn del derdo., ‘omo la rapideg

de .ia combustibn depende en gran medida de La tuerza de pene-

traecifn y de la prqfundlaaa de penétracidn del dardo, es nece-

‘saris una gran velocidad de la mezcla desde la holgura & la cé-

mara de cowbustidn; por lqlcual una parte lo mayor pocsible de

laz superiicie de cabeza del €mbolo de trabajo £e conligura 60-
mo supgriﬁoie expelente aoctiva, tluyendo la cantidad de mezola
expulsada por una holgura ouya ;ongitud es menor que el difime=
tro del émbolo de trabajo y -euya altura en el punto muerto in-
terior se estrecha hasta la alturs de la holg&ra'fopmada entre
la tapk'delvdiiinaro ¥ la superfioié de cabeéa &el é¢mbolo de

trapajo.

a}u»"
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mﬁ el'diéﬁﬁoise raprQSGntan.enrfvrma,esqngmétiaa cune=
tro'ajemplbs de realizacifn del motor da‘dombustidn'éegan el
invento. - | . |
' La rigura 1 muestra un motor de esta olase en el cual
la.céméra dsfoombustidn ésté dispuesta en el émbolo de trabasjo,
y ia figura 2 un{motor en el cusl la cémars de combustién esté

dispuegsta en la tépa'dglﬂOiiindro‘ . En el ajemplo de 1a-f1gura '

3 la ofmara de combﬁstidn esté dispuesta_aiun lado del fnima del

oiiindro,;y la figura 4 muestra un oorte horizontal de este ejem~
plo, por encima de 1la holgura. - Segdn'la figura 5 la cfmara
de combustibn esté tormada por un escalonamianto del émbolo de
trabéﬁo. Les mismes partes con 1gualee funoiones tienen en
todas las figurgs. los mismos mimeros ae referencia. "

#p el dibujo, 1 representa el cilindro de trabajo, -
en el ocual se mueve el émbolo 2,'cuy573nperficié superior in=

terior 3 forma con la superficie 5 de lattﬁpa'del cilindro que

‘mira hagia la ‘ofmara de combustién 4, en la posicibn de punto

fuerto interior dei 6mbolo, la estreeha hOlgura 11, que esté en

cemhnimnGth abierta con la. cémara de combustidn 4. En»el 1=

gar da Bglida de la holgura 11 a la cémara de combustiﬁn 4 esw

't€ montado el érgano de ignioidn eléctrloo 6, ora bujfa, dispues-

¥a en la tapa del cilindro.  Segdn la forma de sopstruccibn
pueden emplearse también varios 6rganos de ignicibn.
‘&n el ejemplo de la figura 2, el émbolo y la tapa del

cilindro forman en La pdsicidn'de:punto muérto‘iﬁterior del ém=

~ bolo una holgure apular 11, pudiendo diqponerse variOs Srganos

de ignlclon coiooaéos en el borde 1nterior de la holgura.

Segdn las f:guraa 3V 4 toda la superfigie de cabeza

RV RN



T e 1

S

20

del émboloc se emplea para la rormacién de la estrecna holgura 1i,
y la cfmara de combustién esté endima de les valvules 7 del mo-
tor gontrolado lateraimente, dispusatas“al,ladO‘del dilindrd;

Eptre Lé”cﬁmara de combustifn 4 y el énima del cilindro esté

‘la sbertura 12, que rorma la seccibn de paso entre la ofimara de

combustifn 4 y el én;ma‘delfclliharony que-sirve para el peso ae
log geses en la aspiraeibn, y que él final de la'embolada de‘eoms
presibn es recublerta por el &mbolo de ‘trabajo hasts la altura
de la holgura entre dicho émbolo y lg tépe del cilindrq. Foso
antes de aloanzarse~e17punto mierto interior, élfémbolo de tra~
bajo_eﬁtra eﬁ'el rebajo 1U de la tﬁpa*dal 0ilindro, de menera que
al deslizarse el canto de diréccidn‘?-por'el céﬁto del éxbolo ine
terior qusda so1p 1a,dbertara}8; que EOEunicaxla holgura 1L gcon
la cénara dé‘QOmbustzdn'4; ~-1'- desigra 1a'tqpa del ¢ilindro
segdn las riguras 3, 4, 5e ‘

' sn la foruma de reallzaclén de la rigura 5, el émbolo

2 esté reba;aao en Iorma ae escalén, formando la parte rebajada
4 aola afnare de combastidng y 1a,partex'estante‘:e la superfis=

cie de eabeza del éubolo rorma oon la tapa del eilindro =1'- 1la

'holgura'lls igualmente la superiioxe de cebeza del 6mbolo po=

drfa ser plenéd y la cémara ds‘combustidn €e podrfa configurar
con una dapresién'pradticﬁdaten lé tapa del’cilindro.-l‘-, t OTw=
mnéndose también la citaaa h01gura il»ebtre-la tapa qelrclllndro
y la superficle da oaaaza del émbolo en el punto muerto 1nme»
rior de este ﬂltxmo.

Bl funclonamzento es el mi%ﬁo én las Ioruas de realx»
zacién de 1las Iignras 1, 27 5 Al final de la ambolaaa ae

eompr9516n,uqnq parte de la sﬁpérficze @e,la'eabeza 3 del émbolo

= 5s
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.de trabajo, que segdn las figuras 1 y 2 tiene forma de anillo

circular y segin la figura'5 la tiene de'ségmento de efrcalo
o de éeotor‘oircular, ée acercd a la tapa =-1'- del cilindro,
con 1lo cual la parte de lia mezcla qﬁe'esta'eﬁ la nélgura 11
es impglsada,a 1a cgmara de combuetidn 4'por la Beccidnvde pa-
so'que‘se estrecha continusmepte hasta el éxirémo ipterior ‘de
1la emboladé, gon 1o cual'esﬁa parte de mezala»deja atréds coumo
un chorro el 6rgeno de igniéldn. Pero antes que el émbolc de
trabajo alcance s& pUe5t0~muefto interior, =opreviene la ig-
pnicibn, y este ogurre tanto més pronto cuanto wayor soa8 el ntw
mero ae rev01u01ones. '

' Ll Ghorro de mezola que sale & La ofmara de GOmMDUS -
tifn 4 desde la holgura Ll Qne 53 eétrecha'cénst&nteménta, alar-

aa la thSpa eléctriea de. 1gr1c16n y por tanto su superiiele

'aI ‘pagar de largo, v aumenta as{ la superficie da ignlcidn '

aatlva, en la oual €e. oncienae, '~ Ue este modo se forms un cho-
o ardlendo que penetra oor gran- valocldam a mucha prorundie
dad en la,camara ae combustibn 4. , Bn ella torme upa gran
superrioie de ignicidn, desde: la cual la comnustlon se distri-
buye en toda la cémara de la misma.

4] Iunozonamiento segfin las figuras 3 y 4 es, en ouan®
to & 1a téonica de la eombustidn, idéntico al de las rigurss 1,
2y 5, pero tiene por rihaliaad una velocidad de salida adn ma=
yor de la parteAds mezels expulsada dé_la holgura 11 a la cédma~
ra de oombastién 44 AL peﬁetrar el~éﬁbolo de trabajo 2 en el
rebajo de la taps del eilindro -1'=, e reduge constantenmente
la abertura dgleannnicgdldn-izienfre_la cfimara de comouétidn

4 y el espacio del fnima del ¢ilindro que estd encima del ém-
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'bolo'de trabajO‘e; San prcntc como el oanto 1nterior de direc-
cidn del &mbolo: de trabajo 2 llega &l eanto ‘de direccidn 9 del

rebajo 1V, solo queda adn la 390016n ae paSD mieho mﬁs estre~
chs 8 entre la ofmara de_aombust16n>4 y la nolgura ll de manera
que el gontenido dé la'nbigura 1l es 1mpulsadd‘d0n’gran velooli~
dad a la cémara de oombustzdn paSando por el orgenc de igni=
c1én 6.

Como al empezar la ignioifn ya tiene lugar una ruerte

corr1ente desde 1a holgura 11 e la cfmeara de ign&czdn 4 pesando

1V . por el érgaro de 1gn1c16n, corriente Que aumente la chispa de

ignicién y por tanto su supsrrioie’inflamatoria, se forma ipume-
diatamente un gran frente de llambs‘que,’al anmentar la veloci-
‘dad de axpulsibn del émbolo de trabajo,'penetra‘oon creoiente

velocidad en la oémara de combustidn 4, v a consécuéncia'ae St

¢ 15  perricie de ignicifn. 1nf1ama diohe cémara en brevisimo Tiempo.

buanto mayor sea la valocidad de antrada de las partes de mez-
¢la ardiendo que penetran desde. .la holgnra en la cémaras de combus-
ti6n, tanto mayor serd su fuerza de penetracidn; y tanto més

répidauente liegard el chorro al ufs Temoto rincén de dicha cé-

18 mars, al cual llega antes que pueda formarse alif el ¢ stado que

25'

produce una autoignicifn. Sab1ido es que durante le embolada de
oompresmdn;‘al aumehtar la présidn'de~63ta el précesc de compres
8i6n se aprozima cada vézlm&s a lé ca@preﬁiﬁn isotérmica; gl
no impide, como hasta’ahoré estealerecto el oalor de combus 16n
‘que sa proauoe, ademﬁs del oalor de qompresidn, a oonseouenaia
da la combustifin pramaturamente iniciada,

L) gran aumento de la vslocxaaa -de combustidn de los

ejemplos permlte realizar la ign1ciﬁn més. cerca del Tinal ae la

IR
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compresién; ¥ comprimir as{ mazola que aum no arde durante uns

gran parte de la embolada de compresidn, donde la combustién ha

empezado ya en los motores de combustifn conocidos. Lon esto

se puede aumentar can81derablemente la proporcifn de compre-
s16n, v, tamblén pueden quemarse mezelas pobres con sur101ente
velocldad, con lo cual @n ambos c asos 58 eonqigue un aumento del
grado de ericiencia térmiao, |

La cémera de combustidn 4, rormada, segdn la rigura
5; por un escalonamiento ael'émﬁqio,_puede éstaﬁ también for-
mada pbr una depresibn dn la pra del cilindro, y en tal caso
el émpolo se hace Liso. o

ksta %olxcitua que corresponde a la préqentada en Ales
menia el 13 Qe 3u110<ie 1943, s'e acoge a los benerleloq del are

ioulo bl ael vxgente wetatuto de erpledad ;ndustrial.

“O0= N U Y A 0w

Los puntos de invend¢ifn propie y nueva Qe s e pre=
Sentan para que SPan objeto de esta Fatentede lnvenclén en
kisp afia por vELDLE aﬁos son los szgulentes.

19 - bn motor de eombastidn compresor de mezcla oon
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ignioibn eléct:ioa;*caﬁééterizaéo ponne Lartapa}del eiiindro»
forms con él>émuolo‘ﬁé'traoajdhen_él punto muérto-interior del
mbolo una holgura que esté en cominiosaién abierta con la cé-
mars de gombustién, y'porQue & la calida de la ndlgura se dispo-
ne por 1o meﬁoe un'érganb,de,igniéidﬁf»con lo cual la parté‘de
mezola expulsada por 'elvémbol'b‘ qu'ess.éie de la holgura pasa ¢ oo

ug ohorrO'junto al érgano de ignicidn, todo ello con'objeto de

_alargar la eﬁispa, aumentando asi suﬂeuperfioie de ignioidn y

00351gu1enﬁa una penetracmdn proiunua en la olmara de oombus ustibn
del ohorro inriamado por al Orgapo de ignicldp. A

2‘ = Uu notor de ocombustibn compresor de mezcle segﬁnh
se relvindica en ‘el punto 19., oaraoterizado porqna tiene véivu~
las controladas lateralmente ¥y porque. la ofmara  de gombustibn
esta dispuesta sobre las mismas, gon lo cugl el émbolo de tra-

bajo en ¢ 1 punto muerto interior reoubra-la altura de la sec-

" 0ibn de paso entre el énima del cilindro y la cémara de combus-

tifn hasta la altura de la nolgura entre el émbolo detrabajo y
la tqpa del o;lznaro,

3% « Un amotor de compbustibn compresor de mezels segdn
se reivindloa en los puntos 1% y 29;, caracterizado porque el én-
bolo de trabajo, para la xcrmaciﬁn de 1a holgura, antes del puns
to muerto interior entra en un rebajo praotloado er l& taspa del
ecilipndro.y qne ests en oomunloaoidn gon ls ofuera de oombustidn
pasando por .una abeftura, q&e'formé la seccifn de paso, ccn lo
cual el drgano de ignicibn éété*d;spﬁ9stb'en39€ta sberturs.por
lélauﬂl.ﬁalérla parte de mezola expulsada de 1a holgura:

49 - Un motor de combustidn compresor de mezcla segln

-se relvindzca en el punto 19., caracteriZado porque el émbolo ds
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: trabaso esta rebajado en eséaidh, sirV1enao Ta parte rebagada co~49

mo aémara de’ combustldn, y Iormando la Partereﬂtante de . la super-
Ticie da cabeza del émbolc la hoLgura eon la tapa delycilinaro.

52 ~Un motor da- combustidn oompresor de mezecla segdn

' g€ reivindlua ‘en ei punto 1¢., oaracter;zado porque La tapa gel

eilindro tiene una aqpreSidn que, aeuenmoca en la nolgura que es=

t% entre la parte O’ rebajada dea la tapa del cilipdro y la su=

-perrieie de. oabeza del émbolo de | tranaJO»

6% = un. motor dﬁ eombustzdn compresor de mazcla egﬁn
se TBIVIQGLLa en el punto 12, caracterizado porque la hclg&ra

anular y los organoﬂ ae 1gn1016p estén dquuestos en su porde

78 - ﬁn mofof'de'ebmbustidnibdmpresor devla'mezela,
Fal v eomosse ha descrito en la hemoria que antecede,

representado en el dlbuJO que 56 acompaﬁa b4 con los fines que se

~*nan espeou'icado.

&sta MemOrla uonsta de diez ﬂojas escrltas por une sola

aara,

Madrid, “6 JUN. 1944

eh/. . o - . =0
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