An/ . Caso P. 2521.

PATENTE D E INVENGCION
a favor de ' .
SULZER FRERES Société inonyme, - domiciliada en WINTERTHUR
( Suiza )
pors

n Vehiculo_accionado por motor de combustidén interna "
misimisiniminininizlis
Memoris Descriptiva.

La presente invenocidn se refiere a un vehfculo
accionad por un motor de combusticn interna con un radiador
o refrigerador del ague de circulacidn emplazado eompletamén—
te por encima del punto mds alto de lase cémaras de agua del
motor Diesel, un depdsito colector y una bomba para la cir-

culacién del agua refrigerante.
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la presente invencion consiste en la disposi-
cidn de unos drganos mediante los cuales pueden desconectar—
se distintos grupos de elementos del refrigerador y al aice~
der esto, se vacfan dichos elementos, mientras que, mediante
otros aparatos, puede graduarse el nivel mdximo del agua en
el depdsito colector, en forma tal que funcionando todos los
elementos, éstos no se vacian después de ponerse fuera de ser—
vicio de la bomba de circulacidn de aguas, mientras que cuando
funciona un nimero limitad de elementos, queda regulado el
nivel de agua de suerte que se vacfan. Por este sistems se
consiguen las ventajas siguientes: En verano cuando se mar-
cha funcionando todos los. elementos del refrigerador no exis-
te el peligro de congelacidn y por lo tanto, no tiene ningin
objeto que se vacfen los referidos elementos. Al contran 0, es
ventajoso que todes los elementos continden llenos, porque in-
cluso cuando la bomba esté parads, se produce un efecto refr -
gerante al continuar circulando el agua, debido al efecto de
termosifdn. Aden 48 la capacidad refrigerante del agua es mas
elevada, & causa de la mayor cantidad de ague, lo cual permite
una reduccidn de las dimensiones del refri gerador cuando se
tiene que pasar por cuestas de declive muy variebles

Un ejemplo de ejecucidn del objeto de la pre~
sente invencidn se representa en el plano adjunto.

Para accionar un vehfculo =1- se ha previsto
un motor =2~ que transmite la fuerga desarrollada a un genera~
dor eléctrico =3~ el cual ascciona los ejes motores en forme
ya conoclda y que no es necesario describir. En el interior
del vehfculc se halla un depdsito =4~ para el lfquido refri-
gerante, por ejemplo, agua, destinado al enfriamiento del mo-
tor. Fuera del vehfculo se han dispuesto dos g rupos -5- y —6-
de elementos de radiador o refrigerador escalonados, de los cua—-
les €l grupo =5- estd dotado, por ejemplo, de dos elementos
y el grupo —-6- de tres. El agua es aspirada del depdsito =4~

por una bomba centrifuga =-7-, por ejemplo, y conducida por
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el conducto =8~ a los cilindros -9~ del motor de combusti dn
interna. El agua caliente gue sale de los cilfndros es condu-
cida por el condueto -10- & los elementos =5~ y =6-, de los
cuales puede desconectarse en forma ya conocida, por el drga-
no -ll-, el grupo =~5- del grupo -b6-~. El grupo =-5- comunica
con el depdsito -4~ por el conducto -12- mientras gue el gru-
po =6~ comunica por el conducto =-13-. E1 depésito -4- vd
provisto ademds de un casquete -l4-,

o La llave ~1l- estd ajustada em verano em tal
forma que funcionen ambos grupos de elementos -=5- y ~6-, En
tal caso, la llave -18- estd cerrada y se llena el depdsito
-4~ retirando la tapa-19~, hasta & nivel de conduckd =-15-.
En su virtud, no se vacfaen los elementos =5- y =6=~ cuando la
bomba =7- se halla fuera de servicio. Es® tiene la ventaja
de gue a pesar de ester parada la bomba, continda enfrigndose
el agua.

BEn invierno puede ponerse la llave ~ll- en
posicidén t al que s0lo queden funcionandc los elementos =5~ ¢
;os -6-., Para que el agua del grupo de elementos correspon-
diente pueda salir y pueda vaciarse también el otro Ggrupo
de elementos, se abre la llave -18~ a fin de que € agua com-
prendida entre los niveles de los conductos =15~ y =20- pueda
escurrirse por el tubo =21-. Los conductos =16- y ~17- sirven

en este caso0 para permitir el paso del aire al s alir el agua
o cuando la bomba -7- empieza a impulsar egua.

Ia altura de la llave -18- tiene que quedar
por debajo del punto mds bajo de 1los elementos refrigera-
dores =5- y =~6-, pero también por encima del punto mes alto
de leoe cilindros del motor =-2-, a fin de que pueda eecurrirse
completamente el agua de dichos elementos en evitacidn de que
se hiele, pero que después de parar la bomba continuen llenas
de agua las camisas de los cilfndros del motor y tmmbién estén

llenas de agua, cuando el motor se pone en marcha.
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Vehfculo aceionado por un motor de combustidn
interna, ¥y provisto de un radiador o refri gerador del agua- de
circulacidn, emplazado totalmente por encima del punto mas al-
to de las cdmaras de sgua del motor Diesel, un dep dsito colec-
tor y una bomba para la ciroulacidn d el agua refrigerante, ca- -
racterizado por la disposicidn de drganos, mediante los cua-

les se consigue por una parte, que cuando todos los elementos
del refrigerador, esten iercalados en el circuito de circula-

cidn del aguas refrigerante, gueden constantemente llenos y por

. otra parte que al excluir algunos elementos del refrigerador

de dicho circuito los elementos excluidos se vacien automati-
cemente, y los demés elementos se vacien cuando ge para la
bomba de circulacidn.

2) Vehfculo accionado por un motor de combus-

‘t1dn interna segin la reivindicacidn 1, caracterizado por una

tuberfa de vaciado gue se puede hacer comunicar a voluntad
con el depdsito colector, em un punto situado por debajo del
punto nmas bajo de los elementos del refrigerazdor y por enci-
ma del punto mds alto de las cédmaras de refrigerscidn del mo-
tor de combustidn interna.

3) Vehfculo acel onado por motor de combustidn
interna. :

Esta memoria consta de cuatro péginas, escritas
por una sola c ars. » |

BARCELONA 20 de Mayo de 1944.
P. A.
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