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para "Uh motor de eeobnstión interna de dos tiempos"——

a favor de Don feto? KNOfZM, de nacionalidad y residen­
cia danesa?.

MHBRIA PESORlPflVA

La invenoién so refiere a an meto? do eoBbnatién 
Interna do dea tiempos del tipo de aqaolloa en qao el 
Ollindro dol motor ̂ tione lumbreras de aire do barrida 
gobernadas por el embole, a través do las anales se en­
ministra a l eilimdre del moto? aire do barrido do ana 
presión determinada, y Inmbreras de sobrecarga a través 
de las amales se aaministrs aire de sobrecarga do nna 
prosién mis elevada, y el óblete do la invención oonsia- 
te en na modo especialmente eenv en lente y técnicamente 
vwtaioso de oombinO? tal motor con ana bomba accionada 
per el propio motor, beaba por medie de la  o nal so pao- 
do eamiaistrar al motor aire de barrido, así como adro 
do sobrecarga en los mementos apropiados.

Lo aoaardoi son ls  invenoién se legra dicho oblato 
disponiendo, ademas de nn espacio do barrido qao está 
on comanicaoién con las labreras do aire do barrido on 
ana forma on oi misma conocida, ospaeio qao forma ana 
cámara de presién o eolootor do bala presión para ana 
bomba do doblo afecte accionada por e l motor, otro ee-
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lector 5* presidn mda * lavad* qae está en eemanicaeián een 1** lumbreras de sobrecarga del cilindre ¿Leítor par medie de en elemente gobernado de cierre peen dichas lambreraa. pe aeaerde een la inveneidn ente dl- time eoleeter peed* estar en eommieacidn, mediante en erifieie capaz de ser obtarado per el elemente ebtara- den gebemade^ een en eapaeíe qae ee^niea een lea lam­brañas de sebreoarga.

Oegdn otro desarrolle de la invmei^n, dicho ele- mente obturador paede nm di ante ana diepeaie ien espeeial de aa gabanee aer atiliaada pare hacer posible en diehe espacie qae eemanlea een las lambrerss de aebreearga la limpieza de les predas tea de ocadmstien qae llegan al mismo preeedentea del cilindre del meten. Pata eate ob­ste el gobierno de dicho elemente ebtarader eatd eena- - raido asgan la inveno im de an modo tsl cae, ademas de abrirse para la admisi&a de aire de presim desde el otra eoleeter para sobrecargar el cilindre del meter despees del barrido de este ultime, me abre también an­tea del mismo por an serte lapso de tiempo, es decir da

i
rente el prepie barrido, mediante le ocal áe eensigae Ta limpieza deseable del espacio qae eomaniea een las Inae- brezas de aebreearga, espacie en el caal se maeve el ele­mente ebtarader dorante an aportara, efootaándese la lim­pieza per medie del aire de presien contenida en diehe eoleeter.

&a bemba de dea gradea aeeienada per el meter, bem­ba cayo cilindre paede convenientemente colocarse a oon- tinaaeien del cilindra del meten y tener sa embole eenae- tade al jabele del meter, de modo cae ambea émbeles ae maevan Jantes, paede ademas segdn la invenoián tener dea Inmbreras e dea series de lambreras qae oemaniqaen eada ana een aa colector a través de ana vívala de presida, las anales lumbreras se desplazan aatasmsate sa direcoidn añil, de modo qae la eomanicaoion entra la cámara de la bemba y na eeleeten, el oerre apon diente a laa lambreraa de aire de barrida, qaeda interre^ida darante la carrera de impeleion de la beaba en tea de qae esta Mya terminado, despees de le eaal la oemanioaeión een el otro ce lector, el eorrespendiente a las lambreraa de sobrecarga, ae eata- bleee y se,mantiene laege dorante el reate de la cadena de impalaion.
la invención ae halla ilustrada, por vía de ejemplo, en el di baje adjsnte, el eaal rap resenta en parte espasmá­ticamente ana réalizaeien de ana parte de en meter de eem- baatien intema de dea tiempos con sa bomba, construido , de eon3B&3rmidad sen la invención, alenda la rapresentaeián enceeeienas^l.
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Bn al dibaje solamente so representa an eilindro, 
poro ol motor paede también tener varios*

E l cilindro del motor so designa por 1 y el émbo­
lo del mismo por 8* Esto so eneaentra conoctodo por me# 
dio do an véstaga % son an émbolo do bemba d. qne trabá­
is  oa an cilindre 8 si toado debaja del eilindro dol me# 
ter, do modo qae sea ooaacil oon este ultime. la  biela, 
indicada en 6, oaté oonoetadá al émbolo 4 de la bemba a l 
eaal da ase modo aataa también oomo eraeeta.

En ol oilindro dol motor oo ononoatrsa ana sorio in- 
ferier do lambreras 7 qna oirvon para admita? ol adro do 
berrido, y nn peen méa arriba otra sorio do Inabre ras 8 
§ae sirven para admitir ol adro dostimado a sobrecargar 
ol oilindro. las lastreras 7 qaa estén repartidas por 
toda la  oircanferencla del eilindro so onoaontrsñ en co­
municación con nn espacio 8 do aire do berrido qne o ir- 
canda la  extremidadinferier del oilindro, mientras qaa 
loa lastreras 8 repartidas aelamento a lo largo do ana 
parto de 3a circanferencia del oilindro eatén en aommi- 
oaoien een an espacio 10 qae aireando al oilindro en ana 
porta correspondiente do la  olreanfereneia da esta é lt i-  
mo, ospaolo orna esté normalmente separado, por medio da 
ama valvala 11 accionada por nn resorte la , do nn espado 
18 destinado al aire do sebreoarga. Biebos espacies 8 y 
18 formen espaeioo de prestan a colectores, separadas ana 
da otro, para la  bamba 4,8. El cilindro 8 da la  bomba 
tlana alerta distancia de sn basa So ana abortan a Inm- 
brara Id (o,evantnalmanta varias lumbreras al tandas en a l 
mismo nivel), par la  onal en parta tiene logar nna saoeién 
de aire hacia diche oilindro a travos de ana vélvala do 
saoeién 18, y on parto so efeetáa nna expulsión do aire 
cesprlmida dorante la carrera de impulsión, aire qno a 
través da ana vélvala do presión 18 penetra en el colector 
a aspaaia de aire de barrida 8. El oilindro 8, do la  born­
eatiene ademés may aerea de an baso 8a ano abortara a 
lasbrara 17. (o ̂ aventad mente varios lumbreras ai tandas on 
ol mismo n ivel), per la cual dorante la  éltima parto de 3a 
carrera de Impulsión paodo aspirarse aire hacia al o elec­
tor a espacia de aire de sobrecarga 18 a travos de ana vél­
vala de presté 18.

La vélvala 11 antes mencionada esté gobernada par an - 
disea de lesas 18 can intermediación da ana palomea ace­
dada 80 prevista da an redille 81, e l oaal disco ademéa da 
aa lava principal 18a coarrendé atra lava 18b.

^  saperier el cilindre 1 dol motor tie­
ne an encielo de escape gobernada par ana valvala 88.

E l funcionamiento del motor de combustión tatema de 
des tiempos rapraaentade y desaríta as cosa signe:
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Dnrente 1* carrera A esa anden te de íes embales Z y 4 
el aire es aspirado a bravee de la  valvnla de snecién 16 
y la  lambrera 14 bacía e l cilindro 8 de la bomba, el enal 
aire dorante la  errara  ascendente de les émbolos es sen* 
primide y dnrente le  primera parte de la  carrera de impul­
sión del embole de la bomba, parte que ee emplea para SO!
primir el aire a ana presión inferier,-es impelido hacia 
e l espacie de aire de barrido 9 a través de la  InSbrers 14 
y de le  válvnls de presién 18, hasta gas e l embole sitara 
diohs lambrera, despees de le ead e l reste de 3a carrera 
de impnlsion comprime aire a presién mas elevada, el oaal 
aire a travos de la lambrera 17 y de la válvnla de presién 
18 es impelido Mola e l espaeie de aire de sobrecarga 13, 
estsbleclendese la  eománieaeién een este dltime tan pronto 
eome la  precié del aire es le safieien temen te elevada para 
abrir la  valvnla 18̂  De este mede e l aire del espacié 13 
es eompr imide a ana presien ase elevada qne el aire del sa­
peéis 9. Dnrente la nltism parte de 3* earrera descendente 
de les emboles y garante la primera parte de la  earrera es-, 
eendente, en qne las lastreras de aire de barrida 7 ne estén 
ebtnradas per el embole z del meter, e l aire de berrido pes­
ie pacer desde el espacie 7 a troves de dichas Inmbrerse 7 
d  cilindre 1 del motor, merced s le o nal este él time ee be­
rrido, qnedando le válvnls de escape ZZ abierta doran te e l  
miaño periodo, la  leva 19a del disco 19 esta dispcesta y 
eonfcrBMda de msde tal qne h^gs qne la válvnla i l  se abra 
enande garante sn earrera asceB^ente e l émbolo Z ha ebtn- 
rade, la s ' labraras de aire - de 'bsrri;de 7. . De esta /manera el 
aire de, presión pnede pasar desde e l estele. 13 s.través dsl 
espacie 10 y de las lambréras 8para ir  a sobrecargar el ci­
lindre 1 del meter, cerrándose entretanto ene ves mas la 
Valvnla de. escape Z%* 9nande d aran te sn* earrera aeéendente 
el émbslO Z ha pasado de las lambréras 8, la  valvola 11 se ' 
cerrara ana ves ama debide a la presión del resorte 1Z, tan 
pronto como la lera 19a haya pasado- del rodillo 31+

gemí qne dicho espacie Id esté constantemente expaeste 
a llenarse de prednetea de eembastién proceden tea del ci­
lindro 1 del meter, e l aire de sobrecarga se mezclara nor­
malmente daraate la egmislém sen dichos prodoctos de com­
bas tién y qnodará asi violado. Do obstante, oate Insenvc- 
nisate se evita por medie de la  conformación explicada dsl 
disco de levas 19 con la  segunda leva 19b, popqne esta si­
tias por nn corte lapso de tiempo doren ts el barrido del 
cilindro del meter hace qne la valvnla 11 ee abra, con e l 
objete de qne nnpeee de aire de sobrecarga pnede pSMMr a l 
cilindre del motor, merced a le cual el espacie 10 qaoda 
limpiado de les prednetos de combastién cae baya en e l mis­
mo, y por le tente la  sdbsigniente admisión de aire para 
la  sebreeargs pnede efeetaarso con aire prácticamente pare.

Debe advertirse qne la elevaeién de ls  presién entre
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lea dea efectos de la bemba na,será normalmente tan gran­
de qae requiera la  refrigeración del aire*- '

3 6 f  d

Per la patente de invención a qae ae refiere la pre­
sente memoria descriptiva se RBIVINDieA:

$ 1 .- la  propiedad y la explotación exclusiva de an me­
ter de ce nb ustión interna de des tienes del tipe en ene 
el eilindre del motor tiene lumbreras de aire de barrido 
gobernadas per e l embole, a través de 3aa ooábs se eamíais- 
tra al eilindre del meter aire de barrido de ana presión 

10 ' determinada, y lumbreras de eebreearga, a través de las 
.. onales se suministra aire de sobrecarga de'presión mas 

elevada, caracterizado per el hecho de qae, ademas de an 
espacie de aire de barrido qae está en oomanioaoión een 
las lastreras de aire de barrido en ana forma en s i misma 

13 eoneolda, espacie qae forma an sspaaie o eolootor do pre­
sida inferior para ana bomba Ae des grades sesionada por 
el motor, ae dispone otro colector de presión mas elevada 
en oomanicacien con las lumbreras de sobrecarga del cilin ­
dro del motor a través de an elesnnto gobernado do ebtnra- 

30 cíen do dichas lambreras*

3.- la  propie dad y la  exp lotación exoles iva de an me­
ter de combastica inteme de dos tiempos sagán la reiviadl- 
oaolón 1, caracterizado por el hecho de qae el ce lector adi­
cional está en oomanioaoión, a través de ana abortara qae 

36 paode ser cerrada per diabe elemento de ebtnraeion, een an 
espaoio qpe oomaniea een las lastreras de sobrecarga del 
e ili^ re  dol motor.

3. -  la  propiedad y la eaplotaeióa exclmsivn de an sm- 
ter de combastion interna de des tiempos segan la  reiviadi-

30 oaeion 3, earaeterisade por el hecho de qae e l gobio moda
dicho elemento obturador esta dispuesto de modo tal qae, ade­
más de abrirse para la  admisión de aire comprimido proceden­
te del eeleetor adicional para sobrecargar e l cilindre del 
motor despees del barrite de este ultime, dicho elemente 

33 ebtarador se abra tamblm per an serte lapso de tiempo en­
tes de este, es decir dorante el propio berrido, een el eb- . 
Jeto de ef eo taar en el espacio qae oomaniea een las lan&re- 
ras de sobrecarga, espacio en el qae se maeve el elemente 
Obtarader durante su apertura, ana limpieza de lea prodae- 

40 tes de combas ti en qae han penetrado en e l mismo procedentes 
del' cilindre del motor, mediante el aire comprimido conte­
nido mí dicho colector.

4. -  la  propiedad y la explotación exolasiva de an me­
ter de combas tica interna de dos tiempos segán las reivindi-

46 éaeienes 1, 3 ó 3, caracterizado per el hecho de qae la bom-
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ha Ae 4** gradea aoeieaa&a pe y el motor, bemba enye o ilin - 
dro pne4e convenient amen te ooloearso e eontinnaci&e del o l- 
lindro &e2. meter y tener en e^olo conectado con el capole 
del motor, de jaMo qne ambos emboles so moovan pontea, tlo - 

A ae Asa labreras o serios Ae Rastreras, oada nna Ae les
onales oospnica respectivamente por medio Ae sendas valva- 
las Ae presión osa sa. colector, Inmbreras ene se desplacen 
matnameatô ca Aireooion axil, Ae modo qns la eenziniaaoion 
catre la camera Ae impnlsloa y d  ooleo ter oorresp endiente 

10 a las Inaéreraa Ae aire qaede interreuspida dorante la  carre­
ra Ae ia^pnleion Ae la bemba antes Ae ene sota haya termina­
do, despees Ae le onal la  eomsnioaoion ooa o l otro coleo- 
tor oorresponAianto a las lumbreras Ae sobrecarga so estable­
es y so' mantieao Inego Anrants el rosto Ao la  oarrora do !m- 

1A yusión,
A#- la  propiedad y la expie taoión exclusiva del objeto 

Ao la patento', sean cnales íberen las ciroaastaneias qno 
oónonrran ooa sn esencialidad definida en las anteriores 
relvindioaciones, onal objete es:

AO *!Rt motor de eea&uotiAn interna de des tiempos"#

¿A^ta la pasaos te memoria de seis hojas foliadas, os- 
eritaa per ana sola e^ra.

Barcelona, 19 de Mayo de 1944.

P#p.dePonPoternm^HS,
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