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MEMORTIAZ DPESCRIPTIVSA

pera une patente de Invencidn, por 20 efics, por; . Vehfculo para toda
olege de terrencs » a favor de ls razdn social Thomsen & C., Werft,

Fehrzeug. und Maschinenfebrik Gesellssheft mit beschrinkter Mmftung,

residente en Boizenburg (Elbe) Aleﬁania -

=lminlais io i in t=n

Se han dudo a donocer veh{culos en que loe arboles ¢ log mue -
1les de le varille giretoris se disponen libremente girstorios en sl
bastidor y los cuales por intermedio de pelancas oseilentes dirigifss
alternstivemente hacia afuera y hecis sdentro transmiten el mov!mtsn‘;
to de oscilacidn de un eje &l otro o en los cusles estos érbolcs in .
vierten los movimientos axiles.

Todes las ejecuciones sonoaidas permiten reunirse en lom #i -
guientes gruposs oz ‘

| e/ O los érboles estén aivididos y se encuentran alejsios del
sentro del vehfgulo a distencims diversas, ‘

b/ 0 trabajen medflente varillas de transmisidn més o menos com.
plicedas sobre los ejes, ,

8¢ ha propuesto ya tambidn disponer los drboles para invertir
el movimiento axil olfertemente pesantes, pero apoyando un par de pa -
lences oscilantes sobre un puente, 4¢ modo que el eae;giﬁaaAc por aba.
40 no pueta bellestearse o suspenderze por los érbolcé. Este eje debe
equipsrus de balléstas e-pecialea;

El objoto del invento es el crear con meaioe io més genoiilem
posible y oon Pocss plezas un vehfoulo prdotico pars campe o para to|
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42 oclese de terrenc, evitando ls2 indieadas palancas oscilantes airi .
gldes en parte hacia afuere y en parte hasie adentro sobre érholes 1.
premente giratorios o sobre ballestae de barra giratorie y renuncian «
do también de propdsito a cumlguier elementc de inversidn, venhfeunlo
gue = pessar del Msrpositivo’ compensador pars las ruedss presente entre
otrus cosas le necesaria rigidez en lms curvas, esto ez la resisten -
cie del sistema contra todo desplazamiento lateral de ls caja del ve -
nfoulo y de ls cerga Util bajo la seeidn de la fuerza sentr{fuga en
las ourves.

Fl invento se llustrae a t{tulo de ejemplo y esquemiticamente
oen el adjunts 4ibujo,; presentando

Ie figure 1 una vista en perspectiva de un veh{oulo segin &l

_ invento,

Ie figura 2 una vista sndlogs de une forme algo Gistints de
ejecuoidn,

En el di‘nﬁ;}a se designg por .l. un lerguere central y por .2,
%, 4. los travesafios de un bestidor de venfcoulo, por .b. ¥ .6. los
ejes y por .7. s «10- las ruedas del mismo vehiculo; En el ejemple de
ejecucidn de la figura 1 se apoyan en las travieses .2. ¥y .3. pdftqs
de drbol .1l., que no poseen posibilidad de torsidn e sdlo pequefia.
Estas formen una pieza con peslances oseilantes dlrigides haoila eden .
tro y se contindan en muelles .13. de verilla giratoria, que se BP0
yan en el travesefic .4-. Xn lo® muelles de varilla giratoria ven fi o
Jae palences oscilantes -l4. dirigides hecia sfuera. las palancas 0s .
¢ilantes .12- actdan por uno de los lados de vehfoulo me diamte vari -
1les .15~ y las palncas oscilantes .l4. mediente otras varilles 10
actdan sobres los ejes .5. ¥y -6.. For el otro laedo les palancas oecilan.
tes .12. egerran en un brazo .17. y las palances osgilantes .14. en

un brags .18., los cuales ambos estdn unidos rigidamente con loe ejes

<B. y ~6- reapectivmmente.
De la figuras 1 se desprende que la longitud .0y. de la unidn

de los puntos de atague de les palances oscilentes .12. en el ejs -B-
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es enpencisimente menoy gue la longitud -Bqw de les palancas escilantu%
-14. en el eje -6., Ademis atendiendo e ls buena rfgidez en las aurvas;
log redios .ry. de las palancas oacvnant_es ~12- son con preferencie
distintos & 108 radios -r,. de las palsnces ossilantes -14.. Para te .
ner en cuents esta circunstensis el varilleje .19, 20~ compensador

ya conoci@o correspondiente a la relacidn -rlprz; se dispone segdn el
invento més cersa de les pelancas oscilantes .14 dirigidas haoia & ©
fuera. Grasias s astﬁ los muelles .15. de las varillas giratoriss fe

‘dividen en dos partes de los largos .11 y 12., de tal suerte que sien.

G0 iguel la seceidn transversel de dichos muelles en toda su longitud
la primers porsién tenge une mayor posidilided de torsidn ame le segun.
da, por lo cusl se compensa total o aproximedamente la diferencia de :
longitudes .ry y rg. de 1ss palancas oscilantes. De este modo oon me il
dios abéolutaménte gencillos y con pocas plezas se garantiza una sus ..
pensifn uniforme de todas las ruedas. |

Para oonseguir une buena resistendis en las curvas Be regulere
ademéds concordar los lergos .o. de unidn de los diversos puntos de I
ataque de los palances oscilantes en lot ejes ¥y los largos de las m.‘.e‘i.i
mas palences entre sl debiendo tener en suents la posieidn del centro ;
de gravedad .21, en la que el peso propic del vehionlo y la carge ﬁ:&il.

g¢ reunen en una resultante ,

81 por .by ¥ bo. Se designan les distancies del centre de gra -
vedafl a los ejes .5. ¥ -6., entonees para determinar le relacién mis
favorable de loe diversos lerges entre sf sirve la f4rmule:

i - Gp b}_
rz . 51 ba

‘2
En este caso lz estabilidad respecto a los momentos besculantes

alcanza su valor maximo.

Para el caso 4o ser igusles los largos &e¢ las palaneas oseilen .

Eo ter -ry = rp. la férmula serd;
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En la forma de ejecusidn segdn ls figura 2 e excepsidn de los
muelles de las verilles giretories y de la poelcidn del varillaje cem .
penspdor existen las mismes partes., El verillaje compenssdor e &ispc .

ne en este cags aproximadamente en el centro entre las pelancas oesl .

_lantes y para ello los muelles -22. de les verillss giratoriae que s¢

unen a les palandac oscilantes .14. situsdas hecia afuera se hacen més
resistentes a le torsidn gue los muelles .R%. de varilles giratet;u -
que se unen e lps palances oscilantes .12. situsdas hesis adentro. En
el ejemplo de ejecucién ilustrado se obtiene esto gracias o ser més
grusse ls sescifn transverzal de los muellesm -22..

Cuendo se trate de renuncisr total o parcialmente al muelleo
<] hal;eataje Y se Dponga solamente empefic en la compensacifn de las mm
dag, los muelles de varillaes giratorias pueden también reemplazsrse
por drboles sin posibilided de torsidn o sdlo con una pequefia yos ib!.li-i;
dad. |

También en los dos casos dltimemente tratalos e nesesarie oson .
corder le relacidn de los largos de unidn de los momentdnecs puntos
de ateque y loe lergoe de les pslances giratories atendiendo a le po .
sicidn del tentro de gravedsd, como arribs e ha indicsio.

Le ventsja de lea nueva construceidn ew une gencillee heste eho .
ra no lograda con une estabilidad absoclutamente suficiente.

En lugar de los ejez r{gidos pueden también neturalmente emplear
se ejes pendulantes o ejes osgilantes parslelos. Ie Gisposieién plede
también ser €til para veh{oulos de verios ejes.

N_ 0 T 4

Ie presente patente, consta 48 las sigulentes reivindicmsciones:

1. - Vehioulo para tode clase de terrsnos con dos 4rboles o mue.
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Jles de variils giratoria apoyados libremente giratorios sobre el bas’
tidor del vehfsulo y extendidos en linea, los cuales por sus extremos
llevan palencas ossilentes dirigides slternativamente hecia afuera y
heecia sdentro y se unen entre 8{ mediante un varillaje compensador,
carscterizado porgue las palancas oscilantes actian directamente 80 -
bre soportes de eje 0 =obre e:eg por unc de los lafdos mediante vari .
llas -15, 16. y por el otro ladic mediante un brazo rigide .17, 16. en
el eje ¥y segin la relaoidn de los largos del brazo omeilante -y, Tg-
de los puntos de ataque de las palencas osellentes en los ejez siendo
igual la seceidn transversal de los 4rboles o de los muelles de vari -
lla giratoria, el varillaje sompensador .19, 20- Be dispone més cercs
de las palancas oscilantes .1l4. dirigides hecia afusra o siends apro .
ximedamente simétrica la disposicifn del varillasje cowpensador entre
las palances oscilantes la parte de los muelles de varilla giratoria
unide a les palancas oscllantes dirigidss hacia afuera, graciss i wa
secaidn %ransvoraal més grueee o similear presentas menor posidiiidad
de torsidn que la otra parte,

2. - Venfoulo segdn lo reivindicedo en el punto 1, oaracteriza
4o porgue los largos de unidn de los momenténeos puntos de atague ¥y
los largos de las pelancas osoilanteu‘aon relacidn al centro de grave.

dad -2l. de'l veniaulo se esacgen de modo que
¥L - S by

" -
l‘z . 01 ba
%. - Vehfeulo segin lo reivindicado en el punto 1, caracterize.

do porque en lugar de las palancas omscilantes dirigides hecie adentro
se apoya en el bastidor del vchfculo, por ejemplo en loe travenafios
-2, 3~ de un larguero central une parte de drbol .12- gue forme une
plezs con la Palanca oscilante y presenta una pequefis capacidad de
torsidn y a estas partes me unen los muellse de varilla g'irutoria.. que
e extienden por la restamte longitud del bellestaje ecompensedor y gue

sostienen el varillaje compensador -19, 20-.
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4, - VTeniculo para tods clase de terrence .
Segin ss describe y reivindica en este memoris desoriptiva ¥

Planos sdjuntos, la cual sonsta de seis hojas, foliedme y escritas

8 midquine por una sola cars.

314 yo de 1944, .



nomsen & G., Werft, Pahrmeug und HELE
gaschinenfab;'ik (}eséllsohaft mit poja tGnica.

beschrinkter Haoftung
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