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M E M O R I A  P E S O  R I P T  I V A

par& mía patente de Invención, per ^  cños, per.; *  Vehículo paya teda 

elaaa de terrenos - a  favor de l a  razón so c ia l Thomson & &+, Werft, 

Fahrzeug- and Maechinenfabrih G esellschaft mit beachrgnhter Baftang, 
residente en Boizenbarg (gibe) Alemania ^

*  ! * ! *  t" {<.

Se han dado a conocer vehículos en que lo s  árboles o lee  meo ^ 

l i e s  de l a  v a r i l la  g ira to r ia  ae disponen libremente g ira to r io s  on e l  
bastidor y lo s  anales por intermedio de palancas o sc ilan tes d irig id as 

alternativamente hacia afnera y hacia adentro transmiten e l  movimien *  
8 to de o so ü a e iá a  de na e je  a l otro o en lo s cacles esto s árboles in *  

vierten  lo s  movimientos a x ile s .

Todas la s  ejecuciones conocidas permiten reunirse en lo s  e l  - 
gaientes grupos;

a /  O lo s árboles están divididos y so encuentran alegados del 
10 centro del vehículo a  d istancias d iversas,

b /  O trabajan  mediaste v a r il la s  de transmisión más o menos comt 
plioadas sobre lo s  e je s .

Se ha propuesto ya tambián disponer le s  árboles para in vertir  
e l movimiento a x il  ciertamente pasantes, pero apoyando an par de pa * 

18 laneas o scilan tes sobre an puente, de modo que el e je  situado por aba.j"*
jo  no pueda b a lle stearse  o suspenderse por lo s  árboles. Este e je  debe 
equiparse de b a ile sta s e spec ía las.

E l objeto del invento es e l crear con medios lo más sen cillo s 

posible y con pocas piezas an vehículo práctico para campo o para te  í
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da alase  de terreno, evitando la s  indicadas palancas oscilan tes d ir i  - 

gidae en parte hacia afuera y en parte hacia adentro sobre arboles l i ­
bremente g ira to r io s  o aobre b a ile s tas de barra g ira to r ia  y renuncian - 

do también de propósito a cualquier elemento de inversión, vehículo 

5 que a  pesar del d ispositivo  compensador para la s  ruedas presente entre 

otras cosas l a  necesaria r íg id as en la s  curvas, esto e s  l a  re sisten  - 

o ia del sistem a centra todo desplazamiento la te r a l  de l a  caá a d e l ve - 
hículo y de la  carga ú t i l  bajo la  acción de la  fuerza centrífuga en 

la s  curvas*

10 El invento se ilu s tr a  a t ítu lo  de ejemplo y esquemáticamente
en e l  adjunto dibujo* presentando

la  figu ra  1 una v is ta  en perspectiva de un vehículo según e l  
invento*

la  figu ra  2 una v is ta  análoga de una forma algo d is t in ta  de 
1 S ejecución*

En e l dibujo se designa por - 1- un larguero central y per - 2*

3, 4- lo s travesados de un bastidor de vehículo, por - 8- y -6- lo s 

e je s y por -7- a -10- la s  ruedas del mismo vehículo* En e l ejemplo de 
ejecución de l a  figu ra  1  se apoyan en la s  trav iesas . 2- y .3 -  partee 

2o de árbol - 11- ,  que no poseen posib ilidad  de torsión  o sólo pequeña* 

Estas forman una pieza con palancas o sc ilan tes d irig id as hacia aden - 

tro  y se continúan en muelles -13- de v a r i l la  g ira to r ia *  que se apo - 

yan en e l travesase -4 -. En lo s muelles de v a r i l l a  g ira to r ia  van f i  - 
ja s  palancas oscilan tes .14- d irig idas hacia afuera- la s  palancas es - 

28 e fiantes - 12- actúan por uno de lo s lados de vehículo mediante vari - 

l i a s  -18- y la s  palmeas o scilan tes -14- mediante otras v a r il la s  -14S 
actúan sobre lo s e je s  -8- y - 6- .  Por e l  otro lado la s  palancas oscilan­
te s - 12- agarran en un brazo -17- y la s  palancas oscilan tes -14- en 

un brazo - 12- ,  lo s cuales ambos están unidos rígidamente con le s  e je s 
30 - 8- y -^1 respectivamente.

De l a  figura  1  se desprende que la  longitud - 03- de l a  unión 

de lo s puntos de ataque de la s  palancas ese lian tes -18- en s i  eje - 8-
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es esencialmente menor que la  longitud -Og- de le s  

-14- en e l eje - 6- .  Además atendiendo a l a  buena rigidez en lea curvas^ 
loe radios -r^- de la s  palancas oscilan tes -18- son con preferencia 

d istin to s a loa radios -rg- de la s  palancas o scilan tes -14*#! Para te  - 
ner en cuenta e sta  circunstancia e l  v a r i l la je  -19, compensador 

ya canee ido correspondiente a la  relación -r^trg- se dispone segán a l  

invento más cerca de la s  palancas o scilan tes -14- d irig id as hacia a - 

fuera* Gracias a esto lo s muelles -la- de la s  v a r il la s  g ira to r ia s  se 

dividen en dos partes de lo s largos -11 y 18-, de t a l  caerte que sien ­
do igaa l la  seeeián transversal de dichos muelles en toda s a  longitud 

l a  primera porcián tenga ana mayor posib ilidad  de to rs iá a  que l a  segun­

da, por lo  cual se compensa to ta l  e aproximadament e l a  d iferencia de 
longitudes -r^  y rg- de la s  palancas o sc ilan tes . Be este  modo con me - 

dios absolutamente sen cillo s y con pocas piezas se garantiza ana cas - ! 
pensián uniforme de todas la s  ruedas* i

Para oonseguir una buena r e s í s t a n la  en la s  curvas se requiera ¡ 
además concordar loe largos -o- de uaián de lo s diversos puntos de ) 

ataque de la s  palancas oscilan tes en lo s e je s  y lo s  largos de la s  mis 3 

mas palancas entre s í  debiendo tener en cuenta l a  posición del centro [ 
de gravedad -83-, en la  que e l peso propio del vehículo y l a  carga á t l l ! 
se reúnen en una resu ltante *

S i por -b^ y bg- se designan la s  d istancias del centre do gra - 

vedad a lo s  e je s - 8- y - 6- ,  entonces para determinar l a  relación más 

favorable de lo s  diversos largos entre s í sirv e  l a  fárm ala!

*1  * ^8 b^

En este caso la  estabilidad  respecto a lo s  momentos basculantes 
alcanza su valor máxime*

Para e l  case &e ser iguales lo s  largos de la s  paloneas eaeilota - 

toa -r^ rg- la  fármala se ra !



En la  forma de ejecución según l a  figura  2 a excepción de loe 
muelles de la s  v a r illa s  g ira to r ia s  y de l a  posición del v a r illa je  com * 

pensador existen  la s  mismas partea. El v a r il la je  compensador se dispo - 

ne en este oaso apreximadaBmnte en e l centro entre la s  palancas eeoi - 

3 lan tes y para e lle  lo s  amelles -g&. de la s  v a r i l la s  g ira to r ia s  gao se 

unen & la s  palancas o scilan tes -14- situadas hacia afuera se hacen más 

resisten tes a l a  torsión que le s  muelles -23- de v a r i l la s  g ira to r ia s  

que se unen a la s  palancas oscilan tes - 12- situadas hacia adentro# BR 

e l ejemplo de ejecución ilustrado se obtiene esto grac ias a se r  más 
10 gruesa l a  sección tran sversal de lo s  muelles - 22-#

Cuando se trate  de renunciar to ta l  o parcialmente a l  muelles 

o bailes ta je  y se penga solamente empeño en l a  compensación de la s  rue­

das, le s  muelles de v a r illa s  g ira to r ia s  pueden temblón reemplazarse 
por arbolea sin  posib ilidad  de toraión o sólo con una pequeña p c s ib íllJ  

15 dad#

%ambión en loa dos casca últimamente tratados es necesario son - 
eordar l a  relación  de lo s largos de unión de lo s momentáneos puntos 

de ataque y le s  largos de la s  palancas g ira to r ia s  atendiendo a l a  pe - 

sie ión  del Centre de gravedad, come arrib a  se ha indicado*

Eo la  ventaja de l a  nueva construcción es una sen cillez  hasta ahe -
ra  no lograda con una estabilidad absolutamente suficiente#

En lugar de loe e je s  rígidos pueden tambión naturalmente emplear 

se e je s pendulantes o e je s oscilan tes para le lo s. La disposiciúnp&ede 

tambión se r  #611 para vehículos de varios e je s .

25 N 0 T ______ A

La presente patente, sonata de la s  siguientes reivindicaciones; 

1 . - Vehículo para toda clase de terrenos con dos arboles o mu*¡.
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l i e s  de v a r i l la  g ira to r ia  apoyados libremente g ira to r io s  sobre e l bas­
tidor del vehículo y extendidos en lín e a , lo s  cuales por ana extremes 

llevan  palancas cae lian tes d ir ig id as alternativamente hacia afuera y 

hacia adentre y se unen entre s í  mediante un v a r í l la le  compensador, 
caracterizado porque la s  palancas o scilan tes actúan directamente se - 

bre soportes de eje o sobre e je s per une de le s  lados mediante vari - 
l i a s  -18, 16- y por e l otro lado mediante un brazo rígido -17, 18- en 

e l ele y según l a  relaoiúa de lo s largos dol brazo oscilante -r^ , r%S 
de lo s puntos de ataque de le s  palancas o scilan tes en lo s o les siendo 

igual l a  seco ion transversal de lo s arboles o de los muelles de v ari !  

l i a  g ira to r ia , e l  v a r í l la le  compensador -19, ao- ae dispone más carea 

de la s  palancas oscilantes -14- d irig id as hacia afuera o siendo apro t 

rimadamente sim ótriea l a  disposición del v a r í l la le  compensador entre 
la s  palancas o scilan tes l a  parte de lo s  muelles de v a r i l la  g ira to r ia  

unida a  la s  palancas o sc ilan tes d irig id as hacia afuera, g racias a  una 

sección transversal mós gruesa o sim ilar  presenta menor posibilidad 
de torsión que la  otra parte.

2. - Vehículo según lo  reivindicado en e l  punte 1, caracteriza 
do porque lo s largos de uniún de lo s  momentáneos puntos de ataque y 

lo s largos de la s  palancas o scilan tes oon relao ián a l  oentro de grave! 
dad - 21- del vehículo se escogen de modo que

*3. * *8 **1

*S  * *1  *  *8
8. - vehículo según lo reivindicado en o l punto 1 $ caracteriza! 

de porque en lugar de la s  palancas o scilan tes d ir ig id as hacia adentre 

se apoya en e l bastidor del vehículo, por ejemplo en lo s  travesaSos 

- 8, 3- de un larguero central una parte de árbol -18- que forma una 

pieza con la  palanca oscilante y presenta una pequera capacidad de 
torsión y a estas partes se unen lo s muelles de v a rÜ la  g ira to r ia  que 

se extienden por l a  restante longitud del b a ile s ta je  compensador y que 

sostienen e l v a r il la je  compensador -19, 26-.
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4. - Vehículo para. toda c lase  de t  wretMS - 

Según se describe y reiv indica en e s ta  memoria descriptiva y 
planos ad jan tes, l a  cual cenata de s e is  h o jas, fo liad as y e scrita s  

a máquina por una so la  cara.

*

t



Thomsen & c-. Werft, Fahrzaug uM 
Maschinenfabrik Gasallaohaft mit 
baschrSsktar Haftnn^_____________

Ho^a única.
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