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Bl invento se refiere a un motor de gas calien-
te, Por motor de gas caliente debe entenderse un motor termo-
dinémico en el cual un cielo term¢dindmico es recorrido por
una cantidad de gas encerrada en un espacio de volumen variable,

b en el cuel, 0 en comunicacidn abierta con el cual, se dispone
uns parte oalienze, en su easo un regemerador, y una parte frig
que ademég z8t4d en un gegundo espacic de volumen variable, o
en comunicacidn abierta con el mismo, La cdmara que toca con
la parte caliente ge llema cdémara caliente y el espacio qué

10 toca con la parte yria se llama cdmara fria,

e B

.

: . Una parte de esta cantidad de gas encerrada en

las mencionadas cdmaras puede en caso necesario dejarse pasar
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a uno o més tubos‘o reclipientes sueltos cerrados y posterior-
mente se puede dejar galir de uno'o més de estos tubos o reci~
rientes para volver a las mencionadas cimaras. #n todos estos
casos el ciclo termodifddmico se llama ciclo cerrado, |

La parte frf{a del motor puede en su caso supri-
mirase y sustituirse por una co@unicacién periddica con el aire
exterior, y en este caso se aspira para cada ciclo una nueva
cantidad de aire, 4stos motores se llamen motores ds eiclo abier-
to. 4&n los motores tanto de cicle abisrto como de c¢iclo cerrado
existe tal diferencla de fase entre las variaciones de volumen
de la cdmara caliente y de la zria que el gas se someie sucesi-
vamente a ocalentamiento, expansién, enfriamiento y compresidn,

Como en un motor de gae calisnte el rendimiento:
Ty = Ty
T
: i
T, designa la temperatura absoluta quse domina en la partecalfente

isotérmico es determinado por la relacidn , en la cual
del métor y T, la temperatura absoluta que domina en la parte
fr{s del mismo, para un rendimiento racional es ante todo de im~

portancia gue la temperatura en el lsdo caliente del motor se

‘mantenga lo mds alta posible, y en el lado frfo del motor , lo

més baja posible. La temperatura en el lado caliente del molor
depende de la aportacidn 4 calor por parte del dispositive ca-~
lentador y de la derivacidn del calor en el medio de trabajo
del motor. Tor tanto, sin medidas espeeiales; la temperaturs
dsl lado caliente ocambiard también al cambiar la carga, de mans-
ra que el rendimiento es variable,

Segiin el presente invento, se disponén medios
éor los cuales se mantiene constante la temperatura del maferial

calentador al variar la carga. Con las medidas del invento puede
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conseguirse gune la temperatura del material calentador se man~
tenga constante y sélo a la altura gue sea permisible en aten-
oidén & la conservacidn mecdnica del material empleado en la
cargs méxima para la cual se haya proyectado el motor, y que
por tanto permanezea miximo el rendimiento térmico al variar
la carga, Por '"material calentador™ debe entenderse squl el
material gue interviene en el mds amplio sentido en la trans-
misidn térmica de la fuentie de cslor al agente gaseoso.

B8 sabido que se puede reguliar la temperatura
e calentamiento o de cabeza de un motor de gas caliente ponien~
do la regulacidn de la aportacidn de calor bajo la influencia
de la temperatura de los gases de combustidn gue se escapan del
calentador, Pero con eata regulacidn no se censigue una tempe~
ratura constante del material calsntador, ya que la temperatu-
ra de los gases de combuatidn no es el dnico tactor determinante
de la temperatura del calentador,

Los medios reguladores de la temperatura del ca-
lentador pueden contener un térmostato ya conoecido para la ie-
gulacidn de la temperatura. Segin uns torma de realizaecidn del
invento, el observador de la temperatura correspondiente a este
termostato puede ponerse en comunicacidn térmica con los medios
de intercambio de calor del calentador. Ia aportacidn de calor
& este observador y la derivacidn del mismo se realizan, en este
¢80 en forma absolutamente correspondiente a la del material
de las partes del calentsador, de manera gue las modificacionee
de temperatura a que estd sometidas dicha observacidn correspon-
den.por completo a aguellas a que estd expuesto el material

calentador.,
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La mencionada comunicacidn térmicea puede rea-

lizarse, por ejemplo, disponiendo el observador en los gedios

de permutacidn térmica del calentador, entre elles o Junto a
ellos, &n este caso, €l observador estd unido con el calenta~
dor constructivamente, por decirlo as{, También es posible dis-
poner una conduccidn térmica directa entre el material del ca-
lentador y dichc observador, en forma de un cuerpo metdlico
conductor ael calor, de un l{guido que se volatiliza o de una
corriente de gas conductora, En el caso dltimame nte citaﬁo. ls
temperatura del observador, & eonsecuenéia de la'pérdida de
calor en estos medios conductores, no éorresponderé clertamen~-
te a la temperatura del material calentador, pero las modifica~
eciones de la tempefatura pueden transmitirse practicamente en
forma proyporeional al observador,

8i es dificil encontraren el calentador ¢ en la
vecindad inmediata del mismo un espacio suficiente para montar
un observador, segin la forma de realizacidn del invento es
posible hacer gue se calienie este observador de la temperatu-
ra por los gases de llama, y luego, con auxilio de otro cualguier
medio, cuidar de la derivacidn de calor de este observador de
tal manera gue dicha dsrivacidn se realice en funcidn del ren-
dimiento desarrollado pbr el motor. &n eate casgo las condiciones
en gque trabaja el observador se equiparardnm -a: aquéllas en las
cuales el material ocalentador cuida de la tranamisidn de calor.
sn efecto, la conduccidn de calor y su derivacidn se realizarén
de igualnmanera, de modo gue la temperatura del observador sea
ur. reflejo exacto de la del material calentador. %1 empleo de

esta construccidén permite disponer el dispositivo regulador
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geparsdamente del cilindro motor, de modo gue, por sjemplo,
para un motor de varios eilindros basta ui solo asparato regu=-
lador, |

Para derivar el calor del observador de la tem-
peratura puede emplearse un agente existente en el motor, por
ejemplo, el medio de trabajd gaseoso en el cilindrc o el agente
refrigerante gue existe para derivar el calor del refrigera-
dor. £n el primer caso, 0 sea cuando se e¢mplea el agente de
trabajo, no es preciso disponer ninguna regulacidén de rendi-
mienté especial para dicha derivacidn de calor, porque la can-
tidad de peso del agente circulante por unidad de tiempe es
ana madida del rendimiento indicado del motor, =n éste ocaso
basta dirigir une parte del agente gaseoso que sale de la cé-
mara caliente a lo largo del dbservador de la temperatura, en
vez de hacerla pasar por el calentador. sn este caso tiene lu~
gaf una derivacidn regular de calor,

£n el segundo caso, © sea cuando 8e emplea, por
ejemplo, agua de refrigeracidn, la cantidad de este agua por
unidad de tiempo debe hacerse depender del rendimiento indica-
do en el motor, Por tanto, en general existird un dispositivo
regulador controlado por el motor en la conduccidn de agua re-
frigerante al observador Qde la.temperatura. #n lugar de una
cantidad regulable de agua refrigerante puede también utilizar-
se para derivar calor uua resistencia térmica regulable, gue
se dispone enire el observador de la temperatura y usn lugar
refrigerado constantemente. _

3i el correspondiente motor de gas caliente eg-

td provisto de un dispositivo para calentar previamente el
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aire de combustidn negesaric para la fuente de. calor, la can~

t1dad de este aire por unidad de tiempoaefé tambidn upa medida
de la energfa suministrada, gste aire, puede, pues, en su casgo,
emplearse también para derivar calor del observador de la tempe~
ratura.

En los casoe en que entre la fuente de celor
del motor y el calentador existe un l{gquido gque favorece el
calentamiento, y que recibe el calor a transportar pasandc por
una pared y por regls general vuelve a ceder en otro lugar el
calor admitido al agente gue actua en el motor, también pasan~
do por un tabiquse, segun otra forma de realizacién del motor
del invento puede hacerse gue el observador de la temperatura
también sea influido fior la temperatura de dicho 1fquidc trans-
misor de calor, Porque en el caso de que el motor en un momen~
to determinado empiece a suministrar més emergfa y por tamnto
se suatraige més calor al calentador, se reducirsd la temperatu~
ra del agente l{quido transportador de calor. A condicidn de
que el observador de la temperature reaccione con esta cafda
des temperatura, con esta reageidn se phede influir en la fuen~
te de calor de tal manera que la misma ceda més calor al agen-
te que debe transportarlo y por consecuencia este agente trans-
mita de nuevo mds calor al calentador.

Para la adecuada geguridad del Adlispositivo oa~
lentador puede ser conveniente cuandc se usa un 1{guido como a-
gente transmigor de calor,diaponér el observador de la temperatu-
ra en comunicacidn directa con el dispositivo calentador de
este agente intermedio, esto es, muy cerca de la fuente térmica,
De este modo se precave por esta sujecidn un eventual recalen~

tamiento de dicho diaspoelitivo calentador a consecuencia de per~

-5 -
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turbaciones en la transmisidn de este agente transmisor del
calor,

8in embargo, en clertos casos los dispositives
reguladores antes descritos para mantener constante la tempe-
ratura del calentador sersn demasiado lentos, y por consiguien-
te adn subsistird la posibilidad de un recalentamiento, siqulera
sea temporal, del material calentador, Para evitar este incon-
venierite se puede, segin otra forma de realizacidn del motor
del invento, hacer contrclar la regulacidn del dispositivo ca-
lentador pdr el renilmiento indicado en el motor, de maners
que-cuando, por ajemplo, el motor‘en un momento determinado
produce menos energfia, se aporta también al mismo menos calor.,
sntonces el dispositivo regulador arriba descrito puede aciuar

somo dlspositivoe de regulacidn fina, para corregir de este mo-

" do la regplacidn siempre es més o menos aproximada de la aporta-

cidn de calor al motor, influlda por la regulacidn de la ener-
gi{a del motor,

81 por ciertzs reszones es suficiente asegurar
el material del calentador sdlo contra la aparicidn de una tem-
peratura demasiado alta, segun otra forma de realizacidn del
moter del invento, la regulaeidn del dispositivo éalentador se
puede acoplar con el dispositivo regulador de la energ{a pro-

ducidae en el motor, y dejar que la regulacidn de temperatura arri-

_ba descrita actde exclusivamente rara asegurar el calentsdor

contra la aparicidn de temperaturas demasiado altas,
Bl invento se explicard con mds detalles en el
divujo en algunas formas de realizscidn.

sn la iigura 1 se representa un dispositivo ca-

-7 -
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lentador para un motor de gas caliente con un dispositive regu-
lador de la temperatura, cuyo observador de tempsratura estd en
oomun}cacién tdrmica directa con el material de dicho dispoqié
tivo calentador. |

En la rigura 2 se iepreaenia una parte de dicho
disﬁbaitivo calentador con comunicacidn térmicamente conducto-
ra entre el observador y el material del calentzdor,

£n la tigura 3 se ve un motor de¢ gas calientes de
varios cilindros con un ocbservador de temperaturs prbpio en los
gases de llams,

la figura 4 muestra esgquemédticamente el funcio-
namiento del dispositivo regulador en 1a construccién de la fizu~
ra 3. |

Ia rigura 5 es otra rorma de realizacidn aplica-
ble 2 un motor segdn la figura 3,

ton referencia a la figura 6 se describe la posi~
bilidad de disponer el observador de la temperatura, en un motor
de ;{quido conductor del calor, en este mismo ligquido.

gn la rigura 7 ge representa esquemsticamente la
regulacicn de la aportacidén del calor, completéndose mutuamente
dos sistemas distintos,

En la tigura 1, 10 designe la cémare caliente del
cilindro de un motor de gas celiente; con 11 se designa &l calen<
tador, que cbnsta de una pluralidad de estrechas canales por.
lag cuales es impulsada la corriente de gas a consecuencia del
movimisento del;eXpulsor 13, Detrde de este calentador estd, como
es corriente, el regenerador 12, detrda del cual hay adn otras

partes del motor gue no son esenclales para el presente invento,
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Las paredes de laes canales del calentador 1l torman un todo con
la camisa de cilindro 14, Bsta camisa de cilindro estd provista
en el lado exterior de una pluralidad de nervios 1l& dispuestos
en una canal 16 de gases de llama, =l quemador 17 .,euida de apor-
tar el calor necesario, que se transmite a la corfiente de gas
por medio de los nervios 15 de la pared 14 y de las paredes del
cglentador 11, . . |
‘Para conseguir el méximo rendimiento térmico de
eete motor eg necesario éue la temperatura de los gases en el
dalentador 1l, y por tanto la temperatura de egte material, de
este calentador y de la pared del mofor. gse mantenga 1o mds alta
posible. La temperatura méxima admisible estd, sin embargo, li-
mitada por la duracidn mecénica.del material empleado, que dis-
minuye al aumentar la temperatura. ?or tanto, los aumentos de
temperatura no son admisibles degde el punfo de vista conmsiruc~
ti%o; los descensos de temperatura dlsminuyen el rendimiento,
de manera que se procura una temperatura del material del calen-
tador gue permanezeca lo mds constante posible., 4 este objeto,
el motor estd provieto de un dispositivo regulador de 1la éporta-
eion del calor, gue a continmacidn se describird mds detallada=
mente, saste dispositivo regulador contiens, entre otras coéas,

un termostato con observador de la ﬁemperatura 19, gque debe se-

~guir los cambioe de temperatura en el material del calentador.,

#n el ejemplo de realizacidn aquf desciito este observador de
la temperatura 19 estd, pues, dispuesto en una perroracidn 18
del material del calentador dé¢ manera gue existe una comunica-
cidén térmica directa entre el calenﬂaior y'el observador de la

temperatura. Los cambios de é€sta en el material del calentador
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son, pues, transmiti&oé directamente al observador de la tem~
peratura 19, Este observador pusde ser, poi ejemplo, de dos me-
taleg distintos que estdn en contacto entre a{, =1 potencial de
contacto entre estos dos metales depende de la temperatura del
lugar de unidn de los mismos; por tamto los cambios de tempera-
tura son peroeptibles como variaciones de tensidn. #sta tensidn
eléctrica se dirige al exterior por dos nilos 20, impermeables
& log gases y aislados, mediante un pequefic manguito 21, al tra-
véa de la pared de la canal de gases de llama 16, y se conduce
a los restantes aparatos no representados aqui,

S1 el material o la construccidn del calentador
no permiten montar directamente en el miamo el observador de
temperatura, o si el observador de temperatura empleadc no es
adecusdo para este objeto, se puede disponer una comunicacidn
térmicamente conductora entre el materisl del calentador y el
observador de temperatura empleado. Para este objeto pusde uti-
lizaree en principio cualguier cuerpo térmicamente conductor.
gue resista sin influjo perjudicial las altas temperaturas que
aparecen, Por ejemplo se puede disponer una simple varilla de
cobre o bronce entre el calentador y el observador de temperatu-
ra, Indudablemente, en esta varilla habrd por irradiacidn y
conveceidn una pér&ida de calor, de manera gue la temperatura
en la proximidad del observador aeré més baja que la del mate~
rial del calentador, pero como aquf sdlo representan un papel
las variaciones de temperatura, esta cafda de la misma no acos-
tumbre ser obatéculo'paia el funcionamiento racional, Pero el
tiempo gue necesita una variacidn de temperatura para 1iegar

al observador desde el material del calentador al través de la

-alo-h
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varilla, retrasa la regulacidn, de manera que son recomenda-
bles las gprmas de construccidn gue hacen dicho tiempo lu mds
pequefio posible, ‘

¥n la figura 2 se representa un ejemplo de reali~
zacidn en la cual estc tiempo puede permanecer pequeiio ingluso
a distancias bastante grandes, 2Zn la perforacion 18 del calen~
tador agscfito en la figura 1, se dispone un extremo de un tubo
metdlico egtrecho 23, ¥n el otro extremo, éste tubo estd pre-
visto de un ensanchamientc 24 a modo de cubeta en el cual se
coloca el observador de temperatura 26, Zste tubo estéd parcial-
mente lleno de un 1fquido 25 cuyo punto de ebullieidn rebasa la.
temperatura ordinaria de trabajo del motor de gas caliente, lLa
cantidad de l{quido es tan grande que no sdlo llena la parte
24 en forma de cubeta, eino también el extremo inferior del tu-
bo gue se encuemtra en la perferscidnm 18, El 1{guido contenido
en el material del calentador se volatilizard regularmente a
consecuencia de la 2lta téemperatura gue all{ reina, subird por
el tubo 23 y se condensard en la parte 24 en forma de cubeta,
porque éagta emite calor al exterior por irradiacidén. as{ este
1{quido que se condensa cederd regularmente calor al observador.
26 y por el borde de la cubeta volverd a lalparte inferior,
Si ahora sube un tanto la temperatura del material del calenta-
dor, se volatilizard inmediatamente una cantidad mayor de 1{-
quido del extremo inferior del tubo 23, y por tanto, por unidad
de tiempo, se transmitird més calor a la parte 24 en forma de
cubeta,. La temperatura del observador 26 auments ripldamente y
los medlos reguladores pueden entrar en accidn,

En la figura 3 se representa un motor de gas

- 1] -
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celiente de dos cilindros, provisto de un observasor de tempe-
ratura separado del calentador, Ios dos ctlindros motores 30
¥y 31 estdn dispuestos en un cdrter de cigtleiial comdn 32, y tie-~

nen un cigflefial comin 33, Cada uno de estos cilindros eetéd pro-

-visto de un calentador de la construceidn desecrita con relacidn

a 1a.figura l, Estos dos calentadores 34 y 35 van dispuestos
en una canal de gases de combustidn comin, en la cual los ga-
ses de llame son impulsado® por el quemador 36, Aunque es poei-
ble disponer el observedor de la temperatura en la forms dea-
erita en relacidn con las figuras 1 6 2, y, en este caso, equi-
par uno sclo de los cilindros o todos ellos con observadores
de temperatura propics, en los motores de varios eilindros es
méa:sencillo disponer en la canal de gases de llamsa un solo ob=-
servador de temperatura comin 37 para todos los cilindros. sn-
tonces €ste recibe el calor conducido directamente por los ga-
8es Ge llame, Pare equiparar del todo las condiciones de traba-
Jo de este obeervador a las del calentador, de manera gue la tem-
pergtura del observador sea‘un fiel reflejo de la temperatura
de cada uno de %Ps caientadores, es teabién necesaric disponer
una derivacidn del calor que lo derive pr0parcionélmente a la
energfa del motor, £n todo caso este observador total puede ha-
cerge mucho méé pequefio que el del-calenvador, pero si la sdmi=-
aidén y la cesidn de calor soﬁ ambas una parte proporcional
del calor gue se elabora en cada uno de los cilimndros, puede con-
segulrse que la temperatura del observador corresponda a la del
calentadory' | »
Para esta derivacidn del calor se necesitan en

general agentes reirigerantes cuyo rendimiento de derivacidn

- 12 =
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térmica en el presente caso es variable proporcionalmente al
rendimjento indicado del motor,

#n la figura 4 se desoribe una posibilidad de
realizacidn de una construccidn adecuada a este regpecto, La
derivacidn de calor se realiza por agua de retrigeracidn, y
como tal es utilizable,'airse quiere, el agua ya empleade en
el motor para‘enfriar el refrigerador del cilindro de trabsjo,
En gracla a la sencillez, la refrigeracidn del observador ae
monta entre la de los dos coilindros. Ia cbndueeién 38 es la
salida de agua fria de uno de los cilindros y la conduceidn
41 es la conduccién a un segundo cilindro, De la tuberfa 36 se
ramifica un tubo 39 considerablemente mds estrecho, que condu-
ce el agua de refrigeracidn al observador de tegperatura. HEste
agua de refrigeracidn se vuelve por la tuberfa 40 hacia la tu-
ber{a de agua fria 41 al través del cilindro, Las tuberfsas 3
¥y 41 estdn ademds conectadas mediante un grifo regulador 42,
cuya posicidén se modifieca por el dispositivo regulador que lue~

go se describe, controlado por la energia del motor. Si el gri~

fo 42 toma la posicidn casi cerrada, osei toda el agua de refri-

geracidn del cilindrp fluye también@cr el observador de tempera-
tura, de manera que aqu{ se deriva una cantidad mdxims de ca=-
lor., #n cambio =i el grifo 42 estd completamente abierto, por
la delgada tuberia 39 edlo pasard una parte muy pequefia del

agua de rerrigeracidén al observador de tempe ratura, i#sta posi-~
oidn estd deatinada , por ejemplo, para la energfa en carga
cero, siendo la derivacidn del cglor en la pequefia cantidad de
agua fria que tluye, proporcional al rendimiento del motor in-

dicado en carga cero., Al aumentar la potencia del motor, el

- 13 =~
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grito 42 vuelve a cerrarse, de manera que el observador 37 es

recorridoe por mdgmgua fria. La posicidén del grito regulador 42
es determinada, como ya ae ha dicho antea, por la potencia in~
dicada del motor,

%1 dispositivo por medio delreual se regula la
posicidn del grifo ase describird mds detalladamente en la rigu~
ra 4 con referencia & la pétencia del motor, La potencie indi-
cada del motor es determinada por dos magnitudes del ciclo de
trabajo, o sea por la velocidad de rotacidn y por la presidn
media durante el proceso de trabajo. £1 nimero de revoluciones

por segundo se transmite, pasando por un regulador céntr{fngo

46, a una palanca 46, y esto de manera que, en la forma de eje~

cucidn representada, el punto de atague del regulador 45 a la

palancea 16 baja al aumentar el nimero de revolucioneg, ILa Tegu-

lecidn a base de la presidn medfa en el ciclo de trabajo se rea-

liza con suxilio des un fuelle rlexible 44 al cual se conduce
la presidn media indicada del ciclo. Zete Tfuelle 44 se dilatard
al aumentar la presidn y hard subir el punto de sujecidn de
este fuelle en la palanca 46. El extremo libre de esta palanca
46, que por tanto se regula por la presidn media y por el nidme-
ro de ravolucinnea,Aesté unido al grifo regulador 42,

En la figura 5 se ve otra forma de cjecucidn de
la idea del invento representada en la rigufa 3a

La derivacidn de calor del observador de tempe-
ratura 37 ee realiza agul con ayuda del agente éaseoso que tra-

baja en el motor, al paso gue la condnccidn de calor se realiza

también directamente por los gases de combustidn. El agente ga-

seoso de trabajé del motor es parcialmente conducido, en el ciclo

- 14 ~
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de la cdmara caliente a la fria, al través del calentador, el
regenerador y el refrigerador, y vioeveréa, al observéddr de
temperatﬁra poxr un par de tuberiaa&amificadas 39 ¥y 40. Hestas
tuber{as pueden conectarse a uno de los cilindros del motor
entre el calentador ¥ el regemnerador o entre el calentador y

la cémara caliente, La sorriente periddica ordinaria para el
agente gaseoso encﬁenxra entonces, ademds de la resistencia

de paso en el calentador 11, una intercalacidn en paralelo por
laa tuberfas 39 y 40 y el observador de temperatura 37, Le can-
tidad del egente gaseoso gue fluye entonces por el lado exterior

del calentador depende de la reaistencia de paso en las tube-

-rfas 39 y 40 visponiendo una pequefia vydlvula de estrangula-

eidn en una de estas tuber{as, puede regularse la cantidad de
gas que pasa por el observador de tempsratura, y por consiguien-
te la derivacidn de calor,

Cuando la corriente de gée desde la camara ca-
liente 10 fluye por el observador de temperatura moviéndose en
direccidn de la cdmara frfa, se admitird aqu{ menos calor, por-
que la temperatura del observador 37 y del calentador 11 es
prdeticamente igual, Bn cambic, en el retroceso del motor, o
gsea cuando el gas fluye del regenerador al través del observa-
dor a la cdmara caliente, se transmitird una considerable canti-
dad de calor desde el observador de températura al gas, porgue
el gas del regenerador estd a temperatura mée baja. Periddica-
mente, esto es, dos Vveceas a cada revolucidn, habri por tanto
cesidn de calor, una vez pequefla y otre grande., ¥l calor toma~
do de este modo de un obserVadoi de temperatura no se pierde

para el proceso de irabajc, porque dicho cbservador constituye

- 15 -
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por decirlo aaf, un montaje en paralelo del calentador, y por
tanto calienta tambi€n los gases gque fluyen a la cdmara calien=
te,

sn la fTigura 6 se ve una forma de realizacidn
de un motor de gas caliente, en la cual un l1fquido realiza la
transemisidn de calor enmtre la fueﬁte de éste y el calentador
del motor, La fuente térmica estd aguf representads por un gue-
mader 48 que calienta un sistema de tubos 47 y provdca en €1
una corriente por movimiento t€rmico. ¥n el calentador 11 este
calor se transmite otra vez al agente gaseoso del motor. Ila
temperatura de este liguido transmisor de calor depende por un
lado de la aportacién de calor en el guemadeor 48 y por otro
de la toma periddica de calor en el motor. La reduccidn de la
potencia del motor tiene por consecuencia un aumento de eata
temperatura, de modo gue también subird la temperatura del
material del calentador. También aquf debe procurarse, pues,
uns temperatura constante; Como la temperatura del lf{quido de-
termina la del calentador 11, en este caso el observador de
temperatura 50 puede disponerse en la tubsria del l{quido, vy
esto en un ensanchamiento 49, Adecuadamente este ohservador
defemperatura se puede disponer en la corriente de l1{quido jun-
to al quemador y poco detrds del calentador, donde siempre es
perceptible primeramente la influencia de la toma del ealor .
en el motor.

En la iigura 7 se represents un ejemplo de rea-
lizacidn en el cual la aportacidn de calor al motor, en el pre-
sente oeso la conducecidn de combustible al quemador 4€, no sdlo

ge regula por mecio de un termostato como observador de tempera-
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tura, como se describe en las anteriores Formas de realizaci6n,
sino que ademds hay una regulacidn de esta conduccion de com-
bustible dependiente airectamente del rendimiento indicado

del moftor, #n el dispositivo regulador que es controlado por
la preaidén media indicada y el numero de revoluciones, como

se ha descrito en relacidn con las figuras 4« y 7, la palanca

reguladoré 46 se emplea para regular la conduccién de com-

" bustible en una de las tuberias del miemo 49. ksta conduccidn

de combusiible se réaliza, pues, & consecuencis del rendimien-
to indicado del motor, Por tanto las modificaeciones de la po-
tencia del motor determinan una modificacidn inmedista de la
conduccidn de combustible, porgue un distribuidor 51 accionado
por la palanca 46 modifica sobre el terrenc la seceidn de la
tuberia 49, |

Pero ademés hay un segundo aistribuidor de re-
gunlacion, provisto de dos lumbreras reguladoras especiales 54 |
v 65. La conduccidn de combustible desde la tuberia 63 se ha-
ce en este distribuidor tanto a la tuberfa de ccmbuaﬁible £9
ya descrita anteriormente, cdmo a la tuberfs de combustible 850
conectada con ella en paralelo, La lumbrera de regulacidn 54
por'la cual es conducido el combustible a la tuberfa 49 estd
abierta permanentemente a una tem@eratura ordinaria de itraba-
jo del motor, mientras la misma permenece por debajo del 1f~
mite permitido para ¢l materisl, No obstante la lumbrera regu-
ladora vb, cenéctada éonfella en paralelo, apareee en rforma
reguladora incluso a las temperaturas ordinarias de trabajo,
A la temperatura ordinaria del motor, por las dos tuberfas 49

¥ 50 Juntas ge dirige tanto combustible como lo- hace negegario

- 17 =
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la potencia indiocamda del motor, 5i var{a la potencia del mo~
ter por mediricacién de la carga exterior, entra inmediatamen-
te en accidn el distribuidor regulador 51 gue aproximadamente
acomoda la cantidad de combustible transportads a estas con-
diciones modiricadas, Pero esta adaptacidn no eas periecta, de
manera gue no queda del todo excluide una modiricacidn de la
temperatafa.del calentador, Si en sfecto aparsce esta modifi-
cacion, el termostato acciona el distribuidor regulador 2y
s8¢ moditica la conduccidén de combustible por la tuberfis 50, de
manerarque se slcanza de nueve la temperatura establecidz. La
regulacidn por medioc del termostato es, por decirlo as{, una
regulacidn rina, que en caso necesarioc se puede realizar con
cierta lentitud.

7 El dietribuidor 62 accionado por el termostato
puede también emplearse en las perturbaciones en el motor, por
ejemplo, &l suprimirse la carga exterior, al asentar el motor
atc, para interrumpir toda la conduceidn de combustible, Para
este obJeto la lumbrera reguladora 54 estsd conrigurada de ma=
nera que , aungue no entra en accidn a las oscilaciones de tem~
reraturs ordinarias, se cisrra inmediatamente a una temperatura
demasiado alta. Como es natural, también se clerra entonces
la lumbrera 55, ¥sto puede realizarse por ejemplo, porque el
distridbuidor 52 pasa entoncea por una pdsicién extrema determi-
nads, |

Si ee prescinde de una regulacidn exacta de la
temperatura del matefiai del calentador, puede ser suficiente
determinar la conduccidn de calor al calentador por el rendi-

miento indicado, esto es, por la preaidn media de trabajo en

- 18 -



el ciclo y por la velocidad del .motor, Un dlsposiﬁivo para
realizar esta *fregmdmcidn se he descrito detalladamente mds
arriba con referencia & las figuras 4 y 7, de manera que no es
preciso volver gobre eétos detalles, En ciertos casos esta re-
gulacidn puede adn simplificarse esencialmente si, gor ejemplo,
ge mantiene conatante el numero de revoluciones del motor por
la splicacidn del regulador. kn este caso, e€s constante en la
magnitud reguladors el factof velocidad delvmotor, de manera
gue la conduccidn de calor sélo debe estarbajo la influencia
de la presidn médié de trabajo. Aun més sencillo es el caso
cuando el motor de gas caliente estéd acoplado con una herra-
mienta de tal Earacterfstica que & cada numero de revoluciones
la présidn media gdlo pueda tomar un valor en la posicidn de
equilibrio, xn la p:éétiea ocurren estos casos, por ejemplo,
en bombas centr{fugas pars aire y agua, ventiiadoree, paquinas
de buques, ete, Cierto que en estos casos la presidn media‘y
el nimero de revoluciones son variables, pero estdn en relacidn
fija entre sf, #n este cago, la conduceidn de calor al calenta-
dor puede regularse exclusivamente por el dispositivo de regu-
lacidn del rendimiento del motor, cominmente la palanca de ma-
no de rendimiento.

Eata‘aolioitud gue corresponde a la preseniada
en Holandé, el 22 de Mayo de 1943, bajo el nimero 111.446, se
ecoge a 1l0s beneficios del art{culo 51 del vigente Eatatuto

gsobre Propiedad Induatrial,

- 19 =~
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Los puntos de invencidn propia y nueva gue se
presentan para que asan ébjeto de esta Patente de Invencidn
en Kepafia, por VEINTZ afioe, son los siguientes: _

12, - ﬁn motor de gas caliegxe, caracterizado
porque se disponen medios con los cuales, durante el funciona-
miento del motor a cargs varlable, se mantiene constante la
temperatura del material de calentamiento.

22, - Un motor de gas caliente segin se reivin-
dica en el punto 12, caracterizado porgque un observador de tem=-
peratura de un termostato, gque regula la conduccidn de calor
al calentador y constituye una parte de los medios reguladores
de temperatura del calentador, ese dispone en comunicaci&n tér-
mica directa con los medios de permétacidn de calor del calen~
tador,

32, - Un motor de gas caliente segun se reivin-
dica en el punto 19; caracterizado porque un observador de tem~
peratura de un termostato, que regula la conduccidn de calor
al calentador y constituye una parte de los medios reguladores
de la temperatura de dicho calentador, estéd separado térmicamen~
te dereste calentador, y reeibe el calor conducide en lo esen=~
cial directamente de los gases de llamas y porgue se dispone
otro medio para la derivacidn de calor de dicho observador,
siendo la conduccidn de ealor proporcional al rendimiento in-
dicado én.el motor. |

42, - Un motor de gas caliente asegin se reivin-

dica en el punto 12, caracterizado porque la condnecidn de caler

- 20 -
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al material del calentador es regulada por el rendimiento in-
dicado en el moior,

58, - Un motor de gas caliente segun ss reivin-
dlca en el punxo'aﬁ, caracterizadc porgque el observador de lsa
temperatura estd dispucsto en contacto direeto con los medios
de permutacidn de calor del calentador,

62, -~ Un motor de gas caliente segin se reivin-
dica en el puntolzﬂ. caraocterizadc porgue enire los medios de
permutacidn de calor ¥ el observador de temperatura hay una
conexidn buena conductora de calor,

78, ~ Un motor de gas caliente aegun se reivin-
dica en el puntOIZQ, en el cual entre la fuente de calor para
el motor y el calentador pare el agente gue trabaja en el mo-
tor hay un 1{quido transportador de calor,que recibe el calor a
tramsportar al través de una pared y iransmite el calor admiti~
do, también al través de une pared, al agente que trabaja en el
motor;caracterizado porgue el observador de temperatura ea in-
fluido por la temperatura del liguido que transporta calor,estan~
do el observador de temperatura precisamente detrds del calenta~
doz del motor,en la direccidn de paso del agente transportador,

82, -~ Un motor de gas caliente segin se reivin-
dica en el punto 22, en el cual, entre la fuente de calor para
el motor y el calentasdor del agente que trabaja en el motor,hsy
un 1{quido traneportador de calor, que recibe el ealor a trans-
portar, conducido al través de una pared y transmite el calor
admitido, también al través de una pared, =zl agente que trabaja
en el motor, caracterizado porque, para asegurar el diapoaiti-r

vo ocalentador del medioc a transportar contra un recelentamiento



10

1s

166132

se dispone un observador de temperatura en contacto térmico

eon lg pared gue deja pasar el calor entre la tuente de calor
¥ el agente a transportar, ‘

92, -~ Un motor de gas caliente segin se reivin-

dica en el punto 22, caracterizado porque la conexidn térmics

entire los medios permutadores de calor del calentador y el
observador de la temperatura estd tormada por un lfquido que
ge volatiliza en contacto con el material del ocalentador, y
cuyo vapor ee condensa en la proximidad del observador de tem-
perétur&, ¥ cede a este observador el calor gue gquedsz libre
en la condensacidn, y luego vonelve a tluir hacia el punto de
contacto con el material del walentador,

102, - Un motor de gas caliente segin se reivine

-difca en el punto 22, provisto de varios cilindros, caracteri-

zgdo porgue pars todos los cilindros hay un solo observador de
temperatursa.

119, -~ Un motor de gas celiente segdn se reivin-
dica en el punto 32, caracterizado porque la derivacidén de oa-
lor del observador de temperatura es realizada por el medio
gasecso gue trabaja en el motor, y porque eate cbservador de
temperatura estd adecusdamente intercalado entre el regenerador
y la céamara caliente de alcho motor.

122, -~ Un motor de gas caliente asegun se reivin~
dica en el punte 32, caracterizado porque la derivacidn de ca-
lor del observador de temperatura'se realiza por un retfrigerante
ya existente en el motor pare otro objeto, y cuya cantidad por
unidad de tiempo se regula proporcionalmente al rendimiento

indicado en el motor,

w 20
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1392, - Un motor de gas caliente segun se reivin-
dica en el punto 39,.caraotérizado porque la derivacidn de ca-
lor del obaeivador'de temperatura se realiza, en uns distancia
térmica variéble, hacia un lugar de temperatura mds baja y cons-
tante en émplia medida.

142, ~ Un motor dejgas calliente segin se reivin-
éica en el punto F2, caracterizado porgue lé'defivacién de calor
del obgervador de temperatura se realiza por el aire de combus~
t1i6n necesario para la fuente de calor.

15@, - Un motor de gas caliente segin se reivin-
dica en los puntos 42, 1282 y 139, caracterizado porque la regulae
cién se realiza proporcionalmente sl rendimiento indicado en el
motor por un dispositivo controlado por la velocidad de rotacidn
del motor y por la presidn media del ciclo en el motor.,

162, - Un motor de gas caliente megtdn se reivin~
dica en el punto 49, en el cual son consténtea el ndmero de re-
voluciones o el momentc de rotacidn a consecuencia de la natura-
leza de la carga exterior, o se mantiene una funcidn determina~
da entre ambas magnitudes en todo el campo de regulacidn, carace
terizado porque la conduccidn de calor es regulada por e; mismo
dispositivo que controla el rendimiento del motor. |

172, - Un motor de gas caliente segin se reivin-

‘dica en el punto 49, caracterizado porgue la regulacidn sirve,

segin los puntos 28 o 32, como regulacidn tina de la temperatura,
182, ~ Un motor de gaé callente segin se reivin-

dica en el punto 42, caracterizado porque la regulaciéﬁ, segin

los puntos 22 o 32, sirve de seguro contra una temperatﬁra de~

masizsdo alta,

= 2% -
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