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'MEMORIA DESCRIPTIVA

» para solicitar
‘ PATENTE DE INVENCION
en .
SPAL A

- por VEINTE safios

-,

-«

& nombre de Fernand CHRISTEN, de nacionalidad sulza, residen-
te an Hupboldatrasse, 39, Beina, SUI&A, por:
"UN FRENC POR AQER‘I’E A PRESION, ESPECIALMEKTE PARA
"FERROCARHILEG" .

, El inventd serefisre a un freno'por agenta . a presién,
especislmente para ferrocarriles, en al cual(el prooeso de fre-
nado y de aflojamiento del freno se-rggulp por une variacidn
de la presién en la tuberfa del freno.

El fnvento tiene por objeto hacer el freno inagoteble,
5 es decir, evitar que al frenar se vacfe el recipiente del freno

: f‘ en la tuberfa del mismo.

J En el dibujo se representa un ejemplo de r ealizacidn
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La figura 1 rvepresenta esquenfiticamente un freno;

" del chjeto del invento.

La figura 2 as otro ¢érgano del freno;

La figura 3 muestra otra forma de realizacidén de una
parte del freno de la figura 1;

La figura 4 representa esquemfticamente otro 6rgano
del freno; /

La figura 5 muestra dicho 6rgano, también esquemfti~
caments, en otra forma de realizaeifn;

En las figuras 1 a 5 puede verse que el freno compren~
de los slguientes ooﬁponentesz unt ¢ilindro de fremo 1, un reci-
plente de alre auxiliar 2, un reciplente de control 3, un dis=
positivo protector de la sobrecarga 79 y una vélvula de oontrol,
ooﬁpuesta de un acelerador 7; del corrsspondiente 6rgano de cle~
rre 5, de un érgano de diéparo 4, de su correspondiente dérgano
de olerre 13 (vflvula de presién minima), de vn 6rgeno de cie-
rre 8 entre el recipiente de control 3 y el fnima de sensibili-=
dsd 19, un érgeno de ocarga 45, compuesto de una vdlvula de re-
troceso de carga 40 y una védlvula dg regulacién de carga 41 y
de un 6rgano de control principal 6.

Los diversos componentes se comunicen comn la tuberfa
de freno (no representada) por medio de una tuberfa 9, pasando
por un grifo de cierre 10,

A continuaciBn s e desoribe detalladaments la disposi-
¢ibn genaral y la construccién de los diversos componentes.

El acelerador 7 tiene, segﬁn la figura 1, ura caja con
uza parte de olerra 64 regulable situada en la misma y una véle

vula 66. El lado inferior de la parte de olerre conmunica por
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una tuberfa 65 con la cémara de goutrol 17 del Grgaho de dispa-
ro 4; El lado superior de la parte de cierre 64 esté en comu-
nicacibn con la tuberfa 9. ILa partede cierre 64 acciona la
vElvula 66,-que>normalmentetse mentiene cerrsda por medio de ua
resorte 67; Por la apertura del asiento 68 de esta vﬁlvulg se
establece una cémnnicaciﬁn entre lé tuberfa 9 y la canal §9.
Bsta cenal conduce a la vélvula 35 del 6rgano de cierre 5,

La vélvula de cierre 35 del 6rgano de oierre 5 es accionada por
un resorte tubular 36 cerrado, cuyo interior estf en comunica-
0ibn oon el recipiente de control 3 por medio de las canales 37,
49 y 22. E1 resofte tubuler se encuentra en una cfmara 38, que
por la canal 39 comunica con la tuberfa 9.

El érganc de disparo 4 tiene una caja con una cémaw
ra de tuberfa 14 que estf en comunicacidn con la tuberfa 9 me—
diante una tuberfa 15; el fondo de la cfmara 14 estd constitui-
do por una parte de cierrc desplezable 16, bajo la ouel £e en-
cuentra una cfnmars de control 17 épe‘comuniea con el recipiente
dé control 3 por las canales 18 y 22, La comunicacifn entre
las oémares 14 y 17 se hace posible, segfin la figura 1, por el
énime de sensibilidad 19 en la parte de cierre 16, formendo la
éber;ura superior del fnima 19 una vflvula oon la tape de la
caja. La éomunicécidn’entre la cémara 17 y el 2 spacic 28 es
controlada por la vélvula 25 con el asiento 26. La cfmara 17
estd en comunicacién ?on el recipiente de aire auxiliar 2 me~
diante una tuberfa 29, |

El 6rgano de cierre 13 (vélvule de presiébn mfnima) ;e
compone de unea parte de cierre desplazable 30, cuyo lado infe~

rior estd a la presién atmosférica y bajo la accidn de un re~
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sorte 31. E1 lado superior estd bajo la presihn de una céma=
re 32 que por la tuberfa se comunica con el cilindrc de fremo 1.
La psrte de cierre 30 sirve para accionar la vélvula 34, que con=
trola la comunicacién entre el espacio 28 y la cﬁmara 32

A El 6rgano de oierre 8 entre el recipiente de control

3 y el dnima de sensibilidad 19 se compone, segdin la figura 3,

de una vélvula de cierre 20, qﬁe es accionada por un resorte tubu-
lar cerrado 21 cuyoc interior comupnica, por una parte, con el Or-
gano de olerre 5 mediante la canal 23, y por Ot?a'parte con el
cilindro de freno 1 mediante las tuberfas 24 y 23.

Bl 8rgano de carga 45 se compone de una vélvula de re-
troceso de carge de un solo lado 40, y eventualmente de una vél=
vule de regulacién de carga 41 (figuras 4 y 5) que es accionada
pror un resorte tubular 42 cuyo interior esté en comunicacién con
el recipiente de control 3 mediante la canal 22, El espacio de
fuera del resorte tubular 42 se comunioa con el recipiente de‘
aire suxiliar 2 por la tuberfad 44 y un grifo delregulaoidn 46,

Ademfs se dispone una tuberfa de derivacifn 43, que permite un

'paso lsnto alrededor de la v&lvula 41,

El 6rgano de control principal 6 tiene una caja en
la cual va montade una parte de cierre desplassble 47, ocuye
lado inferior estéd bajo la presifn de una cpamara 48 que comu;
nica con el recipiente ce control 3 por uns oaﬁal 49; =1
lado superior de la parte de cierre 47 estéd en comunicscién con
la tubarfa 9 mediante una tuberfa 50.‘ La parte de cierre 47
estd2 unida rigidamshte,.por medio de una varilla 51, a una
parte de cierre desplazable 52, ouyo lado superior comunica con

el cilindro de freno 1l por la canal 53 y el grifo de control 54.
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E1l lado inferior de la parte de cierre 52 estd a la presifn at-

‘mosférica. La varilla 51 estd unida Tigidamente a un émbolo tu-

bular 55 que es desplazsble ex la caje del érganode control prine
cipal 6, El interior de este émbolo esté er comunicacibn cons-
tente aon la atmésfera mediante una canal 56 y un grifo decon-
trol 577 La parte superior del émbelo 55 forma el asiento de
une valvu;a de escape 58, rigidamente unida a una védlvula de adé
nisién 59. Esfa Yltima normalmente es gpretada contra cu asien~
to fijo 61 por unresorte 60, La vélvula 59 controla el aire
comprimido que desde la tuberfa li con el grifo 12 llega a una
cémars, 62, gue por la tuberfa 63 comusica con 2l cilindro de
freno 1l.

Aun ¢ ebe observarse que todas las vélvulas dibujadas
en la figura 1 se han representado; en gracia a la mejor com-~
prensién, en posicifn eblerta, pero que duraate el trabajo del
freno tonan en parte otras posiciores.

En la modificacién de la figura 1, los grifos l2 y
57, y eventualmente también el grifo 46, pueden rearplazarse pgx
uﬁ solo grifo con un juasgo correspondiente de €rnimes y canales, ;

El dispositivo protector contra la sobrecarga 79 tiene
tres posiciones;: para vna presién de funcionamiento de mfs de
5 kg/om2, de 5 kg/om2 y de O kg/em2.  Segdn la figura 2, tiene
una parte de cierre desplazsble 70, cuyo lado inferior esté a
la presién atmosférica y bajo la accién de un resorte 71 que se
comprime o dilata por la leva regu;a@ora 72+ El lado superior
esté bajo lé presibn de una céméraﬁ?}, que por una parte eomu;
nica por mediode la vélvula 74 coh él recipiente de aire suxi-

liar 2, y por otra parte, mediante la tubérfa 75, con la cfmara

e
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76 v el recipiente de contrbl 3. La parte de cierre 70 sirve
para acclionar la vflvula 74, que controla la comunicacién entre
la cfmara 73 y el recipiente de aire auxiliar 2. ILa cémara 76
est8 en comunicacién con la atmésfera mediante la vélvula 77, que
también es controlada por la leva 72.

El funcionamiento del frenc arriba desorito es el si-

. guiente:?

En la primera carga del freno el aire & presién llega
desde la tuberfa de freno, por el grifo sbierto 10, al reoipien=
tg de aire auxiliasr 2, pasando por la tuberfe 9, la vélvula de
retroceso de carga 40, débilmente c argade, y la v&lvula de regu=
laciﬁh de carga 41 (figuras 4 y 5) que con orificio de paso re~
lativamente grande controla automﬁticamente 21 pasc del sire al
racipiente de alre auxiliar 2 en funcién de la diferancia 5g
presifn entre dicho recipiente de alre auxiliar 2 y el rzeci-
plentz de control 3, y esto de tal manera que el paco pbr la
vélvula 41 se cierra tan pronto como la diferencia de presién
desciende bajo un valor previamente &atorminado, por ejemplo de
0,2 kg/om2. Bl recipiente de control 3 se cargs afn més ré-
pidamente que el recipiente de aire auxiliar,2, haéiendolo ror
el énima Ade sansibiiiiad 19 (figura jj‘que'esfé abierta cuando
el freno estf suelto, y de ia nanal 18.

Segfn la figura 5, eventualmente se dispone unz tu-
berla de derivacién 43 con énima de 2strangulacifn pare una ul-
terior carga no inferrumpida pero muy lenta.

Elrecipiente de control 3, por consiguiente,se carga
pasando por el #nima de censibilidad 19, la véivula de cierre 20

y la canal 22, y en ciertas aircunstanclas desde elrecipiente de
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aire auxiliar 2 pacando por la canal 18 (figura 3).

También llega aire comprimido de la tuberfs 9 al lado
superior de las partes de olerre 64, 1§ y 47 y por fuera al re-
sorte tubular 36.

En la posicifn de marcha o do 2 star. suslto el freno, en
la cual en la tuberfa del freno existe la precibn normal o de
fu.ncioxiamiento, la parte de clerre 64 del aoele_rador 7 se pn;.
cuentra en su posicién inferior, de marera que la vélvula 66 es-
t4 cerrada por el r esorte 67. A La parte de oierrs 16 ‘d.el 8rgano
de disparo 4 est4 también en su posicién bajs, de marera que
la vélvula 2§ se encuentra en la poéicic’m cerrada. El 4nims de
sensibilidad 19, en este caso abierta, gque segdn la figura 1 se
dizpone en la prrte de cilerre 16, estéd nontada norm’latmente con
erreglo a la figura 3. Bl cilindrode freno 1 esté en oonm-;
nicacién oon la etmbsfera pasando por la tuberfa 63, la véalvu-
la abierta 58, el interior del &mbolo 55, la canal 56 y una fni-
ma del grifo 57. ' '

" La v&lvula 35 del érgano de cierre 5 es mectenida en
posicibn sbierta pqr'e'l resorte 78, y lo mismo el 8rgeno de cieé
rre 8 por elr.esorte 80 (figura 3).

La vélvule 34 de la vélvula de presifn mfnima 13 es,
como se ha dicho, mentenida por elresorte 31 en posicifn abier;
ta, porque le presifn a los dos 1adeq de la parte de cierre 30
es igual a la presién atmosférica.

‘La cfmara que se dispone debajo de la parte de cie~
rre 52 en el 6rgano de control principal 6; estd a la precsifn
atmosférica; el e spacio sobre la p'ari:e de clerre 47 esté bejo

le presibn de la tuberies del fremo, y el e spucio de debajo de

a?a : 1)
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diche parte de cierrs csté e l& presibn del recipicnte de oon;
trol, esto es, & lu presién normel de lec tuberfa de freno.

La vBlvula 74 del diszpositivo protector contrs la so-
brecargea 79.est$ cerruda tamto en la posicifn "5% como ". > 5"
de lu lave 72.

o Para realizar un frenado de servicio la presién en la
tuberfs de freno se rebaja‘como de costumbre, y esta reduccién
de presién se transmite al espacio de encima de la parte de cie#
rre 64 del acelerador 7. La parte de cierre 64 se desplaza he-
cia arriba bajo la influencia dela presién, shora alta, del reé
cipiente de aire auxiliar en el espacio que e encuentra debajo
de é&1. Dg este modo se abre la vélvula 66 contra la presién del
resorte 67. El aire comprimido pasa shora de la tuberfa de
freno al cilindro de frano pbr la tuberfa 9, las vélvulas abler-
tas 66 y 35, la canal 23, el 2 spaciode encima del resorte tubu;
lar 21 y las tuberfas 24 y 33. Esta toﬁa local d e aire compris
mido apoya la transmisién de la reduccidn de presién en la tube~
ria del freno en toda la longitud del mismo, en la forma cono-
cida.

Tan pronto éomo ha aparec®do una reduccidn determi-

nada de la presifn de la tuberfa de freno en la. tuberfa 9,
1a‘v£1vula de cierre 35 se cigrra por la presién del recipien=
te de cohtrol que sctda sobre el resorte tubular cerrado 36,
presién que es mayor gue la pregidn reducida de l& tuberia del
freno que actda en la cémare 38, De esta manera la vélvule 35
impide el ulterior paso de aire comprimido desde la tuberfa de
freno al ¢ilindro d e freno. La toma local de aire comprimido

de la tuberfe de frenoc es as{ limitade por le vélvula de cierre

> 8 s
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35, Bsta vdivula de cisrre 35 se regule ventajosemente de mane~

ra gque 8l clerre tengs lugar a una reduccién de le presién en la

tuberfa de freno da qprOximadamente 0,4 kg/ome, Tan pronto co=

mo la presibn dentro del resorte tubular 21, en su caso con a yu~
da de un estrangulamlento en la tuberfa 24, ha aJ.canzaao un valor
previamente determinado de, por ejemplo, 0,3 kg/om2, ce cierra

la vélvala 20, y con ello, segin la figurs 3, por una parte se
interrumpe la comunicacidn entre el 4nima de sencsibilidad 19

y el recipiente de aire auxiliar y el reoipiente de control, y
por otra parte entre estos dos rccipientes. De este nmodo sé mapn=
tiene la presidén en el recipiente da control 3 cuando ce fedu.ce
la presifn en ‘el recipiente de aire auxiliar 2, como se descri’ée
a continruacidn.

La reduccién de la presifn & la tuberfa de freno ac-
tda sobre el 6rgano de disparo 4 como sigue: la reduceién de
presidn de la tuberfa de freno transmitida a l= cfmara 14 por
la tuberfa 15 determine un desplezemiento hacia arriba de la per-
¥e de cierre 16 a comsecuencia de la presién del ;ecipiente au~
xilier en la cémara. 17, que 28 la que da la norma. De este mow-
do, por la presencia del &nima de sencibilidad 19 er le perte
de cierre 16 (figura 1) ésta se olerra y la vélvula 25 se levan-
ta de su asiento. La gpertura de la vélvula 25 permite un répi-
do disparo de aire oomprimido desde el reciplente de aire au-
xiliar 2 ai cilindro de freno 1. Bl aire cormprimido fluye en-
tonces desde el rwoipiente d¢ aire suxilisr 2 8l cilindro de fre-
no 1 pasando par la tuberfa 29, el asiento abierto 26, la vélvu-
la ebiarta 34 y las tuberfas }.3 v63.

Tewx proanto como la presifh en el cilindrode freano 1

a?a
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ha gubido & un valor dsterminado por el répido diuparo de aire
gomprimido, comoce ha deserito arribe, 1lm vAlvula de presibn
minima 34 es cerrada por la parte de cierre 3 que se mueve ha~
cia abajo, porque la presién del cilindro de freno en 1la cfmars
3é del 6rgeno 13 sx.iperu la'presiﬂn contraria delrT esorte 3l.

De esta manera la vBlvula 34 hace impowxible 1w carga ulterior
del cilindro de freno con =ire comprimido,

Como es h&ture&., antee v eventumlments al propio ticm-
po que el cdbito dispero de aire cowprimido desde el recipisnte
de elre muxilisr 2 el cilindro de freno 1, como se ha dascrito
antoriorpente, por la reducida presibn de 1= tubéria de freno,
que e transmits desde la tuberfs 9 por la tuberfa 50 & la pere
ts suparior de 1a parte de cierre 47 del érgeno de control prine
cipel 6, esta parte de clerre se desplmsua fécilmenta hncin arribe
bsjo la influencia predominsnte de ls precifn delr ecipiente de
control e;n la clmura 48, con lo cusl el e xtremo superior del &me
bolo 55 viene a tocar coa le vElvula de escepe 58, y de este modo
ge interrumpe 1= comunicaecién eantre el cilindro de freno 1 y la
atmésfere. . En la ulterior reduccién do 1a presidén ea la tube-
ria de fremo gque influye em ei 1sdo superior de la psrte de
clerre 47 del érgano de control principal, asts parte de ciecrre
ce mugve wfn més hacia arriba por la mccién de la presifn del -

recipiente de control predominente cn le clmara 48, coa lo cusl

i

el émbolo 55 ce leventa méc. y sbre 1a vélvula de ednisidn 59,
De esta mﬁmi'a se conduce aire éonprimi‘io Gesde el recipiente
de aire auxiliar 2 &l oilindro de freao 1 por la tuberfa 29, el
grifo 12, la tuberla 11, el esiento de vélvula sbierto €1 y

la tuberis 630
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El grifo 12 tiene uns fnima calibrada que regula el
tiempo de cerga de aire comprimido en el cilindro de freno 1.
Adecuadamente esté provisto de 8nimas de diferentes tamafios gua
dan distintos tiempos de carga del cilindro de freno correspon-
diendo a las variables circunstancias Ae-funcionamiento (por
ejemplo, trenes d e mrcancias, omnibus y répidos) de mapera que
se pupde variar a voluntad el tiempo de carga del cilindro de
freno, |

La presibn asf producida en el cilindro de freno 1
se transmite al lado superior de la parte de cisrre 52 por la
ceanal 53 y al grifo da control 54; ian pronto como la presibn
en el cilindro dé freno ha llegado a un valor gue sorresp onde
a la reduccién de presién én la tuberfa de freno, la parte de
olerre 52 se desplaza hacia abajo coh l¢ varilla 51 y el #mbolo
55 veaciendo la presibn contreria del recipiente de control e
la cémara 48, Luego el resorte 6@ cierra la vélvula de admi~

s8ibr 59 y con ello se interrumpe la carga ulterior del cilin-

" dro de freno 1 desde el recipiente de aire auxiliar 2.

El grifo de control 54, previSto entre el cilindro de
fleno 1 v la parte de cierre 52 hece posible variar.la presidn
de dicho eilindro corraspondiendc a una reduccidén de presién
d=%:rminada en la tuberfa de fremo.

Una vez gque se ha cerradovla'vélvula de admisién 59,

como arriba se & sscribe, permanece encerrada en el cilindro de

- freno 1 la cantidad de aire, er la posicidén tambidn cerraia de

la vdlvula de 2 scape 58, hasta que se realiza una nueva variaw

~0ifn de presidén en la tuberia de freno. En cambio, si la pre= .

sidn en el cilindro de freno se reduce involuptariamente, por

= 11 =
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ejemplo, par pérdidas, la reduccién de presién desplaza otra
vez hacia arriba la psrterde oilerra 52 con la varilla 51 y el
&mbolo 55, aon io oual vuelve a asbrirse la vélvula de ednmisién
59 v tisne lugar una nusw¥a carga de aire comprimido desde sl rsei-
piente de aire auxiliar 2, hasta que la reduccifn de precién sce
ha compensado de nuevo, 51 s& quiere aunentar la medida del
frenado se reduce més la presifn en la tuberfa de freno, con lo
cual la varilla 51 del 6rgano de cortrol principal 6 se desPIaQ
za de nuevo haclia arriba pare ebrir la védlvula de admisidn 59 y
seguir llenando el cilindro de fremo 1 des&g el recipiente de
aire auriliar 2 en la forma arribadescrita. La vhlvule de
admisidn 59 vuelve a cerrarse tan prontoc comc ce egtablede un
aumento correspondiente de la presifr del cilindro. De =ste
modo dicha presifn pusde aumentarse por weduccidén de la presiédn
ez la tuberia de freno hasta sl equilibrio de precibn entre el
recipiente de aire suxiliar yrel cilindro de freno, o hasta uaa

presidn méxima determinada er dicho cilindro, si ss'd13pone un

"6rgano limitador de la presifn m&xima.

Para realizar después de un frenado por grados como
el arriba 2 escrito, un aflojamiento por gradoc de los frenos,
la presi6n en la tuberfa de frano =e aumante pPOCO a POCO COmO
de cocstunbra, Con esto se despleza la parts Ce cierre 47,
venciendo para ellec ol efecto de la presi6r del recipients de
control en la cfmara 48, La varilla 51 v @l édubolo 55 se deéa
Plazan de menera gue se gbre la vElvula de 2scepe 58, de modo
que el aire comprimido llega al aire libre desde el cilindro
de freno 1 pasando por la tuber¥a 63, la vélvula de escepe

eblerta 58, el interior del &mbolo 55, la camal 56 y el grifo

w12 w
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57. La cantidad de aive comprimido que sale del oilindro de
freno 1 por unidad de tiempo es determinada por el fnima cali-
brada del grifo 57, que ventajosamente esté provisto de éri-
mas de diferente taméﬁo, gue corrasponden a las distintas con-
diciones de servicio. Tan pronto como se ha reducido como
arriba se describe ia presibén enal cilirdro de fremo 1 por
la salida al e xterior del aire comprimido contenido ea el mismo,
la presifn del recipiente de control em la cfmara 48 supera las
presiones procedentes de la tuberfa de freno sobre la parte de cie=
rre 47 y del cilindro de freno sobre la parte de cierre 52, de:
manera que la parte de cierre 47 se meve haoia arriba, cierra
la vflvula de escape 58 y Be interrumpe toda ulterior sslida de
aire comprimido desde el cilindro de freno l. 'Este proceso se
repite a cade ulterior aumento de presién en la tuberfa de fr‘e~
no, hssta que se ha slcanzado el valor no:mal de esta presién,
Ls presién del cilindro de frero se reduce finelmente hasta 'la
presidén atmosf!ripa, de modo que las zapatas del freno se Suele
tan completamente, ‘

31 en el curso del restablecimiento de les presién nore
mel 0 de funcionamiento en la‘tdberia de freno la presifn en
la tuberfa 9 viene a ser igual o mayor que la presifn del reci-
piente de aire auxiliar en las tuberfas 29 y 65, baja la peTte
de cierre 64 del acelerador 7 y la vAlvula 66 puede cerrarse ba=
jo la accibn del resorte 67.

Tan pronto como la presién rastablecida en la tuberia
de freno se aproxima al valor normal, dicha presifn actda en la
cémara 38 y con ayuda del ragorte 78 abre la vélvula e cilerre 35.

Al sumenter la presién e la tuberfa de frerno baja

- 13 =
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tanbidn la parte ds olerre 16 del 6rgamo de dispsro 4 y la V&l
vula 25 se cierra. _ |

Ademés 1é vélvula de presidn mfnima 34 se agbre por la
accidn del resorte 31 que supera la presién del cilindro que q;s~
minuye en la cfmara 32.

Igualmente &l alcanzarse una presién mfnima determi-
nada en el cilindrp de freno vuelve a abrirss la wflvula 20 del
8rgano de clerre 8,

Finalmente, al aumentar la presifn en la tuberfa de
freno, se carga el reocipiente de aira auxiliar 2 pasando por
la vélvula de retroceso d2 carga 40. 81 2xiste la védlivula regu;
ladofé de carga 41 (figura 3) la nisma Interrumpe el proeeso de

cerga tan pronto como la diferoncia de preosidn entre sl reci-

- plente de aire auziliar 2 y el recipiente ds control 3 ha al-

canzado un valor previamente detgrzinade ds, por ejerplo, C,2
kg/om2, 0 sea, por ejemplo, a una presién de 4,8 kg/em2 a una
presién de funciopamiento dé 5 kg/em2, y de este modo impide
la carga excesiva.

B1 diéﬁositivo protec¥or contra la sobrecarga 79, re-

presentado an la figura 2, sirve para zvitar cargas 2 yeeciva

m

en
viajes con presién de funcionamiento constarte,de, por ejemplo,
5 kg/em2.

El funcionamiento de ecste dicnocitivo eé en resumen
el siguleante:

En la pocicibn ® >5" (para presién de funcionamiento
varisble) la vélvula 74 clerra el r'ecipiente de aire auxiliar 2
v la vélvula 77 el recipiente de control 3; El resorte 71 es

apretado por la lava 72 corraspondiendo & una precién, por ejem-

- 14 -
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rlo de 6,5 kg/em2. Ni el aire comprimido del recipiente de

aire guxiliar 2 ni el del recipiente de control 3 pueden escew
persa. Ba la posiocibn "5" (para 5 kg/cm2 de presiéﬁ de fun~
cionamiento), el rasorte 71 es comprimido por la leva solo
correspondiendo adn & una presifén de 5 kg/em2. En la sobre~
presién superior a 5 kg/om2 en el recipiente de control 3, en
estado suelto o freanado, la v&lvula 74 se abre, y tiene lugar

una salida de aire comprimido desde el recipiente de comtrol 3 al
recipiente de avre auxiliar 2, hasta gue la presibn en el reci-
piente Ae control 3 ha dsscendido a la presifn de‘funoionamien~
to de 5 kz/cm2 v la vélvula 74 se cierra de nuevo., Con esto
en lé posicién "5" se supfimen Futométicamente las sobrecargas
aparecidas por cualquisr motivo.

En la posicién "O" (evacuacién completa) la leva des-
carga el v asorte del regulador de presién y la vllvala 74 se
abre. 4l propio tiempo la leva aprieta hacia arriba la vélvu~
la 77, El reciplente de aire auxiliar 2 y el recipiente de
oont?ol 3 pueden vaciarse total o parcialmente en 2sSta posi-
cibn.

En el freno descrito en el ejemplo, se realizam por
6rganos saparados los tresc procesos de regulacifn, 0 sea, la ace-
leracién de la transmisién de la reduccidn dé presi 6n a la tu-
berfa de freno an toda la longitud del tren por toma local de
le tuberla de freno, el r gpido disparo de aire a preside ga'el
cilindro de1 frenc para splicar las zapatss de freno a las rue=
das, v las subsigulentes gradaciones de la presifén del freno.

T1 drgano 8 olerra la comunicacién de la tuberfa de

frenc con el rsecipiente de control 3, pasando por el fnima de

~ 15 -
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sensibilidad 19 (figures 1.y 3), ¥ eventuslmante tambidn con
el recipienta de atre auxilier 2 (figura 3) independientemen-
te del 6rgano de corntrol principal y de la vdlvula de presién
minima. '

En los frenos conocidos esta funcién ec realizada por
81 mismo érgano de control principal, con el inconveniente de
que'el efacto aparece relativanente mucho més tarde, y por tan-
to puede filuir desde los reocipientes a la tuberfa de freno cier-
ts caﬁtidad‘mayor de aira oomprimidm, v en los aumentos de pres=
s16n ea la tuberla de freno para vgrados de aflojemiento, sn cler-
tas circunstancias se rectablece la oom&nicaoién de la tuberfa
de freno con el rgcipiente ae control y con ello 21 freno ce
agota més O menos. ;

Si exicts seimulténeamente la védlvula reguiadora de
carga 41, =1 recipiente de aire auxiliar 2, una vexr que e ha
llenado poxr egjemplo hasnta una presién determineda previamexte,
ge cisrra del t 0odo, o eventualmente sin quec con ello se recarguen
el recipiente de fBno y con &1 los frenos.

81 existe el dispositivo protector contra la sobrecarw

ga, representado e la figura 2, en la posicidn "5" (5 kg/cm2

"de presién de funcionamiento) se evita la sobrecarga del freno

gue sparece en un servicio defectuoso de la vAlvula de freno

Ael conduccibr, porgque tiene lugar un €@iilibrio de presifbn a

.cada frenado.

Bl funcionamiento de los distintos 8rganos pueds con-
trolarse, si se desea, correspondiendo a la velocidad de mar-

cha 0 & la carga del coche.

-

Ex el ejemplo descrito, el G;gano,a, al inciarse um

alé -
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fremnado, es controlado por el aire comprimido tomado por el aoe;
lerador 7 de la tuberfa de freno, Pero el ocontrol se puede
hacer también por el sire comprimido que dejan salir el ar;
gano de disparc 4, o la vElvulea de presién mfpima 13 0 el 6r-
gano de control prinpipél 6, aunque estas Yltimas soluciones
son menos favorsbles. Ademfs, el cierre del 6rgeno 8 puede
tambi&n tener luger en funcién de le diferemcie de la presifn
en el recipiente de aontrol 3 y en el reocipiemte de aire auzie
liar 2. |
| Bn luger de una fnima de sensibilidad 19 oomdn & toe
dos los recipientes, cada uno de &stos podrfa tenér'subordina;
da una 4nima de sensibilidad propla, como las que se 1ndicag,
por ejemplo, en la canal 18 y en la canal 22 de la figuga 3§

En todos los casos, el freno desarito asegure un buen
funcionamientb y regulebilidad con respecto a la toma looal de
aire comprimido de la tuberfa de freno, al répido disparo de
aire comprimido en el cilindro de freno y a su csrga ulterior
con aire comprimido. La carga y la carga ulterior de los dise
tintos recipientes se regula asy gorrespondientemente y te evie
taa las perturbaciones por carga excesiva. El freno es inago-~
table, _

Esta solilcitud, que corraspondae s la pressntada en
Suiza el 15 de =anerc de 1940, se acoge a los beneficic; el ar=

tfoulo 51 4 el vigante Betatuto de Propiedad Imdustrisl.
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EIESY o P NOCT A -0

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que cean Objétb de 2 sta Patente d¢ Invencidén an Es-
poiia por VEINTZ afios, son los siguisntes;

2 - Un freno por agente a presidn, especialmente para
ferrocarriles, an @l cual el proceso de frenado y aflojemiento
dé los frenos es regul.ado por una variacidn de la prasidn en la
tuberfa de freno; carecterizado por un 6rgano (8), que 2stf in-
tercalado entre lz tuberfa de freno, desade la~susl =3¢ cargan
los recipientes de fréno, vy por lo menos unode estos re«cipien-
tes, y que al inicisrse un frenado es dirigido a 1la posicibp de
cierre en la cual £ e interrumpe la cormnicacilr, abierta cuando '
estd suelto el fraeno, antre la tuberds de freno y dicho rendpiante,

29 — Un freno segin e reivindica en el punto 1¢., earac;e
terizado porque el mencionado érgano (8), al iniclarse un frena-
do, es controlado por el aire‘ comprimido tomado por el acelera-
dor (7) & la tuberfa de freno.

3@ - Un freno segfin se reivindica en el punto 19., ca-
racterizado porque ol citado érganc (8) es controlede por el airs
comprimido gue deja pasar el Organo de disparo (4). ‘

49 _ Unffeno segin se reivindica en ¢1 punto 12., ca-
ractarizado porque ¢l mencionado 6rganc (8) es countrolado por el
aire comprimido que fluya desrdfe‘ él 8rgano de control principal
(6) hacia el cilindro de freno.

59'; Un freno segdnﬁsegdn se reivindica en el punto 12.,

ceracterizado porque ol mencionado 6rgeno (8) es controlado on

-» 18 =~
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funcibn de le diferencia de la presién en el rec}piente de con-
trol (3} v en el recipiente 4¢ aire auxilier (2). .

68 ; Un freno segfin s¢ reivindica en o1 punto 29., ca-
racterizado porque el 6rganc (8) es controlado con independencia
del érgano ds control principal_(6) y de la vElvula de‘presidn
mfnima an la posicibn de cierre. ’ |

7¢ ~ Un freno sagdn @ reivindica an el puntc 19;, Ca-
racterizado par que el érgano (8}, al cerrasrse, interrurpe la co-
municacifn 4e por lo menos dot recipientes de freno entve sf,

| 82 ~ Un freno cseodn se r eivindica en el punto 12., Ca-
racterizado porqua 31 &rgano (8), al cerrarsa, cierra por 10 ma-
205 uns Anima ds c enzibilidad (19).

92 -~ Un freno segdn se raivindiza an 21 puato 12., ca-

racterizado por@ue al 6rgano (8), al soltarse el frepno, restable-

ce la comanicacidén erntrs la tubarfa de freno y el reaipiente al
alcan;arse una presifn previamente determinada en 21 cilindro de
freno,

10¢ - Urn freno segin cereivindica en el punto 1%., ce-
racterizado porque'en unz tuberfa da comunicacién de carga direc-
ta (44) entrs la tuberfa de freno (9) y el recipiente de aire
auxiliar (2), comunicacibr gque o xiste ademfs de la que pasa pPOT
una fnima de £ensibilidad (19) v el 6rgano (8), =st$ montads nna
vdlvula de fegulacidn de carga (1) que 28 controlada por la dife-
rencia de presién antre el r scipiante de control (3) v €1 recie
piente de aire auxiliar (2) y cierra la tuberfa ds comuricacién
de carga (44) tan pronto como la presién en el recipionts do
alrs auxilier (2) ha alcanzado une proporcidn previaments Aater-

minada con respecto a la presién eon el recipiente de aontrol (3).

« 19 e«
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112 « Un ﬂeao segdn se reivindica en el pumto 102.,

M

caraaterizado porgue, er la cargs, el reciplante de control (3),
por estrangulacibn de la tuberia ‘(18) 6l recipiente de sir
suxilier (2), se cerge nfs répidemeante qu~ 2ste dltimo.,

12§- -~ Un freno segdn se reivindica en &l punto 1¢.,
caracterizado. porgue contisane un dispositivo protector contra
la cobrecarga que tlene tres posiciones: a) para presidr de fuz-
ecionamiento variable, b) para presidn de¢ funcionamiento deter.;.
ninade y c¢) para evacuacién completa de los reeipien:tes de fre~
no o para la supresién del efectc frecador 4 el freno.

132¢ ._ Up_' freno por agente a presidn, especialmente

para ferrocarriles.

Tal y como e ha descrito en la Memoria que &ntecede,
representado en el dibujo que se aoompaﬁa ¥y con los fimes que
se han especificado.

Esta Memoria comsta de veinte hojas escritas por unmsa

sola cara,

Madria, 17 .MAYS 1944
PZ Ay

Alberig de Elzabu g
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