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por "Un dispositivo para 1g alimeﬁtacién,complementaria

de motores de vehiculos alimentados con gas pobre®.

a favor de Don Manuel de OROVIO RIBOT y Don Juan FERRER
AYMERICH, domiciliados ambos en Barcelona.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Tiene su principal aplicacidn el dispositivo de
referencis en aquellos casos en que el motor alimentado
con gas pobre se ve obligado a desarrollar esfuerzos va-~
riables muchas veces vencidos con dificultades a conse-
cuencia de la poca potencia desarrollada por el agente
alimentador; tal ocurre en vehiculos avtoméviles propul—

sados por gasbgeno. acoplado a aguellos conservando las
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caracteristicas ‘del motor calculadas para consumir combusti-

bles liquidos de gran riqueza, resultando de ello que con
el gas pobre se hace a veces casi iqgéSible iograr la mér-
cha del vehiculo en rampas un poco pronungiadas.

"La finalidad del dispositivo que nos ocupa no es
otra que aumentar la potencia del carburante en esos momen-
tos de dificultad, pudiendo emplearse para ello combustibles
liguidos de cualguier naturaléza desde la bencina més o me-
nos pura a un sin fin de sub-productos residuales de diver-
sas fabricaciones sin ningune preparacién previa mientras
tengan suficiente volatibilided.

" Bl dispositive a éue se refiere la presente paten-
te de invencidén viene esqueméticamente representadc en la
figura Unica del adjunto dibujo, consistiﬁﬁdo en lo si-
guiente: | ‘

En un depésito cerrado -l1- se sitda el combusti-

ble 1liguido a utilizar -2-; dicho depésito presenta un con-

ducto ~3%= de entrada de aire eambiente que puede ser previa-
mente filtrado mediante un filtro cualquiéra, -4~-, y una
conduccién de salida =5- gue desemboca en la tuberia —6-
que conduce al motor el gas producido en el gasédgeno; la
1lave o vélvﬁla'—7~ regula la seccidn o paso de la conduc—
cién =5= y la llave o vdlvula -8- situada entre el motor y
la derivacidn de la conduccidn -5-, regula la cantidad de
gas gque se consume en cada momento.

Si la vélvula o llave -7- estéd totalmente cerra-
da, el vehiculo marcharé exclusivamente propulsado por.el
gas producido en el gasdgeno y asi procederd que ocurra en
rutas llenas o0 en rampas dé pequeflo porcentaje, pero si cir-

cunstancialmente se.necesita del motor el desarrollo de ma-
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yor potencia de la gque puede proPdrcionarle el gas pobre
exclusivamente, se abrird més 0 menos, segin sea la poten-
cia complementaria deseada, la védlvula o llave =7- en cual
caso la aspiracién del motor obligard a que penetre aire
por el conducto =3- gl depdsito -l-, cual aire mezcléndose
con los gases 0 vapores de combustible ~2- se enriquecerd
de éste, formédndose una mezcla de gran riqueza’que salien-
do del depésito =l- por la conduccidén -5~ se mezclard a su
vez con el gas provinente del gaségeno que circula por el
eonducto =6-~ aspirado tambien por el mdtor, de forma gue
a éste llegaréd un combustible carburado capaﬁ de desarro-
llar mayor potencia que el'gas de gasdgeno por si solo de-
pendiendo el aumento de potencia de la cantidad de gas ri-
co gque provinente del depdsito -~1l- pase al conducto —6-,
oual cantidad es regulable mediante la vilvula o llave -=7-—.
Para la puesta en marcha del motor podrd dispo-
nerse en el conducto =6- entre el gaségeno y la derivacidén
del conducto‘-54, una llave d~v£1vula —-0- de manera gue
cerrando ésta y abriendo la ~7- se alimentard al motor so-
io por medio del dispositivo de alimentacién complementa—
ria para luego por tanteo ir paulatinamenté abriendo la
védlvula -9~ y cerrando la -7=- hasta que el gasdgeno pro-
duzca suficiente gas para mantener la marcha del motor.
En algunos casos las funciones de las vialvulas =7— y -8~
podrén fundirse en una sola vilvula situada.en el punto
de incidencia de la conduceidén =5~ con la tuberia —6-.
Para facilitar ls gasificacidn del combustible
contenido en el depdésito -1-, éste podri ser calentado
bajo cualguler férma que se crea conveniente.

Para asegurar una mezcla de aire-gas rica provi-
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nente del depbsito ~1~, el aire que penetra en dicho depd—

sito por el conducto -3- podrd circular por su interior ya
sea lamiendo simplemenete la superficié-del combustible, ya
sea barboteando en €1, ya sea viéndose obligado a atravesar
més o menos obsticulos de cualquier naturaleza empapados o
impregnados de combustible y aun siguiendo cualquier otro
circufto previsto a tal fin. En el dibujo, =10=~ y ~ll- re-
presentaﬁ pantallas de material poroso absorbente que opo-
nen poca resistencia al paso del aire a su través.

Finalmente, el mando de las vélfulas 0 llaves que
regulan la seccidn de los conductos, podrin ser maniobra-
das de cualguier manera con o sin automatismo.

En el dispositivo desecrito podrd variar la situa-
cidén yestructura de los elementos que lo integran, sus de~
talles construetivos y los medios empleados pera el mituo

acoplamiento de los mismos.

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invencidn:
2.~ Un dispositivo para la alimentacidn comple=~

mentaria de motores de vehiculos alimentados con gas pobre,
constitufdo por un depdsito cerrado (1) que contiene a un
combustible liguido volatil cualquiera (2}, cual depdsito
presenta un conducto (3) de entrada de aire ambiente y una
conduceidn de salida (5) que desemboca en la tuberia (6) que
conduce al motor el gas podbre prebisamente entre el gasdge-
no y la vdlvula (8-acelerador} gue regula la cantidad de .

gas a consumir en cada momento, bajo la circunstancia de
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que en la conduccidn (3)'de salida de gas del depdsito
(1) citado, se dispone una llave o vélvula (7) capaz de
regular su seccidén Util y en el conducto del gas pobre
precisamente entre el gasdgeno y la derivacién de la con-
duceidn (5) que comunica con el depdsito (1) de combus—
tible liquido, otra vdlvula o llave (9) capaz de inter-
rumpir el paso de gaB pobre procedente de su generador,
pudiendo en algunos casos‘refundir ambas valvulas en
una sola situada adecuadamente en el punto de inciden-—
cia de las tuberfas que las contenfan separadamente.,

| 2%.~ Un dispositivo para la alimentacidén com-
plementaria de motores de vehiculos alimentados con gas
pobre,segin 1) pudiendo en algunos casos el depédsito
(1) reivindicado ser calentado mediante cualquier medio
de calefaccidn conveniente. :
| 32+= Un dispositivo para la alimentacidén com-

plementaria de motores de vehiculos alimentados con gas

pobre, segin 1) en el cual para asegurar una mezcla

rica de aire-gas provinente del depdsito (1) reivin-
dicado, el aire que circula por su interior podré ha-
cerlo ya sea lamiendo simplemente la superficie del com~
bustible, ya sea barboteando en €1, ya sea viéndose
obligado a atravesar mds o menos obsticulos de cual-
quier naturaleza empapados o no de combustible y atdn
siguiendo cualquier otro circuitoc previsto a tal fin.

42 .- Un dispositivo para la alimentacidén com-

plementaria de motores de vehiculos alimentados con gas

pobre, segin 1) en el cual el mando de las llaves o

vélvulas reivindicadas podrd ser maniobrade por cual-
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quier sistema con o sin automatismo.

52 .~ UN DISPOSITIVO PARA LA ALIMENTACION COMPLE~-

'MENTARIA DE HOTORES DE VEHICULOS ALIKENTADOS CON GAS POBRE.

Y todo cuanto afecte a la eéencialidad dé lo mos—

5 trado en el adjunto dibujo y descrito en la presente memo-
ria que consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas

por una sSola cara.

Barcelona, 29 abril 1944,
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