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p a ra  s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE a&oe

& nombre de R ndolf poesoh l y  Wilhelm P o e sch l, ambos de n acio­

n a lid ad  alemana, r e s id e n te s : e l  prim ero, en Croase Mohreng, 14, 

V iena, y e l  segundo, en Rohrbaoh (Oberdonan), lo s  en AIEMANIA? 

p o r ;

"UN MOTOR ELECTRICO".

p a ra  te n sa r  co rreas se  disponen desde hace c ie r to  tiem­

po motores e l é c t r i c o s ,  b ien  sobre  " 'b é se n la s , o b ien  suspendi­

d os, mediante e je s  da o sc i la c ió n , de t a l  manera que e l  momen­

to  e lé c t r ic o  de co n trarró tac ió n  d e l e s t a to r  se  m a n ifie s ta  a t i -  

$ rantando l a  co rrea , en Ainoién de l a  carga  en cada caso  que re a c ­

c ion a sobre e l  e s t a to r *

En p r in c ip io  hay aquí dos p o s ib i l id a d e s  de r e a l i z a ­

c ió n . La una c o n s is te  en que e l  motor s e  encuentre? en l a  po-
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s io ió n  de b a se , en e q u il ib r io  in e s ta b le ,  e s t o  e s , que lo s  e je s  

de o sc ila c ió n ; como e je s  de apoyo, se encuentren debajo  del e je  

del r o to r .  La o tra  c o n s is te  en que e l  motor e s té  suspendido en 

e q u il ib r io  e s t a b le ,  e s to  e s ,  que lo s  e je s  de o sc ila c ió n  s e  en ­

cuentren o se  dispongan encima d e l e je  de o sc ila c ió n  d e l mo­

t o r ,  o se a , esencialm ente encima del e je  del motor.

E s ta s  d isp o s ic io n e s  persigu en  l a  f in a l id a d  de aprove­

char p a ra  te n sa r  co rre a s  e l  momento de o o n trarro tac ión  del e s­

t a to r  que como momento de co n trarro tac ió n  electrom otor se  ma­

n i f i e s t a  en con tra  d e l sen tid o  de ro ta c ió n  d e l r o to r .  Ahora 

b ie n ; e s  sab ido  que e l  momento de o o n trarro tac ió n  electrom otor 

del e s t a t o r ,  como se d e t a l l a r á  más ad e lan te , no e s b astan te  p a ra  

p ro d u cir  l a  n e c e sa r ia  tran sm isión  de fu erza  m ientras e l  motor 

se  encuentra en e q u il ib r io  in e s ta b le  por una p a r te , o en l a  p ro­

xim idad del e q u i l ib r io  e s t a b le ,  a l a  cu al e s  a rra s tra d o  por l a  

y c íió n  d e l e s t a t o r .  En cambio s i  l a  co rrea , por una in c lin a ­

c ión  demasiado grande del motor, se  te n sa  excesivam ente par 

e l  p eso  d el mismo, que en e s t e  caso  es l a  medida máxima, apare­

ce un ráp id o  d e sg a ste  d e  l a  co rrea  a consecuencia de l a  exce­

s iv a  d i la ta c ió n  de l a  misma.

Con re fe re n c ia  a l d ib u jo  y en l a s  e x p lic a c io n e s  s i ­

g u ie n te s  se  v e rá  más detalladam ente como s e  puede rem ediar e s ­

t a  des-ventaja en forma sorpren d en te . E l d ib u jo  rep resen ta  tam­

bién  d iv e r sa s  jadead té c n ic a s  n uevas.

La f ig u ra  1 rep re se n ta  un motor suspendido de un so ­

p o rte  en e q u il ib r io  in e s ta b le .

La f ig u r a  2 re p re se n ta  e l  mismo motor en una in c lin a ­

ción h ac ia  e l  e je  de o sc i la c ió n , provocada por e l  momento de con-
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tr a r r o ta c ió n  del e s t a t o r .

La f ig u r a  3 rep re se n ta  un motor cuyo e je  o plano de 

gravedad e s t é  desplazado en una magnitud muy pequena d e l piar* 

no determinado por l a  v e r t ic a l  y e l  e je  de o s c i la c ió n , en e l  

sen tido  de te n sa r  l a  co rrea .

La f ig u r a  4 rep re se n ta  l a  su spen sión  del motor en for<* 

ma e s t a b le ,  habiendo o sc ilad o  fu era  de l a  v e r t ic a l  en una mag­

n itu d  angular re lativam en te  en extremo pequeña, de manera que 

e l  motor por e l momento Aa o o n trarro tac ió n  d el e s t a t o r  debe 

prim ero o s c i l a r  a l a  p o s ic ió n  de e q u il ib r io  e s ta b le  ab so lu to . 

E sta  e s  l a  que r e p re se n ta  l a  f ig u r a  5, sien do l a  figure 6 una 

d isp o s ic ió n  en l a  cu a l e l p lan o  de s im e tr ía  del motor e s t á  des­

p lazad o , con l a  misma e f i c a c i a ,  en una magnitud pequeñísim a 

d e l p lano de l a  v e r t ic a l  de l a  suspensión  del punto de o s c i­

la c ió n  h ac ia  e l  lado de l a  correa#

Las f ig u ra s  7 y 3 represen tan  lo s  diagramas r e la c io ­

nados con l a s  u l t e r io r e s  e jecu c io n es d e l in ven to .

Se conocen mecanismos de b á sc u la  en lo s  cu ales e l  mo­

to r  e s t á  d isp u e sto  sobre una p la c a  o una c e s ta  que puede o s c i­

l a r ,  e sto  e s ,  b a sc u la r , sobre un e je  de o sc ila c ió n  que e s t á  muy 

fu e ra  d e l campo del r o to r , y h a sta  de todo e l  campo del motor.

En e s t a  b á sc u la  oónocida, en l a  te n sió n  de l a  correa so lo  in ­

fluyen  e l peso  p rop io  d e l motor y e l  peso  de l a  p a r te  de l a  b ás­

cu la  en que va d isp u esto  e l  motor en forma o so ila n te *  E l 

momento de o o n trarro tac ió n  del e s ta to r  t ie n e  poca im portancia 

en e s ta  b á sc u la  g r a c ia s  a l a  d isp o s ic ió n  r íg id a ,  o r e l a t iv a ­

mente r íg id a ,  d e l motor sobre e l  brazo de b á sc u la , ¿hora b ien , 

cuanto más re tro ced a  e l  e je  sobre e l cu al puede o s c i la r  e l mo-

3



t o r  h ac ia  e l  Arbol de e s t e  ú ltim o, ta n to  m ásefecto puede pro  dul­

c i r  e l  momento de co n trarro tac ió n  d e l  e s t a t o r ,  ocurriendo e s to ,  

especialm en te, cuando e l e je  de o sc i la c ió n , como se  rep resen ta  

en l a  f ig u r a  1, e s tá -d isp u e s to  de manera que todo e l  motor con 

5 l a  c o rre a  de l a  p o le a  se  encuentra en e q u i l ib r io  in e s ta b le .

Aquí se  designa con 1 e l  motor, con 2 l a  p o le a  de la  

o o ire a , con 3 e l  e je  de o sc ila c ió n , con 4 l a  o e sta  a que va su­

je to  e l motor y con 5 e l  escudo de c o jin e te  a cada lad o , d isp o­

niéndose en tre  e l esoudo de c o jin e te  y e l  escudo d e l lado de 

PP l a  c e sta  e l  e je  de o sc ila c ió n  o e l gorrón de o so ila c ió ñ  3; lo  

cual e s  a p lic a b le  a cada lado  d e l motor. En e s t e  c a so , no 

actúa c a s i  nada o nada en ab so lu to  sobre l a  ten sió n  de l a  co­

r r e a  en e s ta  rep resen tac ió n , e l  p rop io  peso  del motor, que se  

puede llam ar paso  de ten sió n  muerto, porque p a ra  e l lo  s e r i a  ne- 

p^ c e s a r ía  en prim er término una o sc ila c ió n  d e l  motor sobre su  

e je  de o sc ilac ió n #

De to d as e s t a s  b á sc u la s  o mecanismos de o sc ila c ió n  

e s  c a r a c t e r í s t ic o  e l hecho de que, s i  s e  encuentran en e q u i l i­

b r io  in e s ta b le ,  l a  ten sió n  p re v ia  de l a  correa  6 , 7 (7 e l  t i r o  

20 oonduotor, 6 e l  t i r o  conducido, b á scu la  de tr a c c ió n  por aba jo ) 

depende ya más del momento de o o n trarro tac ió n  del e s t a t o r ,  a l 

paso  que a l  o s c i la r  e l  motor h ac ia  a fu e ra  desde e l  e q u i l ib r io  

in e s ta b le  ( f ig u r a  2 ), ya a un pequeño ángulo -z -  e l  p ese  del 

motor actúa adicionalm ente tensando l a  c o rre a , in c lu so  cuando 

2$ e l  p lan o  de s im e tr ía  S d el motor se ha d e sp laz ad o  h a c ia  afue­

r a ,  desde e l  p lan o  de o sc ila c ió n  - s i -  de lo s  gorrones de os­

c i la c ió n , en un pequeRo trech o  - t -  ( f ig u r a  3 ), h a s ta  que a l  

f i n a l ,  en que e l  ángulo - z -  a d q u ir ir ía  l a  magnitud de 90° ,  e ste
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4

p eso  del motor a lcan za  t a l  v a lo r  que l a  c o r re a  no lo  p o d ría  eo s- 

ten er*

Pór tan to  se  ha demostrado que e s conveniente su bord i­

nar e l  momento e lé c t r ic o  de o o n trarro tac ió n  del e s t a t o r  como p r i -  

5 m ordial y prin cipalm en te  a c tiv o  a l  mando de l a  c o r re a , y  por ta n * 

to  hacer v a lo r  lo  menos p o s ib le  e l  p e se  muerto d e l motor, que 

no actda favorablem ente desde e l  e q u i l ib r io  in e s ta b le  segdn l a  

f ig u r a  1, en e l campo de un ángulo de in c lin a c ió n  lo  menor po­

s ib le *

10 Pero por d e sg ra c ia  se  ha demostrado aquí que l a s  fu e r­

zas de p a so , o s e a  l a s  re la c io n e s  de resbalam ien to  de une tr a n s ­

m isión de correa  de e s t a  c la s e ,  ño son correspondientem ente cons- 

„ ta n ta s .  En e fe c to , s i  l a  te n sió n  de l a  c o rre a  se mide, par una

d isp o s ic ió n  adecuada d el punto d e  o sc i la c ió n , de manera que e l  

1$ momento de co n trarro tac ió n  del e s t a t o r  b a s te , en e l  e q u i l ib r io  

in e s ta b le  p a ra  mantener ,1a n e c e sa r ia  ten sió n  de l a  co rrea , é s t a ,  

a l  ap arecer l a  in c lin a c ió n  d e l  motor, r e s u l t a  adioicnalm ente ten­

sad a  con excesír por e l  peso  del motor, de  t a l  manera que apa­

rece  un gran d esgaste  a consecuencia de l a  e x ce s iv a  d ila ta c ió n  de 

20 l a  co rrea , o se a  que se m a n ifie s ta  t a l  e fe c to  p e r ju d ic ia l  p ara  

l a  misma que h a s ta  ahora ha s id o  p re c iso  p r e sc in d ir  de una u l­

t e r i o r  d ifu s ió n  del mecanismo de b á sc u la  conocido desde hace 

tiempo*

Pero s i  e l momento de co n trarro tac ió n  e lé c t r ic o  del 

25 e s t a to r  se  prevé  so lo  en t a l  medida que, ju n to  con e l  peso  de 

in c lin a c ió n  d el motor en l a  p o s ic ió n  o b lic u a , como por ejem plo, 

en l a  f ig u r a  2, provoque precisam en te l a  debida ten sió n  de la  

co rre a , entonoes no b a stan  e l  paso  o l a s  fu e rz as  de paso  p ara
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hacer que e n tre  en acción l a  tran sm isión  de correa,? e s to  es# míen,"' 

t r a s  e l  motor en su p o s ic ió n  se encuentre adn en l a  proxim idad 

d e l e q u i l ib r io  in e s ta b le .
E l ad ju n to  cuadro de ^resbalam iento I  segdn l a  f ig u ra  

4 m uestra que l a  correa# en l a  proxim idad del e q u i l ib r io  in e s ta — 

b le  o s e a  a unos 5 °  dé in c lin a c ió n  segdn l a  f ig u ra  2# o frece  un 

resbalam ien to  muy con siderab le#  e sto  es# una pÓ riid a d a r  endi- 

miento# y en cambio so lo  después de p a sa r  e l peso d e l  motor a 

l a  p o s ic ió n  o b licu a  (2 0 ° de in c lin a c ió n ) segdn l a s  l in e a s  de 

tr a z o s  10 de l a  f ig u r a  2 se  puede con segu ir una curva de r e s ­

balam iento que# a consecuencia de l a  te n sió n  previa#  que a ctda 

e lectrom agn ética  y automáticamente# d e l momento de co n trarro -  

ta c ió n  del e s ta to r#  entra# p o r l a  in c lin a c ió n  d e l mismo# én 

una proporción  prácticam en te muy in teresan te#  aproximadamente 

p a r a le la  a l a  l in e a  de carga  ( l in e a  P S ). Con e s to  l a  correa  

funciona a manera de una tran sm isión  de cadena# par que a l  au­

mentar l a  carga  o e l  rendim iento l a s  l in e a s  de resbalam ien to  que 

b a s ta  ahora siem pre e stab an  to r c id a s  a l a  derecha (véase  f ig u ra

7) permanecen p a r a le la s  a l a  l in e a  PS# lo  cu al s i g n i f i c a  que 

e l  c o e f ic ie n te  de resbalam ien to  no aumenta ya ,

Ahora se  ha comprobado con so rp r e sa  que suspendiendo 

e l motor en e q u i l ib r io  in e s ta b le  p o r la  d isp o s ic ió n  de una po­

le a  de a Aher en cía (p o lea  con revestim ien to  ndherente o p o le a  

de adherencia con e l  lad o  de rodadura esm erilado) p a ra  lo s  f i ­

nes de aumentar e l  peso# aparece una v a r ia c ió n  fundamental de 

l a  curva de r esbal&mibnto# que demuestra que aquí e x i s t e  un au­

mento de r endím iento que va más a l l á  del aumento normal de ad­

h eren cia  (e fe o to  de suma).

-  6 MALA
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Como se  ve en- e l  diagrama de l a  f ig u r a  8, también en 

l a  proxim idad d é l e q u il ib r io  in e s ta b le  d e l  motor en su  suspen­

s ió n  dicha curva t ie n e  un curso muy aproximado a l a  l in e a  PS, 

lo  cual s i g n i f i c a  que; s in  ningdn aumento de lo s  v a lo re s  de 

ten sió n  p re v ia , prácticam ente s  e ha suprim ido e l  aumento d e l 

ín d ice  de r esbalam iento a n te r io r  con c o e f ic ie n te s  de rendimien­

to  aumentados. De e s t e  modo, en forma in te re sa n te , a* más 

fu e r te  in c lin a c ió n  del motor l a  curva de resbalam ien to  de un 

mecanismo de co rrea  con p o le a  de adherencia vuelve a c o in c id ir  

con l a  curva de i-esbal§^í$n to  de una p o le a  por lo  demás nor­

m al, lo  cual no era de e sp e ra r .

E l invento e s  p o r ta n to  adecuado p a ra  rem ediar en 

una yorma correspon d ien te  a l a  p r á c t ic a  lo s  d e fe c to s  que h a sta  

ahora se  observaban en e s to s  mecanismos, e sto  e s ,  e l  paso  de­

m asiado peques.o por un lad o  y por o tro  la  ten sió n  p re v ia  ex­

c e s iv a ,

Ahora b ie n : e l mismo p r in c ip io  se  puede a p lic a r  por 

an a lo g ía  a l a s  r e a l iz a c io n e s  e x is te n te s  in c lu so  a l a  llam ada 

su spensión  e s ta b le  del motor, como se d e s c r ib i r á  más d e t a l la ­

damente a continuación :

Las f ig u r a s  4 y 5 se  d esig n an  con 11 a l  escudo, de 

c o jin e te  e x te r io r ,  con 12 l a  v e n ta n i l la  d el escu d o , con 13 e l  

e s t a to r ,  con 14 la  p o le a , con 1$ e l  t i r o  su p e r io r  conducido 

y con 16 e l  t i r o  in fe r io r  conductor de l a  c o r r e a .  Las mis­

mas d esign acion es se ven también en l a s  f ig u r a s  5 Y 6 .

S i ahora, adecuadamente, segdn lo  que s e  sabe de 

l a s  tran sm isio n es de correa  con ocid as, se  emplea en prim er t é r ­

mino e l  momento e lé c t r ic o  de c o n tra rro ta o ió n  del e s t a t o r  p ara

*7*
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te n sa r  l a  c o r r e a /  y empezando p o r una peque&a in c lin a c ió n  del 

motor segdn la  f ig u r a  4 o por desplazam iento a l e q u il ib r io  e s ­

t a b le  segdn la  f ig u r a  6 d e l d ib u jo , y se a p lic a  lo  menos p o s i -  

' ' b le  e l  peso  prop io  del motor como peso  muerto, r e s u l t a  por

¡y d e sg ra c ia  que e l paso  o l a s  p roporcion es de resbalam ien to  de

un mecanismo de e s t a  c la s e  no son correspondientem ente constan** 

t e s .  S i  se  c a lc u la  l a  ten sió n  de l a  correa  por l a  d isp o s ic ió n  

correspon d ien te  del punto da o sc ila c ió n  22, de manera que e l  

momento de co n trarro tac ió n  d e l e s t a t o r  alcan ce en e l  e q u il ib r io  

10 e s t a b le  p ara  co n segu ir  l a  correspon dien te  tran sm isión  de fu erza , 

l a  co rre a , a l  ap arecer  e l  e q u i l ib r io  e s t a b le  desde su in c lin a ­

ción h ac ia  d elan te  es a t ira n ta d a  adicionalm ente con exceso se** 

gdn e l  p lan o  E por e l  mismo peso  d e l motor, de manera que apa­

re ce  un mayor d e sg a s te  de l a  co rrea  a consecuencia de d ila ta c ió n  

* 1$ e x c e s iv a , lo  cu al ha impedido que lo s  conocidos mecanismos de 

co rrea  hayan encontrado su correspon d ien te  d ifu s ió n . Pero s i  

e l  momento e lé c t r ic o  de oon trarro tao ión  d e l e s t a t o r  se  prevé 

so lo  en t a l  medida que, juntamente con e l  llam ado peso  muerto 

del motor, desde l a  p o s ic ió n  o b licu a  a l a  p o s ic ió n  e s ta b le  pro- 

20 voque l a  debida ten sió n  de l a  c o r r e a , e l  paso  no b a s ta ,  m ientras 

e l  motor se  encuentre en l a  proxim idad de su e q u i l ib r io  e s t a ­

b l e ,  p a ra  provocar l a  correspon d ien te  tran sm isió n  de r e n d i­

m iento. E l í  djunto cuadro d e  resbalam ien to  segdn l a  f ig u r a  

7 m uestra que l a  co rrea , como en e l ejemplo de l a s  f ig u ra s  1 

2J^ a 3* t ie n e  en l a  proxim idad d e l e q u i l ib r io  e s t a b le  del motor,

a una in c lin a c ió n  de unos 3° ,  un r  esb a l  Amianta muy co n sid e rab le , 

e s to  e s ,  p f r d id a , y en cambio, so lo  por en trar e l peso  del motor 

" en e q u il ib r io  e s ta b le  desde une p o s ic ió n  o b licu a  de unos 20°  de

— 8 —



* J

10

15

2C

2 5

in c lin a c ió n , se  puede obtener uns curva de r esbalem iento que, 

a consecuencia d e l momento de o o n trarro tac ión  d e l e s t a t o r ,  que 

actúa e lectrom agn ética  y autom áticam ente, m uestra.un curso muy 

in te re sa n te  con re sp e c to  a l a  l ín e a  de c a rg a , siendo e s te  cur­

so  esencialm ente p a ra le lo *  De e s t e  modo e s t a  tran sm isión  de 

co rrea  funciona en é s to s  l ím ite s  de ca rg a  a l a  manera de una 

tran sm isión  ds cadena, porque a l  aumentar lo s  c o e fic ie n te s  PS 

l a  l ín e a  de resbalam ien to  es siempre p a r a le la  a l a  l ín e a  de 

carg a , o se a  que e l c o e f ic ie n te  de resb alam ien to  no sube más, 

y en cambio h a s ta  ahora l a  l ín e a  de resb alam ien to  e s t á  siempre 

to rc id a  h a c ia  l a  derecha como se re p re se n ta  en e l  diagram a.

Ahora s e  ha observado con so rp re sa  que en e s t a s  tran s* 

m ision es, empleando e l  p r in c ip io  de la  suspensión  e s ta b le ,  me­

d ian te  l a  d isp o s ic ió n  de u n a p o le a  con un r  evestim ien to  anhe­

re n te  aparece una m odificación  fundamental de l a  cu rva de r e s ­

balam iento que v a  micho más a l l á  del aumento normal de adheren­

c ia *

Como se  ve en e l  diagrama de l a  f ig u r a  8, tambián en 

l a  proxim idad del e q u il ib r io  e s t a b le ,  l a  curva de re sb alam ien ­

to  t ie n e  curso muy aproximado a l a  l ín e a  PS, in c lu so  a peque­

ñas in c lin a c io n e s , lo  cu al quiere d e c ir  que s in  aumento fun­

damental de lo s  v a lo re s  dé ten sió n  p rev ia  se  suprime p r á c t i ­

camente en sus p e r ju d ic ia le s  e fe c to s  la  conducta de l a  curva 

de c o e f ic ie n te s  de re sb a lam ien to  observada h a s ta  ahora*

A s í, inesperadam ente, a l  aumentar l a s  in c lin a c io n e s  del motor 

en el e q u i l ib r io  e s t a b le  d e l mismo, vu elve a c o in c id ir  l a  c u r ­

va de resb alam ien to  de adherencia con l a  curva de resbalam ien­

to  normad de una p o le a  c o rr ie n te *
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p a re  su ^ e n s io n e s  de motor in e s ta b le e  lo  mismo que e s t a b le e ,  

oca p re fe re n c ia  cuando l a  lo n g itu d  de la  co rre a  e s t é  en l a  

debida proporción  con l a  e levación  de ten sión  p o s te r io r  d e l 

5 motor o s c i la n te ,  e sto  e s ,  que l a  suma de d ila ta c ió n  es tasa* 

b ién  r e c ib id a  de hacho por a l  p a so  d e l motor d el e q u il ib r io  

in e s ta b le  h a s ta  le  p o s ic ió n  o b licu a  que se l e  perm ite* Una 

v e s  que l a  e levación  p e rm isib le  d e l motor se  puede c a lc u la r  

en unos 10 cm, l a  e levación  de d ila ta c ió n  t o t a l  p erm itid a 

10 e s t a r é  a 10 om en e l  t i r o  su p e r io r  de l a  co rre a  y a 10 cm 

en e l  t i r o  in fe r io r ,  en conjunto a 20 cm, o se a  con d i l a t a ­

ción  de 5%, a una lo n g itu d  de c o r r e a  t o t a l  de 4 m+ T ratán­

dose de dos p o le a s  de, por ejem plo, 750 mm de diám etro, r e ­

su ltan  p erím etro s de p o le a  de 2. 35c mm, y l a  lo n g itu d  r e s -  

2̂  ta n ta  e s  entonces de 1*650 mm. o se a  una d is ta n c ia  e n tre  e je s  

de so lo  825 mm. 3?or e s to  puede v e rse  que e l  i n v i t o  se 

puede emplear con p re fe re n c ia  en l a s  tran sm isio n es c o r t a s .

1C- -
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Los puntos de invención p ro p ia  y  nueva que se  presentan  

p ara  y e  se a n  ob je to  de e s ta  P aten te  da Invención en España por 

'VLINTE anos, son lo s  s ig u ie n te s :

12 -  Un motor e lé c t r ic o  p a ra  aumentar e l  rendim iento 

$ de una co rrea  aprovechando e l  momento de co n trarro tac ió n  de

su  e s t a t o r ,  estando e l motor, d isp u esto  en  forma e sc i la R té *  en 

e q u i l ib r io  in e s ta b le ,  en e l  periodo  d e  arranque; ca rac te r iz ad o  

porque p ara  co n seg u ir  un c o e f ic ie n te  de resbalam ien to  p r& oti-  

" o amente jcn stn n te  en gran des campos en todos lo s  grad os de car*.

JLO ga* so b recarga  e in c lin a c ió n * se dispone una p o le a  de adheren­

c ia *

23 -  Un BK?tor e lé c t r ic o  según se  r e iv in d ic a  en e l  pun­

to  1 3 * , c a ra c te r iz a d o  porque con p re fe re n c ia  se  emplea en tr a n s­

m ision es en l a s  c u a le s  l a  d ila ta c ió n  t o t a l  de l a  tran sm isió n  se  

15 r e a l iz a  levantando l a  in c lin a c ió n  del motor e lé c t r ic o ,  partien do  

d e l e q u i l ib r io  in e s ta b le *  h a s ta  una in c lin a c ió n  de 30^ desde e l  
mismo*

33 ** Un motor e lé c t r ic o  según s e  r e iv in d ic a  en lo s  puntos 

16 y 2 3 .*  c a ra c te r iz a d o  porque p a ra  con segu ir un c o e f ic ie n te  de 

20 resbalam ien to  prácticam ente co n stan te * en todos lo s  grados de 

c a rg a * de so b recarga  y  de in c lin a c ió n * e l  motor e s t é  d isp u esto  

en forma o s c i la n te  en e l  e q u i l ib r io  e s t a b le *  y l a  p o le a  de l a  

co rrea  es de adherencia*
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4C -  Uh zKytor d # o t r i c o  segdn se  r e iv in d ic a  en lo s

puntos l e  a 39 + ,  c a ra c te r iz a d o  porque la  tran sm is id a  de fh e r-  

s a  m o t r iz s e  dispone coa p re fe re n c ia  en mecanismos en lo s  cua­

l e s  l a  d íla ta c íd n  t o t a l  de l a  tran sm isid n  e s  r e c ib id a  por me­

d ie  d e l levantam iento de in c l in  ac id a  p o r  p a r te  del electrom o­

tor p artien d o  de una in o lin ac id n  de unos ^0 ° dn e l  e q u il ib r io

e s t e b le *

$e -  Un motor e ld c t r ic o ,

T al y  como sw ha d e sc r ito  en l a  Memoria que an te e s-  

de# represen tad o  en lo s  d ib u jo s que se aoompaRan y  con lo s  f l — 

Res que gg han especificado^

E sta  Memoria cen ata  de doce h o ja s  e s c r i t a s  p o r una so­
l a  Cara#

M adrid, 1 2  MAY. 1344
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