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MEMNORTIA DESCRIPTIVA

que sSe scompafia a la solicitud de una patente de Introduce idn por
diez afios, en Espafla, por: " Mejoras en motores de vapor " g favor

de D. Tibor Raoz, residente en Madrid, Fernanflor, 6 =

la presente patente de introduceion se refiere a la aplicacidn
gl motor de vapor de varlios dispositivos y caracter{sticas de cons .
truceidn gue, si bien son conocidas fueras de Espafla, ain no se han
aplicado aqui a tal clase de wotores y cuya introduceidn es de gran
importancie industrial puesto que dan lugar a maguinas que a la sen -
cillez y 1{gereza unen una perfecta regulacidn, con le mejor adapta -
bilided & todos los reg{menes de marcha, as{ como los mas perfecoio -
nados dispositivos de engrase y alimentacidn.

Ademas, la buensa disposicidn de los distintos elementos y su po-
sible acoplamiento dan lugar a gue se reduzca el tamaflo respecto a
otras méquinas de la misma potencia y se simplifique enormemente
el montaje.

Ias mejoras que se reivindican son aplicables a cualquier tama
filo de maguina y pueden llevarse a cabo gin restricciones en lo que
ge prefiere o dimensiones, forma, primeras materias empleadas en la
construceidn de las distintas piezas y detalles de organizacién 0
disposicidn; es decir, comprenden igualmente cuantas maquinas se
establezcan de acuerdo con la esencialidad reivindicada, y con Ve -
riacidn solo de los extremos apuntados, que quedarin protegidas por

esta patente de introduccidn.
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Zn esta idea la descripcién que vamos & hsacer de las mejoras,
con referencia a las figuras correspondientes g una forma de eJecuciér
deben interpretarse Unicamente a tftulo de ejemplo de realizacidn que
presentamos pars mayor claridad de esta memoria descriptiva.

las figs. 1 y 2 son dos secciones complementarias de la méquing
por planos respectivamente paralelo y perpendicular al eje cigllefial,

las Tigs. % y 4 corresponden sl detalle de la disposicidn del
mando de las vdlvulas de admisidn.

Con referencia a dichas figuras y a los distintos numeros que en
ells designan las diversas partes de la méquina la describiremos ha -
ciendo resaltar las me joras que reivindicamos,

En la parte superior de las figs. 1 y 2 se vé el pistdn 12 con
sus enillos dispuestos en numero y condiciones convenientes para pro .
porcionar el debido clerre hermético. Ios prensa.estopas 10 y 11 sir-
ven respectivamente : el primero pars impedir la entrada del agua con.
densada, que se forma en la superficie del véstago, & la vez gue DOT
hacer junta en los dos sentidos evita la salida de aceite hacisa arri.
ba, ¥ el segundo para eliminar la salide de vapores recalentados,
ya que puede conseguirse la obturacidn perfecta por un debido dimen -
sionado. |

A la izguierda (fig. 1) del cilindro va el obturador 18 gue regu
la el vapor que entra por el orificio 19. Ia direccidn de movimiento
de la valvule de estrangulacidn (préximamente paralela al eje del
cilindro), y su colocacidn en la forma indicada en la figura, permite.
econom{a de espacio y reduceidn de temafio de la mdquina respecto a
otras similares, en que por moverse las piezas en direcciones no para
lelas requieren lugar para las correspondientes transmisionese. Ademds
1s citada v4lvula puede ser movida, mediante el oportuno mando, por
el regulador o sencillsmente a mano por el maquinista.

2or lo que se refiere al sistema de regulacidn 15 (regulador de
velocidades de masas, montado o né directamente en el eje del dis .

tribuldor) estd dispuesto en condiciones de gue mediante adecuado me.
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canismo se puede manejar 1o mismo en marcha gue en reposo., kEn la for.
me de ejecucién representada se pueds lograr tal regulacidn, por ejem.
plo, con la tuerca 14, apretando més o menos el muelle que se vé en
la figura.

Le sccidn del regulador a le valvula de estrangulacidn sera en
cada caso transmitide de modo conveniente; s{ se trata de maquinas
grandes por intermedio de gservo-.motores. También puede relacionarse
1a regulacidn con las valvulas de gdmisidn y escape por mecdnismos
adecuados.

Las vdlvulas de admisidn 6 estdn dotadas del muelle que se vé
en ls figura, del mecsnismo de mando 4 y del regulador de longlitud 24
(sparte de los orificios ae engrase y dlsposiciones corrientes)., En 3
se indican los drganos de mando que transmiten el trabajo de la levsa
excéntrica que empuja el rodillo 25 provocando el accionamiento de
las valvulas. Claro es gue esto es una forma de ejecucién puesto que
las valvulas pueden ser mandadas directa o indirectamente, sea por
levags acopladas al mismo cigliefial, regulables por mando exterior o
de modo automdtico. También 1a ejecucidn del mando de las valvulas
puede realizarse de modo gue se simplifique, utilizando ejes con le.
ves accionados por engranajes lo mismo para las maquinas monocilin .
dricas que para las de varios cilindros.

Zn las figs. 1 y 3 se indican las levas excéntricas 20 fijadas
directamente en el cigliefial pero gque también pueden unirse a ejes 23
que giren mediante engranajes o mecanismos adecuados.

En la fig. 4 se aclara con un ejemplo lo que se refiere a las
vélvulas de admisidn; la leva 20a abre la admisidn y una vez fijade
su posicidn el avance a la admisidn permanece invariable. la leva 20D
cierrs la admisidn y suede ser acclonada angularmente por un mecanis.
mo de reglaje a mano © gutomatico de modo que se obtengan admisiones
variables desde cero a la cargs maxima del motor.

Fn esta maquina se pueden sﬁprimir las valvulas de escape, con

1o cual es mas sencilla la fabricacidn, disponiendo equidistantes de
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los extremos del cilindro sberturas de escape y haciendo los cilin .
dros mds altos. As{ se colocan mds segmentos y se logra mayor compre.
sidén, mejorando el rendimiento termodindmico a cambio de que la re -
sistencia sea algo mayor; asdemds se rellensa el espacio opuesto a 1la
expansidn y se evitan meyores especios perjudiciales,

Como consecuencia de esa supresién de las valvulas de escape ,68.
tas méquinas tienen el mismo avance del final de la expansidn ¥y del
prinecipio de la compresién; la curva de compresién gue resulta hace
el trabajo de la méquina mas econémico, mediante condensador, y 81 al
reducirse la presidn de admisidn resultara que la asdmisidn determinade
por la curva de la leva fuera insuficiente podria cambiarse la leva
por otra ya que la méquina permite reslizar tal operacién con feaolli.
dad.

Ootros detalles interesantes de la maquina son: el eje 16 (hori.
zontal en el caso de la figura) que mueve el vertical 22, que simpl .
tédneamente acciona el taquimetro 17 (que facilitu la regulacidn y
comprobacidn de velocidades), y la bomba de acelte 12 que aspire el
acelte por el filtro 7 y hace entrar el acelte a presién por orifi .
cios gomo los &.

Finalmente el cigliefial 2, con su contrapeso 21 (de una pilezs o
unido con tornilles), el volante 8 y cruceta 9 con el carter 1 que

enclerras las plezas interiores en movimiento, completan los elemen .

tos principales de ls méquina.

N 0 T A

la presente patente, consta de las siguientes reivindicaciones:

l, - Mejoras en motores &e vapor, caracterizadas porgque la regu.
lacidn de la entreda de vaepor se efectla con vdlvula de estrangula .
cion que se mueve en direcoidn aproximadamente paralela al eje del
cilindro y es acclonada por el oportuno mando gue puede mane jar s me.-

no el maguinista o por transmisidn que la une (sea directamente o
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por intermedio de un servo-motor si las caracter{sticas de la maquina
lo requiere) a un regulador de mases, cuya accidn a su vez puede ser
reglada tanto en reposo como en marcha veriando la tensidn del muelle
que actus en aquellas, todo ello de acuerdoc con lo gue indica la fi .
gura.l o disposicidn similar de andlogos resultados.

2. - Mejoras en motores de vapor, caracterizadas porque las val .
vulas de admisidn sonmandadas con independencia de las de escape por
levas acopladas directa o indirectamente al ciglefial de modo que rea .
lizan recorridos paralelos & la rotacidn del ciéﬁeﬁal, con la consi .
gaiente simplificacidn de transmisiones y menor espacio ocupado; sim .
plificacidn que adn es mayor en lss m&quines de uno o varios cilindros

al disponer las diversas levas en un eje gque por engranajes o mecanis.

‘'mos adecuados gire con el motor.

3. - kejoras en motores de vapor segﬁn lo reivindicado en el pun.
to 2, caracterizadas porque el montaje de las mencionadas levas se
realiza siendo las mismas moviles respecto al eje que las accions de
modo que mediante mecanismos aproplados puede desplazarsela del modo
necesario para variar las condiciones de admisidn.

4, - lejoras en motores de vapor segﬁn los puntos anteriores,
caracterizadas porque tembién lg movilidad relativa de las levas pue-
de utilizarse pars unieéndolas mediante adecuadas transmisiones con
el regulador ya mencionsdo, variar las caracteristicas de funcions -
miento.

5. - Mejoras en motores de vapor segin los puntos anteriores,
caracterizadas porgue las védlvulas de escape pueden disponerse aon
movimientos y mandos analogos a los consignados para las de admisidn.

6, - Mejoras en motores de vapor segun lo reivindicado en el pun.
to 5,\caracterizadas porque el montaje de la leve de admisidn permi -
te sustituirla con facilidad, cuando por ejemplo resulte insuficien-
te la admisidn correspondiente a la leva utilizada.

7. - Mejoras en motores de vapor segﬁn lo reivindicado en los

puntos anteriores, caracterizadas porgue los paralelismos de los mo



vimientos de los distintos elementos de regulacidn y mando, con la
consiguiente simplificacidn de mecénismos, vermite disponer @1l con .
junto dentro de un carter que a la vez que lo protege contra agentes
exteriores y el vapor, permite su fgeil visita ¥y reparacidn mediante
ventanas adecuadas.

8. - Llejoras en motores de vapor .

Segﬁn gse describe y reivindica en esta memoria descriptiva y
planos que se amcompafian, la cual consta de sels hojas, foliadas y es.

critas a maquina por una sola cara.

Madrid, a 10 g Mayo de 1944. =
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