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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencign, por 20 afios, solicitada a favor
de Don Bnrique MARTINEZ Perez, de nacionalidad Bspafiola, re=-
sidente en Barcelona, por * UN NUEVC SISTEMA DE ACCIONAMIEN-
TO DE LOS VEHICULCS AUTOMOVILES %,

El grave problema planteado por la escasez y en muchos
casos por la falta total de combustibles 1fquidos: en la
industria de los transportes ha dado lugar al estudlio de
varias y diversas soluciones del mismo entre las gue figue=
ren, el empleo de gasdgenos, la utilizacidn de generadores
o hotellas de gas acetileno o la adopoign de baterias de
acumuladores eléctriccs para el accionamiento de motores
directa o indirectamente acoplados a las ruedas de los vehfe
culos de traccidn mecdnicas

Conocidos son los inconvenientes que ofrecen los gasége-
nos, por lo que se refiere a rendimiento y duracidn del mo-
tor, como los inconvenientes y peligros gque encierra el en~
pleo del gas acetilenoe

Por lo que respecta al sistema de tracecidn electrice,
la dificultad estriba en que se preciss llevar a cabo una
transformacidn radical y completa de la tramsmisidn mecdnica

del movimlento desde el electroe-motor a la. rueda o ruedas
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correspondientes:, con la iﬁytilizaoi&h de los medios que fiQ
gurean en los coches previstos para ser accionados por un motor
de explosign 0 un motor de combustidn internaes

El recurrente, teniiendo en cuenta los inconvenientes sefia-
lados perc no perdiendo de vista las ventajam que presenta el
sistema de traccidn eldectrica, ha ideado una forma de utili-
zacidn de este ﬁltimq sistema pero de manera que le permite el
aprovechamiento total de las distintas partes: y 6rganoa que intg;
gran la transmisidn de movimiento desde el motor actual al -
diferencial en los coches de referencia,

Una ventaja pues del sistema de que se trata es lq/%ge ge
utiliza y pof tanto no se desmonta del coche ningdn drgano
de los gue constituyen su transmisiﬂn de manersa que se conser-
van el embrague, la caja de velocidades, el eje articulado y
el puente trasero con el diferencial montado en el mismo,

‘Otra ventaja, derivada de la primera, es la de gque en el

_ momento en que pueda disponerse de combustible 1{quido el

coche se encontrard en condiciones de funcionar nuevamente
oon. motor de exploeién c de combustidn interna, que a su vez
no habrd experimentado durante este tiempo perjuicio ni des-
gaste de ninguna especle, .

Bn su esencialidad consiste el nuevo sistema de que se tra-
te en establecer en el bastidor del coche un electro-motor de
construceidn especial con el que se acopla el eje que va a
parar sl embrague a cuyo efecto presenta aquel una forma de
acoplamiento, en su eje, anéloga gl tipo de acoplamiento pre-
visto en el volante de los motores de explosi6n o combustidn
interna y el referfdo eje transmite su movimiento &l plato

eonona del embragues
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El motor mencionado, que como se ha dicho es de construce
cidn especial va alimentado con una bateria de acumuladores y
gsté previsto el que pueda girar a una, dos o mds marchas
distintas. Ademds su oarcasa o envolvente cuenta con los medios
necesarios dg sustentacidn, andlogos a los de un motor de gas
para su eatableclimiento y montajJe en la parte correspondiente
del céasis del vehfeulo en que se dlsponga sin que =z dicho
chasis tenga que verificarse modificacidn alguna.

Para la mejor comprensiSn delrobjeto.de la Patente de que
se trata se acompafia el dibujo de la hoja adjunta en el que a
tftulo de ejemplo y en forma eaquemética se representa en la
figura 1 una proyeccidn horizontal del chasis de un vehfculo
provisto del nuevo sistema ée traccidn de que se habla; en la
figura 2 una vista por la parte posterior del mptor; en la
figura 3 una vista de frente del disco de acoplamiento y en la
figura 4 otro plato de acoplamiento por estrias al eje corres—
pondientes |

De acuerdo con el objeto de esta Patente en el chasis y en
el lugar correspondiente al motor de exmlosign se monta un
electro-motor =l« a cuyo eje se acopla, en la forma como lo
verificsa con el volante de un motor de explosi&h, el sje 2=
que alcanza el platow«corona =3~ del embrague -4«+, del que arran-
ca el eje ~b« que va a parar a la caja de marchas «=6«, a la
salida de la cual va establecido el eje de tranemisidn «7=
montado segun el acoplamiento universal =8~ al eje de salida
de la caja =6« y por otro acoplamiento anélogo «Owm, al eje del
pifidn . de ataque de la corona del diferencial, eatablecidd
en el puente trasero =10~ del vehiculo.

Cuanto se refiera a las caracterfsticas del vehfculo en que
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se aplique el sistema de traccidn mencionado serd variable,
ya gque en nada afecta laesencialidad del referido sistems,

Por lo que respecta al electro-motor «le ya se ha indie
cgdo que serd de construcci5h especial tanto a los efectos
de su montaje en el bastidor o chasis como por su régimen de
giro a una o mds velcoidades o En cuanto s la forma de acopla-
miento podré ser por medio de tornilles como se indica en la
figura 3 o blen por montaje sobre el eje estriadc como se
sefiala en la figura 4.

Cﬁanto afecte a la bateria de acumuladores que alimente al
motor, a la instalacidn electrica que se establezca entre
aquellss, el motor y los correspondientes aparatos de mando,
contrel y seguridad serd variable como lo serd cuanto no alte-
re, camble o mndiiiquerla esenclialidad del objeto de la Patenw

te descritaes

wonsceeve=l 0 T Avccec—e —n——

8e reivindica como objeto de esta Patentes=
19,+Un nuevo sistema de traceidn para vehfculos sutomoviles
que en su esenclalidad consiste en establecer en el chasis

del propio vehiculo y en el lugar gue ocupa el motor de explo-
sidn o comhqstién interna un electro-motor especlal cuyo eje
queda acoplado al eje que comunica con el embrague del.véhiaulo,
a oontinuaoi&n del cual va establecida la caja de velocidades
e cuyo eje de salida va montado, segdn una articulacidn uni.
versal, el eje de_tran&misi5n del movimiento al pifidn de
ataque del diferencial con el gue Queda unido =28l mismo medliante
otra artioulacidn universale

20,«%1 propio sistema en el que el motor eldctrico que se emplea
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puede girar a una, dos o mds velocidades distintase
198 39%,«E1 propio sistema en el que el motor eldctrico que se
utiliza‘presenta'su carcasa o envolvente prevista de manersa
tal que los elementos de apoyo y fijacién que le son propios
qorresyondan con los que al efecto presente el.chasis del
vehfculo para el motor de gas correspondiente.
110 42.+Un nuevo sistema de accionamiento de los _wshiculos auto-
ndviless \ | |
Consta la presente memoria descriptiva de cinco hojas folia=

.7 das escritas por una sola carae

- ) Barcelona, 20 de ABRIL de 1944
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