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Se conceen ya zmicha& realizaciones (e gparetos de con~
trol para accionar frenos de aire comprimido,. que cono 6rganos
reguladores tiensn uno 0 nés distribuidores que estén subordi-
nados a las presiones que dominan on las diferentes tuberfas.
© Bstos distribuidorss suponan en el montaje aparatos de control
"b‘astante complicados cuya construccibn resulta muy ceras

Bl presente invento se refisre a un aparato de control

que satisface las presoripciones internacionales, siendo més sen-
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tr¥teniniento ufs berato que los conocidos:;has;t‘a

El aparato del invento satisface, como lue conocidas

lvulas de control de Wbstigghouse, Kporr, Trollsharmer y
E@reda, todos los reglemantos internacionales sobre los frenos
de 1os ferrocarriles, esto ess

' a) - Lue la.presiﬁn del freno dsbe ser funcibn de la
caida de prssibn que tiene lugar sn la tuberfa principal, pero
‘en los trenes da mercancfas la velocidad del aumento de la praw
- 818n del freno s6lo es lenta a partir de un valor determinado
de‘ﬂieha presibn; 7

| b) - Qe se disponen medios de s eguridad contra una
;ﬁﬁiicaeién no daseada del freno, a consecuencia de pesqueiias pér-
gidas ia aire en la tubepfa principal ocasionadas por faltas
de hermeetididad;
¢) ~ Que el‘aparafo de control es mandado por la di-
ferencia de presibn entra la tuberfa principal y un recipiente
de coatrol,
Este aparato se compone exclusivamente de una combi-
nacibn deg unidades de vélvula comunigcadas entre €1, tres de las
cuales representan 1os elementos de regulacidn. Semdistingue
de log aparatos de igual clase conocidos parque la unidéd de

vélvula reguladora se compone d= cuatro cémaras, ¢eparadas here

S e -

réticamente por membranas movibles, estando estas ¢ltimes uni-
des fija y herméticamente con un husillo perforado axialmenta,

y que .al dz23scender la presidﬁ an la tuberfs principal abre la

v6lvula de sdiieién al cilindro del freno, y al soltar el fre-

no déja escapar por sus 4nimas el aire comprimido.




El aparato de control tiene custro unidades de&v&lvua
:la &v, B, BV y M, -

Cada unidad de vdlvula tiszne varias ocfmaras que < stén
separadas herméticamente entre sf por membranas asldsticas 1,

permitiando cada membrana desplazamisntos de un cusrpo de vél«

> vula., Estos desplazamientos son ocasionados par una diferencia

: “de preszdn antre cdmaras superpuestas, y tienen por oonsecuens
.f;io'kj,gia el clerre o la gpertura de las distintas vélvulas,
I ﬂ; A continuacidn se describirf detalladamente ls confi~

guraoidn v diqyosicidn de cada una d¢ las ocustro unidedes de

§  ‘ﬁfvﬁlvula;‘ Un grifo de cambio U esté representado =n dos secw -

¢lones contiguas I y II. .

Bl aire comprimido de la tuberfa principal H =8 condu=

cido al depdsito auxiliar de aire L por la tuberfa <h-, la ca~

nal 25, lss cfimarase 9 y 10, una vdlvula de retroceso 26, la tu-
beria -e-, el grifo de cambio U (seccidn I), la tobers 29, las
. - tuberiss ~f- y ~m-, es! como por la cémars 9, la ranura 30, la
'if207¢ fcﬁmaré~8, el fnima 55, la canal 48 y la tuberfa -m-. El eire
|  camprim1do puede fluir al propio tiempe al recipiente de control
S desde la -cAuara 9, pasando por las énimas 27, 28, la cénara 7
y la tuberfa -s-, :
Como la carga del recipiente auxiliar de aire L7§%fa
0s trenes de mercancias tiene que hacerse mée lentamente que
en 1o0s trenss Omnibus o répidos, 2n el grifo de cambio U se dis~
F‘. pdhe_una tobara 29 con_ la cual se regula el tiempo de cargaa

.. La vélvula de compenracidn AV tiene cuatro céfmares de

n
N
1




Ta¥

-)

10

15

20

25

30

presién superpuestas 9, 8, 7 y 6. Las cfmeres 8 y 7, 1o mismo
que las cfmaras 7 y 6 estén separadas entre sf por merbranas,
Eas cémaras 9 y 8 estdn unidas entre s{ por una raura 30,
Le cémera 9, como ya se he dicho, estf unida con la tuberia
principal de aire H mediante la canal 25. El cuerpo de vélvule
2,desplazable en direccién axial, establece,como arriba se ha
desorito, por medio del &nima 27 la comunigacidn de la tuberfa
principal H con el recipiente de control S. La cfmara 6 estf
uaida directamente oon la tuberia‘principal H pasando por la
tuberfa ~h~ y les canales 25 y 31. E1 cuerpo de vélvula 2 tiene.
adenfis una supeifiéie de asiento que coopere con un asiento 32,
¥s por la oual, estando levantado el'cugrpo 2; s e interrumpe
la comunicacién entre las cérmares 9 y 8. .Frente a la parte
superior del cuerpo de vélvulaii2 va dispuesto un plato de vfle
vula 33, que, estando dicho cuerpo 1evantadq,‘cierra el fni-
ma 27 que comunica las cémaras 9 y 7. OSobre el cuerpo de véle
vula 2 sctda en la cémars 3 un resorte 2' que tiende a mantenerw
lo én ls pocicifn dibujada. La ofimara 6, cgué esté en comunie
cacifn con la tuberfa prinoipal H, se ha dispuegzolpara refor-
zer afn més hacia arriba la presidn de lc cfmara 7. |
' La védlvula de aceleracién B tiene un cuerpo de vélvu;
la 3 que eété provisto de dos tubos elécticos 34 y 35 que cie~
rran heméticamente lae cémaras 128 y 13, permit;endo, sin enm-
bargo, los desplazanlentos axiales del cuerpo 3. Las cémaras
12 y 13 estén separadas entre £f por ﬂna membrana 1; El

cuerpo 3 tiene una fnima axial 36 que desemboca por abajo al

"~ gire libre. Frente a la desembocadura superior va dispuesto

un plato de vélvula 37 elfstico, el cual, estando levantado el
cuerpo 3; clerra la canal 36 que pone en comunicacién una cfi-

mara de 2 xpansibn 14 con el aire exterior. Encima del plato
L
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de vé&lvula 37 hay un cegundo plato e vélvula 38, que 5 gpre-
tado sobre su asiento por el resorte 39 con lo cual la cénmara
15 es sepsrada de la cémars de ¢xpansibn 14,

Una unidad de vélvula reguladora RV tiene seis ogma—
ras de pr=sién superpuestas 21, 2, 19, 18, 17, 16 y un cuerpo
¢e v8lvula 4 sostenido por tres nabranas 1. Bste ltimo cuerpo
2sté ﬁrovisto d2 una fnima axial 40, que pone en comunicacién
con el aire exterior la cémara 20, pasando por la cémars 16,

la tuberia -c-, el grifo de cambio U (seccidn II) y la tobera 4l.

1.5

La tobera 41 sirve para regular el tiempo de ovacuacibn al coltar

el freno cel tren de rercancfas pars evitar sacudidas,

Las cémaras 18 y 13 gorwunican entre ¢i por we canal
42 y con la tuberfe principal H pacando por la tubsrfa -h-. 5
Laes céwmaras 17, 12 y 7 estén ocmunicadas entre =i por canales
43 y 44 y con el recipiente de control S pasande por la tube-~
ria ~s-,

81 las presionss existentes en las ofmaras 17 y 18
smpujan hacia arriba el cuerpo de f&lvula 4, primersmente el
orificio superior del 4nima 4C se gierra por un plato de vél-
vula dispuaesto elésticauente 45, y este dltimo ce sigune novien-
do dsspuss contra la ascibn de un resorte 46, con lo cual otrec
plato de vélvula 47 unido & dicho plsto 45 =stablece la comuni-
cacibn entre las cluaras 20 y 21,

Por 2L movinmianto de la v4lvula 45 hécia arriba se
establece la conexifn del recipiente e gire auxiliar L con el
2ilindro ¢e frend Ba pasando por la ranura 52, la canal 53,
las cémaras 22 ¥y 23 ¥y ia tuberfa -b-, acf como por la chmara

20, la tuberfa -d-, el grifo de cambico U (seccifn 11), la tobe-

-~ 5_‘
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ra 54 y la tuber{s -a-, . | o .

D
Co
N

Lo vélvula de presifn i ticne trec chmarac 22, 23y
24. La cfmara 23 2ct4& separade dela cénara 24 POT ung memnbra~

na 1, y =cta dltina cénara rssté en

(%]

crunicacifn con gl cire ex-
tarior, Bn »ctado do reposo, un resorte 49 apriets racia sha-
Jn el ouerpo d» vdivala 5, de nansra i€ el plato de v4lvala 50
22 laventa 2 fu zciento 51, EI resorte 49 sstf calculado d2 na-
nara que su fwe ria queda venclda cuesndo la presidn asnienda, por
ajamplo a mas 4» 0,8 atm en las cénmaras 22

ailindro d» freno BZ. Yor la 2l»ncifn del resorta sz pueds

razular 28t2 valor aonnt £e ¢uiara, 51 la presifn sigur asunen-
tandn, =1 2uerpo A~ vélvala ' == masve heois arrid v L plato

&
d= vélvula ¢ viene a colocarse scbre su efignto 51 v de'esté
wodo cierra la comunicacibn endre las clmaras 22 y 23. Desde
apora, <l aire goiprinidn £olo puede fluir désde.la cénara 20
&l cilinaro ds freno pafando por la tubsris ~d-, =1 giifo de
cambio U (feccién II), 1l& tobara 54 y la tuberfa -a-. Con
1a tobera 54 sa poede regular el tiempo de carga del cilindre
g frsend Ba.

El runoicnamiento de este sparste es muy cencillo:

T.-Csrga de los Aos dspdeitos 42 aire L y S.

[]

I

81 la tuberfa principal H =e pone a precifn, por of on-

210 5 kg/cu2 (presién normal) te ponen también simulténesmente

» presibn las gémaras 10, 9, 8, 13 y 18, ce nanera que los

sueTpOs de Vélvula 2, 3,4 son epr«tades hacia abajo,
¥ecr 1la presifn en  las cfmaras 9 y 10 ze abra la vEél~
wula 26 ¥ puade pasar alre comprimido al Ag 6sito auziliar de

aire L pacando por la tuberia -a-, 2l grifo ds canbio U (sec-

-~ 6 -
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2ién I) con la tobara 29, y las tuberfas ~f- ¥y -m-. Simulté.

nsamentz 1laga también aire a preifn por lac. fnimas 27, 28 y
s tubherfa 3 al recipiante de control S.
Los recipientes L y S pueden tambilén cargarce. si

cube la presibn en ellor a 5 kg/cm2, en las ofimaras 7, 12 y 17
qus zstén en comunicacibn con aquellos reina la misma presibn
gue 2n iss cluaras 8, 13 v 18 situadas encima y que 28tén =n co=~
manicacidn con la tuberfs principal,

Cuando el al regiplents de aire auxiliar L la presidn
na cubido a 4,95 aty, se cierra le vélvula de r etroceso 26 bajo
la accibn de gu resorte e interrumpe la gomunicacidn dd reci-

piante auxiliar ds sire L con la tuberfa principal H; en cam—

0

.

bio los cuerpos de vélvula 2, 3 vy 4 de loz tres elementos regula-—
dores propismente dichos, esto 2t, de la vélvula de compensa-
0ibn AV, de la valvula de acelaracién B, y da la vélvuls de re-
gulacibn RV permanecen inméviles on la posici6n dibujada porgue

a los dos lados ca las meﬁbranas 1 reina la nicma presién,

Las fnimas 28 y 55 tienen tales Ainensionss que solo puede pa-

£ar una cantiiad de aire limitada por unidad de tiempo desde

los raeipisntes L y S a la tuberia principal I, para compensar

las pequefias pérdidas de airs que en la tuberfia principal se
producen por faltas de hermetioidad.
II, - accicnamiento del frenc.

Si Jdesciende la presifn en lu tuberisz principel EH,
gperece también simultfneanmente una Aisminuecién de presifn 2n
lae cémaras 9, g, 13 v 18. La mayor presibn en la cfmara 7
lz2vanta él auerpo Ce vélvula 2. ~ Primeranente cu énima 27 ec

cerrada por el plato e vélvula 33, y lnego el cuerpe de Vvél-
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vula 2 viene a colocarse scbre el csiento 32, con 1o cual se
interrumpe la comunicacitén entre las cfmaras 9 y 8. Con este
movimiantc £e interrumpen también, graciac a la cispOsicibn ans
tes desorita, lac comunicacioni’? gntre la tuberia principal H
v los recipientes de oire L y S.

For la Aicuminucién de Ppresién en las cfnarss 13 y 18
y 2l mantenimiento constante de la nisma en lus cénaras 12 y 17,
los d0s 2urrpos de vélvula 3 ¥y 4 son dirigidos hscia avriba. |
Por 21 movimiente del auerpo de vE&lvula 3 hacia arribe, prime-
remante al plate 4o véAlvula 37 clierra el fénima 36 quz osté
en gomanicacién con el aire exterior, En él movinianto ulte-
rior dal cuerpo dée vélvula 3, 2l plate 2 » vélvula 38 Se .'Levan-—
ta de su ssicnto, con lo cual puede sntrac aire a presibn Ces-
d9 1a tuberfa principal H a la cfuara e oxpansién 14, lo
cual tiane por soancgcouenilia un ¢escenec &0 presibn en 1l tu~
berfa principal,

Beta caida de tepnsibn detsrnmina luego uns acelaracién
de la transni=sibén &= la Adeninuci6n As presifn de vagbn en vaghn.
Le meznitud de esta acaleracifn depande da la magnitud de le cé-
mara de sxpancién 14 y ésta se pue de dimensionar correspondien~
40 a la aceleracidn deseada. »

por el ¢escenso de presifn on le cédnara 18 dela vAl-
vula reguladora [V el cusrpo de vélvula 4 ¢e muevae hacia arribs,
Primerenante, 21 plato de vélvaula 45 cierra el fnimg 40 que
astd a2n comuwnicazién con @l aire oxterior. Darpués de mover-
g

vantadn o su esiante, v desde ol recipilente auxiliar de aira

pt

el surrpe 2o vélvula 4, 21 plato d = vllvula 47 »=c le=

£2

R

e

ba~-

(&)

L pusde antrav aire anrmrinids en 21 cilindro de frerno B

-8 -
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sando por lac afmaras 21, 20, las ranuras 52, lc cancl 53, log
cénaras 22, 23, la tubarfa ~b- acf como por ls cdmara 20, lso gy
berfa ~d=, Al grifo de carbio U (fseci6n 11), la tobera 54 y 1g
tubarfa =a-. 81 <uba la presidn en el ailindro de frene tfuba
tambiég 12 precidfn en la cfnara 19, ¥ pronto, junto 3on la pre.
gifn Tz2inanta 2n la cémara 18 v con la acaidn delresorte 40, no
verd hecia ebajo ol aueipo dr vAlvula 4 contra la accifn de 14
presidn Trainante an la cémara 17. Ser »ote goviniento ¢+ 2iappg
le vélvula 47, cen 1o cual ¢ e interrurpe la ernducciénde aire

corprinido &l eilindro ég frann. {1 bion an :ete momento sas

+
»

&
f...)
1

21 2fecto dal rescrte 46 sobre el cuerpo ¢« vélvula 4, es
timo gqueda 2a contacto con 21 plato de vélvula 45, de nansra qua
queda interruripida la comunicacibn de la afmera 20 cen el aire
@ xLeT1i0T patando por la canal —Ce.

Tam pronto erno la precifn an el cilindre de frenc
B2 y por tacto en la cémara 23 ha cubide a unas (,8 atn, la pra-
£i6n del r eferte 49 ~o superada, 2l cuerpo ¢ = vflvula 5 e musve
hscia srribe, y el plato de vélvula 50 cierra la comunicacibn
entre las ofinaras 22 y 23. '

Decde shore en acalante el airs comprinido s0lo puz -
dn pacar al oilia®ro ds freno B3 por la candl D, la tcbera 54
vy la tuberfa -a-. T1 4nima de 2sta tcbera 54 ge alige de
manera que la subida 42 ls presién on el oilindre 2s frenc co-
1o s2 puede realizar lwmtaaante y sagdn reglanentos internacic-
nales aplicables a 1oc frepos de trenss da rercancias,

5i cesciende més aun la presibn de la tuberfa princi-
pal, sube tacbidn la presibn en el ecilindro e freno BE, corrase

'3

pondicndo & le ¢irminuei6n de presifn y el cuerpo e vElvela 2

r-e9,_
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de la vé&lvula de comprnsacibn AV permanece invarisble en :u posicifn
1o mismo que 21l currpcd o vélvula 3 .de lz vélvulae de acelera-
c¢ién B. .

Si aumanta la presibn en la tuberias principal, la cuma

u
]

las precsionces de l&s ofmaras 19 y 18,de ls vélvula regulsdo-
ra RV vigne a £er mayor qus la precgién =n la cémera oOpussta 17,
lo cual ¥isne por consecuencia gue =21 cusrpo de VAlvula 4 se mue-
¥e hacia abajo, Al noverse se ¢ epara del plato de vélvala 45,

y del ecilindro da freno B2 pwe de escaparse aire a apresifbn a la
atuwésfera ;07 la canal -a~, la tobera 54, la tuberia -d-, ls cé-
mara 20; el &nima 40, ls cérers 16, la tuberfa -c-, el grifo de
canmbic U (seceifn II) y la tobera 41, Tan pronto cone la pros
£ién on 1o qﬁmar.as 19 ¥ 18 viene a ser menor gue en ls cémara
17, 21 cuarpo 4 sube y clerrs d2 nuave 1o =alida de aire a la
atmée fera, Aunentando ssealonadamante la presifn d¢ la tube=
ria se puede soltar sscalonsdansnte el freno.

51 la pr-sibn de la tuberfa principal H sumenta, a, por
ejemplo, 4,8 kg/émz, el cuarpoe de vdlvula 2 de la vBlvula de com=
Pancacibn AV o muevae hecia abaje, con 1o cual el asiesnto de
“vélvula 56 se separa del plato de vélvula 33 y 21 cuerpo de
vélvula 2 ©a laventa A=l eciante 32. Zn esta peeicifn »vuelrven
a comanicar entre £{ la tuberfa principsl H y los des depbei-
tos de aire L y S. Tiene lugsr una sorpencacibn de presién
entre H, L v S, con lo cual sl freno se cfu~lta por completoe. Tap—~
bién el cuerpo da vélvula 3 w‘.elve a la pocicibn dibujada, con
lo cual el aire tomado da 1a c&ma:‘cailtl{ pueds calir a la atnés~
fera vy 4« 2ste nodo las cémaras 20 v 14 vuelven a ectar en comu-

nizacibén con el aire eaxterior.

..-10 -
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Para obtoner tierpos de carga y evacutcifin nfs core
tog, 4= eilindrb de freno sn loe trenes 6mnibus v répidos,
las toberes 54, 41 y 29 se haéen de paso correspondientemen=
te meyor. '

Como resalta de la daseripeifn anterior, este spa-
rato de control cumple todas las reglesmentos internacionales
en cusnto a los frenos de aire comprimido, pero tiene impor-
fantes vantajaé, con respecto a los gparatos de control ¢ono-
cidos. _

. Especialmente, cada unidad de vélvula tiene asigna-
da une misifp propia de menera que el funcionamiento del con-
Junto resulte muy sin6ptico y con ello se consigue un trabsjo
seguro y una fécll inspeccién del qparato de control. Si lee
cuetro unidaedes de vélvule, en contra de la representacibn es-
quenftice del dibujo,_oonstituyen'auatro cuerp 08 séparados.y
contiguos, que se comunicen por medio de tuberfss, cada una
de las unidades de v&lvula puede someterse a examen con inde-
pendencia de les demés, sin que seapreciso desmontar el epare=
to de control.

Como es natural, ls construccién de un aperato de
coatroi fabricado segdn el presente invento puede diferir del
aparato de control que se ha desérito y Que e representa esquemf-
ticamente y como ejemplo enel dibujo; por ejemplo, el montaje
constructivo y la serie de las distintas unidades de vélvula
pusden elegirse desde otros puntos de vista.

Las membranes elfsticas pueden hacerse, por ejemplo,
de goma comprimida'con armadura de tela, o0 ser delgadas mem-

branas metflices.

‘ | “ 11 =
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III.-Insensibilidad o sensibilidad del aparato.

Los reglamentos internacionales pera los frenos de

trenes de mercancias, establgcen que el freno no debe .saltar
2 un descenso de presién dentro de un minuto en la tuberfa

principal de 0,3 kg/om2. For tanto el Znima calibrade 28 del

guerpo de vélvula 2 debe dimensionarse de menera que & uns pére

dide tal de presifén pueda tener 1ugar\una compensacifn de pre-
sibn entre las cémeras 7, 12 y 17 por un lado y las cémaras

8, 13 y 18 por otro lado, por el énima 28, sin que tenga lugar
6.:1 frenado.

" Los reglaméntos internacionales para trenes de merw
cancias establecen ademés que el freno tiene que saltar cuan~
do la presibn en la tuberfa principal dentro de seis segundos
descienda en (0,6 kg/om2. Por consiguiente el &nima 28 debe
dimensionarse de manera que en eSte caso no puedas ya pasar su=
ficiente aire comprimido desde el depbrito de control S. Por
tanto, la presibn en ls cfmare 8 disminuye més r&pidamente que
la presifn en la ofimara 7, lo que tiene por consecuencia el
movimiento hacie arriba del cﬁerpo de vélvula 2, con lo cual
se inicia el fremado cono arribe se describae.

IV.-Ingengibilidad del aparato a los choques de
- carga. ' B
Yara acelerar‘el aflojaniento de 1l frenos y car-
gar los recipientes de aire de freno, ocurre a veces que el
maquinista de la locomotors da a la tuberfie principsal los lla-
mados "choques de carga® de & gtm. depresibn, Estos choques
de carge, especialmente cuando duran slgin tiempo, hacen que el

recipiente da control 5 se cargue a ufs de 5 atm., lo cuel tiene

- 12 =



10

3!

15

20

. 25

por consecuencia que en frenados subsiguientes'los frenos no se

~ pueden ya soltar con 5 atm. de presién en la tuberfa principal.

. Ahora este inconveniente pue de suprimirse porque la
vélvula de compénsacidn AV, que establece la comunicacibn ens
tre la tuberfa principal H, el recipiente de control S y el de~
pdsito auxiliar de aire L, solo restablece estea comunicacifn
al soltar el freno, con independencia de loz choques de carge
de mfs de 5 atm., cumndo el dep6sito auxiliar de aire L =e ha
cargado poxr lo nenos eproximadanente a 4,8 atm, lo cual s& con~
sigue por tal disposicién y donfiguracifn del cuesrpo de viAlvuws
le 2, que las fuerzas que actdan sobre uno de sus lados, como
compuestas de presifin de resortep presién en el-racifiente de
eire suxilisr L vy choque de carga, solo por une presifn de por
lo menos 4,8 atm. aproximedamente en el recipiente auxiliar
de aire L pueden llegar a ser meyores que la presién delreci-
piente de control S que actda sobre el otro lado.

Durante el frenado baja la presifn en el recipiente de
aire auxiliar L y, como la ofmara 8 estd con &1 en cpmdnicacién
directa por la canal 48 y la tuberia‘~ma, reins en la c&ma;a
8 la misma presifn que en el recipiente auxiliar de aire L.

Entonces actdan sobre el cuerpo de vélvula 2 }as si-
gulentes fuerzas;

Hagia arribas La presifn en le cfimera @

i
>

" " Diferencie de la presibn
entre las cfmerass 6y 7 = B
Hacia abajo; La presifn en la cémara é = C
w . El resorte 2! =D

w " La presifn en la cfmara 9 = E

.ml}ﬁ
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En un frenado completo la presién en la tuberfs prin-
cipal H baja a.j—a},‘j atm., y le del depOsito auxiliar de sire a
3,9 atm aproximedamente. Durante gl frenado l.a sume de C + D
+ £ es noteblemente menor que el valor de A 4+ B,

' Si para soltar los frenos se aumenta la presidn en la
tuberfa principal H, primeramente asumenta la presidn en la cf=
mara 9. 81 esta presibn en la tuberfa principal H llega a ser
mayor de 3,9 atm. se abre las vélvula de re‘f:roceso 26 v por las
tuberias E', F, M vy la tobera 29 se deja entrar aire cowprimido
en el reaspiente amxiliar de ai:;*e T,

Bl recipiente auxiliar de aire 1 est4 también en co=
municacibn con la cédmara 8 por la tuberia 42 y la tobera 55;
de mapnera que en la cfmara 8 domina siempre l2 misma presi bn que
en el recipiente auxiliar de aire L. '

51 el maquinista de la locomotora, para soltar r&pi-—
damente los frenos y cargar el recipiente de sire asuxiliar L,
emplea choques de carga de 6 atm. de presién, simlténeamente
reinard tembién en las cémarss 9 y 6 uns presifén de 6 atm.
Pero como la superficie dd cuerpo de vélvula 2 en 1a cémara 9
es pequeﬁa en comparacifn con su superficie en 1la cfmaras 7 y la
presifn elevada de 6 atm, actda en la cfmara 9, esté f"uerza aue
mentada no cerd adn bastante para mover hacias sbajo el cuerpo
de vélvula 2, porque la diferencia de presibn que actfla lmcia
arriba entre lss cfmeras 7 y 8 por una perte y las cémares 6y
7 por otra parte, es stn mayor que la fuerza E, a 6 atm. 1La
superficie del cuerpo 2 en la clmara 9 se calcula de menera
que so0lo a un choque de carga de 6 atm gparece equilibrio de las

fuerzas A + B por ung parte ¥y C + D + B por otra psrte, cuando

“ 14 =
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la presién en la cémara 8 y por tanto en el déepdsito anxiliar
de aire L ha subido a unas 4,8 atu.

Si e sta presifn se rebasa poco, el cuerpo de vélvula
2 se mieve hacis abajo y establece la comunicacién entre la
tuberfa pﬁrincipal H, el reciplente d4e control, S vy el recipien~
te de amire auxiliar L, con lo cusl se sueltan los frenos'.

For tanto, choques de cargs de 6 atm. no pueden re~
cargar el recipiente de control 6 nientras la presifn enel
recipiente auxiliar de aire L no he subido a mfs de 4,8 atm.,
esto es, hasta que el recipiente auxiliar de aire I estd cesi
lleno,

Esta solicitud, quec o:erSpondé a la wesentada en
Suize el 21 de febrero de 1944, Dbajo el ndmero 89,910, se aco-
ge a los beneficios fiel artfculo 51 del vigente Eetatutode
Propicdad Industrial.

- HNOTA o=

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre=
Bentan pera gue sean objeto de esta Patente Ve Invencidn en
Espetie por VEINTE ahos, son los siguientes:

1¢ - Un dispositivo de control en una instsalecién de
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frenos por alre comprimido, enzl cusl la presidén de frenado
del freno es funcibn de la caida de presién gue tiene lugar

en la tuberfa principal (H); aparato que tiene medios de se-
guridad coatéa una aplicacién indeseada del freno sn caso de
pérdidas de presifn admisibles que sparecen en la tuberfa prin-
cipel, hacifndose el control por la diferencia de presién en—
tre la tuberfa principsl (H) y un recipiente de control (8);
dispositivo que e compone exclusivamente de una combinaci 6n

de unidades de vdlvulh unidas entre =f (4V, B, RV, 1lI} tres de
las cuales (AV, B, RV), representan 1los elementos d e regula~
c¢idn; caracterizado porque wno d e estos elementos de regula-
cién, la unidad de vélvula reguladora (RV), se compone de cua=
tro cémaras separadas herméticamente por membranes movibk s

(L) las-cuales membrenas (1) estén unides fija y herm&ticamen~
te con un husillo (4)>perforado axialmente, ¥y que 8} bajar lea
presifn en la tuberfs principal (H) abre la v&lvula ée admisién
el cilindro de freno y al soltar el freno deja escapar el aire
comprimido por su fnima (40).

‘2? - Un dispesitivo de control segin ce reivindica en
el punto 1%2,, ocaracterizado porgue la unidad de vdlvula regu~
ladora (BV) ticne una cfmara 19 separada por una membrana (1)
de la cémara (18) comunicada con 1é tuberfa principel (H), v
que, ‘estando soltado el freno eostf en oomuhicaciﬁn con el sire
exterior por una Qélvula (45) pasando por el Bnima (40) del
husillo (4). !

3

en los puntos 12 y 2%., caracterizsdoc porgue uno ¢e los ele-

L0

= Un dispositivo de control segfn se reivindica

mentos de regulacién (B) para acelerar el avence de la disminu-~

- 16 =
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0ién de presifn tiene una cémara de ¢ xpansifn (14) y una vél~
vula (37, 38) controlada por el cuerpode vélvula (3), ¥ que
astablece asutométicamente una comunicecibn entre dicha cémarsa
de expansibdn (14) y una cémara (15) comunicada con la tuberfa
principal (H) tan pronto como, para frenar, tiene lugar un des-
censo de presifn en la tuberfa principal (H), con lo cusl en
esta fltina se produce inmediataments un nuevo d escenso de
presibn,

42 - Un dispositive de control segin s e refvindiea
en los puntos 1¢ a 3¢., caracterizado porque la cénara (19)
de la unidad de vAlvula reguladora (RV) estf comunicada perma=
nentemente con el ciliniro de freno (BZ) y porgue la unided
de vdlvula reguladora (RV) tiéne una vélvula (45, 47) que a
un descenso ds presifn provocedo pars frenar en la tuberfa
prineipal (H) estsblece automAticamente une comnicacifn en-
tre el racipiente de aire suxiliar (L) v el eilindro de fre-
no (BZ),

5¢ ~ Un dispositivo de control segin se reivindica

en el punto 12., caracterizado porgue, estando suslto el freno, 21

rzolpiente auxilier de aire (L), el recipiente de control (8)

y la tuberié principel (H) estfn en copunicacibn entre sf pea=
sando por la unidad de vflvula de compensacifn (AV) que cons-
tituye uno de los elementos reguladoresy teniendo esta unidad
de v8lvuls un paso calibrado (28} que =o0lo permite una eompen;
sacibn de presibn entre los dos recipientes de éire (L,8) y

la tuberfa principel (H) pars las eventusles p€mides de aire

a presifn adnisibles, cerréndose automfticemente esta ¢ omunicas

¢ibn entre los dos recipientes de aire (L,S) entre s por una

- 17 =
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parte y la tuberfa prineipal (H) por otra parte tan pronto co-

‘mo la p&rdida de presién en la tuberfa principal (H) rebase la

medida admisible.

62 - Un dispositivo de control seglin se reivindica
en el punto 1%., caracterizado porque ademfcs de los tres elemen-
tos de regulacién contiene una unidad de v4lvula (M) para vi-
gilar el aumerto de velocidad del efecto del freno, unidad
que tiere cémaras (23, 24) separadas entre sf por una membrana
(1) yd;a las cuales una (94) esté en comunicaciér con el aire
exterior y la otra (23} esté en comunicacidn con)vel c¢ilindro de
freno (BZ) pasando por uns vAlvula (50) controlada por el cuep;
po de vélvuia (5) y un grifo de cambio (U), sicbdo influido el
cuerpe de v4lvula (5), para el control por la diferencia de' pres

sién existente sntre la cémara (23) y la fusrza del resorte,

7¢ - Un dispositivo de control segin se reivin,dida en
el punto 12., caracterizado porque de las tres unidadses de vélvue~
la (4V, 3, RV), 1la vélvula de compensacibn (AV) establece la
comunicacién entre la tuberfa principal (H), el recipiente de
control (S) y el recipiente auxiliar de aire (L), y porque es~
ta comunicacibn, al soltar el freno, independientemente de los .
chdques de carga de més de 5 atm., solo se restablzce cuando
el recipiente auxilia;r de aire (L) estf cargado a por lo menos
4,8 atm., epréximadamente, lo cual se corsigue §cr tal disposi=
cién v configuracién del cuerpo ie vhlvula (2), que lss fuer=
zas gue & ctdan sobre el cuerpo (2) en una direccifn, compues=.
tas de la presién en las cfimaras (9) (presién en la tuberfa
principal) y (8) (Presifn es el depdsito auxilier de aire asf

como de la presién de r asorte (2'), €010 a une precibn de més de

~ 18 -
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4,8 atm en el reoipiente auxiliar ds aire‘(L) viensn a ser '
mayores qua les fue rzas que ectden sobre el cuerpo (2) en la
airecciﬁn opuesta en las cédmaras (6) (presifn en la tuperia
principal) y (7) (presifn en el recipiente de control}.

- 82 « Un @ispositivo de control segin ce reivindica en
los puntos 12,, 7® y 882,, caracterizado porque la vllvula de
compensacifn (AV) tiene cuatro cédmaras dstintes (6, 7., 8, 9)
en lss cuales el cuerpode v&lvula (2) estd provisto de su~
perficies de diferentes dimensiones, que, & diferencias de pre-
si6n entre ¢l recipiente de control (8) el recipiente auxiliear
de aire (L) y la tuberfa principal (H), pueden determinar movi-
mientos, influyendo en dos cémaras (6, 7) las presiones del
recipiente de control (8), y de la tuberfa principsl (H) y en
las otras dos (8, 9) 1las presiones de ls tuberfs principal (H)

¥y dal recipiente auxiliar de aire (L) sobre suparficies del cuer=

po (2) de desigual magnitud.

9¢ ~ Un dispositivo de control en une instalaciln de
frenos por aire cowprimido,

Tal y como £e ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en & d;bujo que se aconmpaiia y con los f ines que
se han especificado.

Eeta liemoria conste & diez y nueve hojas escritas

por una Sola cara,

=4 MAYD 1944

P. A.

' Madrid,

Ch/ ,ﬁl9='
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