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PATENTE D E INTRODUCCION

a8 favor de

SULZER Fréres Société Anonyme, - domiciliada en WINTERTHUR
(Suiza)
por:
"Teh{culo accionado por motor de combustidn interna, mediante

transmisidn eléctrical.

Memoria Descriptiva.

La presente putente, se refiere a un vehfculo
accionado por un motor de combustidn interna mediante trans-—
misidn eléctrica y consiste en que la potencia del generador

de corriente depende, por lo menos de una magnitud relaciona-~
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da con el estado del aire atmosférico que envuelve al referido
motor de combustiocn interna, en tal for-a que, para evitar uns
combustidn incompleta en dicho motor, lo cual sucederfa en el
caso de variar la citzda magnitud, se reduce la potencis del
generador de corriente y, viceversa, aumenta aquella de nue vo,
cuando la variacidn de la citada megnitud permite una combus-
tidn completa.

La potencia del generador puede depender de la
presidn, la temperatura o el grado de humedad del aire atmos-
férico que rodea al citado motor o bien de la cantidad de oxige~-
no que contenga dicho aire atmosférico por unidad volumdtrics
¥y, ademds, de las condiciones de los gases de escape, las cua-
les varian al producirse una combustidn incompleta. Dos o mas
de las magnitudes antes enumeradas, también pueden utilizarse
conjuntamente para regular la potencia del generador de corrien—
te. Un aparato sobre el que actig el regulador de velocidad del
motor de combustidn interns puede servir, por ejemplo, para re-
gular la potencia del gencrador de corriente accionado por el
motor de combustidn interna y, ademds, depender de determina-—
da magnitud del aire atmosférico'que envuelve dicho motor.

Los vehfculos, que‘son accionados por un motor
de combustidn interns mediante transmisidn eléctrica, tienen que
salvar a menudo grandes desniveles sobre el nivel del mar y tra-
bajar en condiciones climdticas miy diversas. E1 aire, que en
tales caéos absorbe el motor para la combustidn, se caracteriza
por contener mds o menos oxfgeno - referido al volumen de aire
aspirado - segun sea la presidn barométrica, la temperatura y
la humedad del ambiente. Pero los motores de combustidon interna,
particularmnente los Diesel, no rueden desarrollar su potencia
méxima mis que cuando absorben una cantidad suficiente de oxfge—
no. En cuanto €sta baja gl variar la cdndiciones del gire atmos-
férico que rodea g 1la méquina; trabajando €sta a plena carga,
solo es posible una combustidn incompleta, debido & lo cual sur—

cen pérdidas de potencia y otras desventajas.



10

20

25

algmnos ejemplos debejecucién del objezto de es-
ta patente, estdn representados en los planos zdjuntos =n forma
gimplificeda.

Lz firura 1 representa un =ccionamiento pETs ve-
nfculo en el cual un aparzto gobernado por la presion atmosféri-
ez regula la excit=ocidn del generzdor de corriente accionzdo por
el motor de combustidn interns=.

Las figuras 2 y 3, renresentan apasratos gober-
n=2dos por el grado de humedad y la teaperaturs del asire atmos=
férico que rodea &l motor de combustidn interma.

Las figuras 4 £ 10 ilustran aparstos cuyas va-
rieci ones son transmitidas por un sistenms eldctrico.

La figura 11 representa un aparatc de tipo mds
sencillo resgpecto al de la figura 10, ¥y por tltimo

Las figuras 12 4 15, representan aparatos en los
cuales las variaciones conjuntzs de vorias ma gnitudes relaciona-
dag con con las condiciones atmosfériczs del zire que rodea zl
motor, se transmiten respectivamente por med o de un sistema
eléctrico, neumdtico, hidrdulico y mecdnico. '

<1 motor de combustidn interns -1- del ejemplo de
ejecucibn, que representa la figura 1, estd regulado s velocidad

constante por medio del regulador ~-6-, mediante la palanca -11l-

)

g el verillaje -12-., 41 nroxnio tiempo dicho regulador —6- o

era

¥

L

tcmbién sobre 1z excitscidn del zenerador de corriente. Con a1
objeto, la vpalanca -1l- se articula zsimismo = 12 varilla -13-
por 1z cual se mueve la valvula distr buidors -14- dsl servo-
notor -17-, siendo conducido el flufdo jue pusa —or el conducto
=15~ 2 uno v otro lado del pistdn ~16-~ d&l servo-motor. I1 flui-
do, e es expulsado del otro lado del pistdn -16- del servo-
motbr, e elcurre por los conduectos ~15a- y -15h=-. De agte aa-
ner:=, el servo-motor -17- nzniobra 1z resistencis ~18-, yue es-
t4 dispuesta on el circuito del conductor -19- junto con el re-
sulader o controler -20- del nuesto de rando, ¥ recula la inten-

sidzd de 1la corriente oroducida por el _enerzdor de corriente de
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xeitacion -21-, que pasa por el arrollamiento -22- del senerg-

[

dor de cerrierf? prineipal -23-, sceionado Zor gl motor de
combustidn interna -1-, 41 sucsder esto, varia 1o tenzidn ge
la corriente inducids ror el cener=dor -2 3= para slimentar los
motores -24- de los ejes.

2l grad de corga del motor de combustidn inter—
Az =l- resulta funcidn de 1z tensidn y de 1a intensidad de
corriente gue alimenta los motores -24-. Iientras 4 ganerzdor
-23 y con ello sl motor de combustidn interna -1l-, no sean so-
metidos g una sobrecar s por el reralador de aurcha -20-, no se
debilitz el rendinmiento del ¢ generador -2 3- nor med o de la resis-
teneia =-18-, In cmnbio cusndo la carga del jenerador -23- Te-
basa el 1imite odmisible para ¢l referido motor —1—, por medlo
de la resistenciz -18- gse sminors 1s cargz del senerador -23-
J con ello la del motor de combustidn interns -1-,

“uande baja la -residn atmosféricz, por ejem ,ié
dl pzsor el vehfceulo de una altura a otra sobre el nivel gdel mer,

el motor aspirs una menor contidsd de oxi;eno,- en cidn con

H_',

la unidad de volumen de aire aspirado - gue cuando lg presién

atmosTférica era mas 21ta; de modo que szuncue se inyecte una can-

~tidzd .enor de combustible, se produce una combustidn incomple~

ta. Las cdpsulas barométricas -25=~ desplazan lz camisa -26- del
servo-motor -17-, en funcidn de la pred én atmosférics sotusn—
do con ellec sobre el resulsdor de 1s excitacidn del generador.
Con presidn atmosférica alta, dichz camlsa baja, mientras gue
asciende con presidn atmosférica reducida, de modo que la re-
sistencia reguladora -18- v con ello la reduceidn de carga del
gererador -23~, son zccionadas por el rezulador =6- para evitar
una combustidn incompleta, algo mas pronto con presion armosfé-
rica baja que con presidn alta.
Fara regular la potencia del generador en depen-

encia del & ado de humedad de 1g *tmosfefa Gue rodez al motor,

al

forma que, como represent- 1a figura 2, actis sobre la valancs

o

se ha dispuesto una cuerda -28- sensivle 5 1z humedad en
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=27- y acciona un varillaje -30- unido a la camisa -26— (Ffigu-

ra 1) por 1z articulscion -29-. Con una atmdsfera muy humeda
sube 2l varillasje -30- mientrs due en caso contrarioc haja: de
1odo gue al zuuentar & grado de humedad atmosférica se produ—
ce antes la reducciodn de cargs del gener:dor que cuando aguél
es bajo, en evitacidn de una combustidn incompleta.

Fura regular la naquins en d ependencig de lz tem-
peratura stmosférics, se utiliza, segin se represents en la
figura 3, una barra -31- yue se dilata =1 aunmentar la tempera-
tura, con lo cual la reduccidn de carga del generaudor, tiene
lugar mas pronto que con baja temper=turs, correspondiente al
menor contenido de oxigeno del aire por unidad volumdtrica.

tntre 1los aparatos de impulsidn y el regulador
del generador puede enplearse;también un dispositivo transmisor
eléctrico. A este efecto , entre lzs cdpsulas barométyicas —25-
(figura 4 ) y el varillaje -30-, que produce el desplazamien-
to de la camisa -26— (figura 1), se ha dispuesto una resisten-
cia reguladora -33 que varia por medio de la palanca =32-. Di-
cha resistencia reguls 1la intensidaé de corriente del circuito
de maniobra -34~, con lo cual varia asimismo 1la fuerza magnéti-
ca del solenocide o relé -35, introducidndose mis o menos el
nicleo del mismo ~36- en las esuiras del devanado -35%, en sen-
tido contrario a la fuerza que ejerce el muelle ~38-, Il punto
de ataque =37- del muelle -38-~ se desliza por la pieza curva-
da =39~; de modo que teniendo €sta la forma correspondiente pue=—
de acrecentarse la precisidn de movimiento en los distintos sec-
tores.

Sobre el varillaje =30- de la camisa -26-, tam-
bién actian mediante transmisién eléetrica la barra -31-, sujeta
a la temperatura atmosférica, que represents la disposicidn de
la figura 5, y la cuerda -28- sensible 2 la humedad atmosférica,
segin la digposicion que representa la figura 6.

Cuando la presidn viene dada por un bardmetro

de mercurio a la temperatura por un tennémetro del mismo metal,
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la resistencia del circuito de weniobra puede regularse tam-—
bién dirsctamente por el mercurio de dichos ing trumentds. Se~-
cun representa la figura Ty la resistencia reguladora —42- ests
unida por distintos puntos intermedios a unas espigas conduc-
toras que penetran en el tubo de la columna de mercurio del ba=-
rémetro, de modo que al subir la columnsg de mercurio, son pues-
tos en corto cireuito un mayor nimero de puntos de regulacidn,
por el mercurio que presenta una menor resistencia eléctrica.
Segin representa la figura 8, la resistencia reguladora se gjus-~
ta de un modo andlogo en combinacidn con el termémetro de mer-
curio =-41-,

£n la figura 9, se ha previsto varios sole-
noides =43-, -44~ y =45~ pars accionar la camiss -26- indepen-
dientemente de la intensidad de 1sa corriente de maniobra. ILa
carrera de los solencides es en cads caso mayor gue la del
solenoide precedente. En su virtud, al excitarse el solenoide
-43-, &ste ejerce un desplazamiento requetio sobre el varilla-
Je -46-, mientras gue el solenoide -44- produce un desplaza~
miento unaasyor y el =-45- uno todsvia mayor,
' 81 la combustidn del motor resaulta inconpleta,
aunenta la temperstura de los gased de eécape, debido a la fal-
ta de oxdigeno. Vicha temperatura constituye pues, para cargs
maxd ma del motor, unsg megida en unidades volumétricas de la
cantidad de oxigeno yue contiene ls stmdsfers que rodea & la
méquina, de maznera que para accionar los mecanismos de regu-
lacidn pueden utilizarse las temperaturas de los +tubos de es-
cape. Segun ilustra la figura 10, se han dispuesto termosta-
tos =48~ en los tubos de escape -47- de los distintos cilin-
dros. Hstos temmostutos, debido 2 la diferente dilataci dm tdp
mica de los distintos metales emylezdos, zctian sobre las pa-
lancas =-49- en forma 3l que a baja temperatura ejercen un mo-
vimiento é la izquierda y a alta temperatura en cambio un mo-
vimiento a la derecha. Los solenoides =4 3~, =44~ y =45 a2l ser

excitados 1evantan el varillaje -46- a1l Que estd unido el otro
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varillaje =30- de 1la camisa <26~ (figura 1), subiendo aguél
cada vez mds en tal formna que el solenoide —4 3~ que se exciita
a poca temperatura, Produce un desplazamiento bequeiio, el so-
lenoide -44- otro meyor y finalmente, el solenoide =45~ el ma-
yor desplazamiento a 1s temperatura mds alta. ‘

&n casos especiales se recomiends también uti-
lizer para dicha regulacidn 1a temperatura del conjunto
de los gases de €8cape procedentes de los distintos cilindros.
En este €aso, como rep resenta lga flgura 11, se dispone en el
tubo de escape -50- un solo termostato -51- due con ayuda del
varillaje ~-52=- y de la palancs =53- levanta, a altas temperé-
turas, 1o h-ce descender. Puede recurrirse tambidn a otras pro-
pledades de los gases de escape, tales como lg composid dn qui-
mica de 1los mismos.

Neturalmente pueden combinarse tambidn entre s{
distintos 6rganos impulsores en tal forma que de las magnitudes
resultantesvde las condiciones del aire gue envuelve el motor,

Se produzca un impulso comun que sirva para regular la potencia
del generador. Segin la figura 12, el bardmetro -25-, el higrd-
metro =28~ y el termémetro -31- actuan cada uno sobre una de
las tres resisténcias -54— conectadas en serie, regulando de es-
te modo conjuntamente ls corriente de maniobra que circula por
el circuito =34~-. 41 siceder esto, es excitado el solenocide ~35~
con mas o menos fuerza con lo gue el nicleo =36- mueve el vari-
llaje -30- con el punto de articulacidn -29-, segun sem 1las
condiciones del aire atmosférico. Ta fuerza que ejerce el muelle
-38~, se ha adaptado a su vez g la caracteristica del solenoide
=-35~, por medio de la pieza curvada -39-.

En el ejemplo de ejecucidn que representé la fi-
gura 13, los tres organos impulsores =25-, -28— y =31-, actian
cada uno de ellos sobre un elemento -55-, en'unc de losg tubos
=56-, haciendo pasar al servo-motor =-57- una cantidad de Las o
llquldo, sujeta a las condiciones del aire atmosferlco, la cual

sale por el drgano estrangulador -58-. Ia presidn que Surge en
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el servo-motor -57- debajo del pistdn -59-, resulta en conse-
cuencia una funcidn de la relacidn entre la suma de las sec—
ciones de paso de los Jrganos -55- ¥ la seccidn del drgano -58-,
Por lo tanto, se levanta el pistdn =59~ mds o menos segun el es-—
tado atmosférico, en sentido contrario a la accidan d el muelle
-60- y al suceder esto, se desplaza el varillaje -30- del puntb
de articulacidn -2Y=, por medio del varillaje ~61- y la palan-
ca =62-,

in la ejecucidn de la figura 14, los Srganos im-
pulsores -25-, =28~ y -31- regulan cada uno un pistdén -63-. La
suna de los efectos de los tres émbolos, actla sobre el‘pis—
ton -64-~, el cual a travds del varillaje -65- y la palanca —66-,

desplaza el punto de articulacidn -29~ del varillazje =30-.

Segun la figura 15, los drganos impulsores -25-,
-8B - y -31- estan combinados cada uno con unas roleas =67-, —-68-
¥ =69~ por las gque pasa un czble. La palanca -7l= acoplada al va-
rillaje =30~ por el punto -29-, es desplazada por el casble =70-,

Las disposiciones descritas pueden emplearse tan-
to en motores de cuatro como de dos tiempos.

Graclas al equipo descrito, un vehfculo puede re-
gularse tumbién de acuerdo con las variaciones de las condiciones
atmosféricas a través del generador y no; como sucedia hasta
ahora, influyendo sobre el motor de combustidn interns. Con
ello se consigue entre otras, la ventaja de que no sea modifi-
cada la velocidad del motor de combustidn interna en forms d es-
favorable, es decir, que al contrario de lo que ocurre en tipos
anteriores de conocidos equipos, el motor de combustidn interna
trabaja siémpre en lzs distintas condiciones stmosféricas a la
velocidad mds favoruble para su marcha y que asegura una bue~-
na combustidn,

| N 0 T &

Se relvindica como objeto de esta patentes:

1) Venhficulo accionado por un motor de combustidn
interna mediznte transmisidn eldctrica, caracterizado por depen-

der la potencia del generador de corriente, por lo menos de una
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magnitud relacionzda con el estado del aire atmosférico gue
rodea al referido motor de combustidn interna, en tal forma
que para evitar una combustidn incompleta en dicho motor, lo
que sucederia en el caso de variar la citada magnitud, se re-
duce la potencia del generador de corriente y viceversa au-
menta aquélla de nuevo cuando la variascidn de la citada magni-
tud permite una combustion completae

2) Vehiculo, segun la reivindicacidn 1, caracte-
rizado en que la regulacidn.de la potencia del generador de
corriente, depende de la presion atmosférica alrededor de & cho
motor.

3) Vehiculo, segun la reivindicacidn 1, caracte-
rizado en que la potencia del generador depende de la tempera-—
tura del aire atmosférico que rodea al motor.

4) Vehfculo, segun la reivindicacidn 1, carac-
terizado en que la potencia del generador depende de la humedad
atmosférica.

5) Vehiculo, segun la reivindicacidn 1, carac- .
terizado porque la potencia del generador depende de la canti-
dad de oxigeno que contenga, en unidades volumétricas, el aire
atmosférico, varidndose la potencia de dicho generador cuando
se alteran las condiciones de los gases de escape al producir-
se una combustidn incomplets en el motor.

6) Vehiculo, segun la reivindicacidén 1, carae~
terizado por comprender un aparato (17,18) sobre el que actda
un regulador de velocidad (6) que es ajustado para regular la
potencia del generador (23) accionzdo por el motor de combus-
tidn interna, y sobre el cual actian sdemdn 0tros aparatos
(25,28 y 31) cuyo funcionamiento depende de una magnitud suje-
ta a las condiciones del aire que rodea al referido motor.

7) vVehfculo accionado por motor de combustidn inter—
na, mediante transmisidn e éetrica.

Esta memoria consta de diez pdginas, escritas por



una sola cara.

Barcelona 11 de Abril de 1944.
P. Ao
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