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PATENTE DE INVENCION

que por 20 aflos, para Espaila y 8us Posesiones, se soliclta 2
favor de ENRIQUE MOLINA DASI, industriel, de necionalidad es-
pefiols, residente en el Chelet Julia, ESTORIL (Portugal),por:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUGIDOS EN 10S COMPENSADORES AUTOMA -
71008 DE AIHE EN LA MEZCLA DE GAS DE 10S GASCGENOS™, - - - =~

Memorie desoriptiva

La presente invencidn concierne un compensador automdti-
4o de aire en la mezela de gas de los gaségenos aplicados e
motores de combustidn o de explosién, y especialmente a los
de los vehiculos automéviles. : -

Ee sebido que el rendimiento de dichos motores es muy

'variable y sensible a la formas en le cual se realliza la com-

bustidn del combustible, constituido por un 1{quido veporiza-
do o pulverizedo mezeledo con aire o, en el caso 4e los gesd-
genos, por la mezole de gas y elre, Bn este Gltimo caso, la
combustidén tiene que ser completa, veriandc no s8lo con la
relacidn de las cantidedes de ges y alre mezoladas, sinc tem-
vidn con les oondiciones y caracteristices momenténéas de los
dos componentes, y especlalmente con su estado higrométrico.
Por consigulente, la mezcle en cuestidn tiene que ser 4ptima
pera todes las potencias desarrollaedas por el motor y para
todas las relativas velooidades. Slo esi podrd el motor dar
s% iendimiento méximo y su funcionaemiento ser perfecto y eoco-
nomlico. ' .

S1i haey exceso de aire, le potencia del motor disminuye

y el consumo. de gas aumehta. Cuando el exceso de eire es gran-

de, el funcionemiento & pequefia velocided es deficiente y &l
motor se pera. El motor se para también por 8xceso de aire,
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‘al cambiar velocided, ecuendo se suelta el acelerador.é

"yulsa.

- g -

El objeto de la presente invencidn elimine los inconve-
nientes menclonados ¥ consiste en suministrar un suplemento
de aire secundario a la mezela en un punto conveniente de su
recorrido antes de lleger al motor, vy ello de meanera automa-
tice, obteniéndose asf{ un compensador automdtico. :

£l mismo proporecione esi une gdmisién de alre regulada
por un aiepositiVO.delvélvula gue, graduado en forme optima
on una doble edmisién directe € intermitente sobre el campo
de diohe valvule, suministra a la mezela, durante el funcio-
nemiento,a pequefia velocidad del motor, el aire suplementario
compensador para su propio funcionamiento & todos los regime-
nes de trabejo del motor. : 4

Ello permite suprimir la regulacién & mano del eire se-
cundario. El motor desarrolla su potencia méxime y el consu-~
mo 4o gas ¥ scarbén es el més reducido posible. El dispositi-
Jo en cuestidén estéd montado en el tubo de admisién o aspira-
cidn del motoT, en el trayecto entre el filtro y le valvule
de admisién esccionede por el acelerador.

£1 motor no se para, cuendo se eminora su velocided, ni
tampoco cuendo se cembis velocided, Siendo la mezcla de rela-
cidn Sptima, el arranque del motor es instentdneo y el funcioq
namisnto continfla & plena potencia, Como queda suprimida la
regula@ién e mano del aire secunderio, la conduccidén es .exac-
temente la misma que con la gasolina. '

En el dibujo edjunto se representa & t{tulo de ejemplo
no limitetivo une forma de realizecidn del objeto de le in-
venoidn, siendo i _

La iig. 1, una viste en alzedo del aparafo rontedo.
le fig. 2, une vista en planta supérior del mismo.
La Fig, &, una viste en plante inferior del apareto.

: Les figuras siguientes rapresentan.las'distintas plezas
de que se ocompone el aparato, separadas y con los detalles.
de gonstrucci n necesarios para la comprensién de su funcio-
naniento.

‘Ia Fig. 4 es una viste en glzedo de la ceje de la vélvula
de admisién, con la valvula, su verille, el muelle y dos
tuerces de regulacidén del muelle. : '

La Fig. 5 es unea vista superior de dicha caja, con seis
sgujeros,en una circunferencie interior,de admisidn de aire
en la caja para su paso hacia la vélvule, ¥y otros tres en una
cireunferencie exterior para el paso de elementos que unen
todes les piszas,

~ Ls Fige 6 es una vista'inferior de dicha caje con la vél-
vule y tres sgujeros perd el paso de los elementos de unidn, |

Le Fig. 7 representa la vdlvula, su varilla y el muelle.

Le Fig. 8 es una seceidn poT A-4 de la ceje con su Vél- |

Le Fig., ¢ es une viste en alzado del fondo de la ceja
pera atorniller sobre el conducto de admisién del ges.
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‘dentro de lo lento, después de lo cuel se fij& dicho tornillo

”3-

: Lﬁ ¥ig, 10 es una vista en slzedo de la tepa de la oaja
de la vélvula.

. La 7ig. 11 es una viste en plante de dicha caja con sels
agujeros en una eircunferencia interior y que pueden corres-
ponder & los otros seis existentes en la caja, como s€ Ve el
1le Fig. 5, dejando por tento pasar el aire directemente hacie
la caja de la vdlvula, Ahora blan, dlcha tapa estd sujeta a
la caja por los elementos de unién provistos de anillo, peTo
no ya a trevés de agujeros, sino de hendiduras, como se Ve €n
esta figures, que, dsjando que la misme ejecute al girar un pe-
queflo arco, no permiten que los mencionados sels egujeros lle-

4

guen @ coineidiT, tapdndolos o dejéndolos en parte abiertos.

Este movimiento puede ser provocado y regulado por la em-
pufiadure representado en este figure, pudiendo ser mendedo me-
diante una conveniente transmision por el conductor desde su
asiento. ’ ‘

La ¥ig, 12 muestra el elemento de unién del conjunto con’
anillos y muelle. .

Para su montaje ¥ regulacidn se procede de la sigulente
manera : . ' '

Segin ya se dljo, tisne Que seT montedo en el tubo de gaé
entre el filtro y la védivule de admisidn de meripose & una did
tencia de ésta de ,unos 100 - 200 mm., trabajendo siempre en
posicidn verticel.

Une vez encendido el gesdgeno y puesto en funcionamiento
el motor durante un cuatbo de hore hasta que el gasdgeno esté
bien encendido, Tegular sl motor sobI'e funeionaniento lento
mediante el tornillo de regulacidén, buscando la posicién del
mismo que provoque el funcionamento ligeramente acelerado

’

apretando fuertemente la contratueroca.

La regulacién de la tezcla se realiza & la entrada medien
te las dos tuercas del émbolo del amortiguador, que permiten
tensar o aflojar el muelle de éste. Se busca le posicidn que
hage funcioner mejor el motor bajo carga ¥y le comunigue Bl ve-
hiculo la mayor velocidad. Una vez consegulda le regulecidn
adecuade, se aprietan fuertemente las dos luercas.

Se obtlene de este modo la-mejor proporcién de mezcle
que gquedard asi constante para todgs los regimenes de funcio-
nemiento del motor. Diche regulacidn se reeliza una vez para
sienpre, ' '

Cuando se realiza le regulacidn de la mezcla, el disposi-
tivo de estrangulecidn tiene que encontrarse en un 75% de po-
siciédn de apsrtura. Dicho dispositivo es reguledo desde el
puesto del conductor y antes de la primera salida, se in las
varieciones de temperature embiente, .la presién barométrica,
1a humedad del aire y la calidad del carbén, normalmente va-
riable, buscdndose la posicidn en la que se obtiene el mejor

funcionemiento del motor ba%o carga. Guando funciones el espi-
rador, el dispositivo de estirangu acion gqueda cerrado. -

gracias al objeto ds la invencidn se obtienen las siguien-
tes mejoras en 1a,conduccién y en sl funcionamiento de los mo-
tores ¢ \ ’ : .

a) arrenque répidb.‘

-
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{ un punto conveniente de su recorrido hacia la admisién en el

| la védlvula de meriposa. :

“4—

b) facilided de conduoeidn,

¢) ‘potente reanudacidén de funcionamiento.
d) regularidad de funcionamiento lento.
e} aumentc de la potencls del motor.

f) eoonomia de carbdn,

La formae, los materiales, las dimensiones y similares
serén variahles,‘asi como cuanto sea necesarlo, slempre que
no se alters, cambie o modifique el principio de la Invencion|

Los términos en gue estd redacteda le presente Memoria

reflejan fielmente la invenoidn y tienen que ser considerados

con caréeter amplio y no ya limitativo,

NOTA

Se reivindican como de la prople y nueva invencién la propie-
dad y explotacidn exolusivas de : :

1). Perfescionamientos introduéidés en los ccmpegsadores’au-
tomdticos de aire en la mezole de ges de los gasdgenos, caraoc-
terizados por suministrarse un suplemento de aire al gas en

motor, de cantidad conveniente para hacer perfecta la combus-
tidn del ges, y ello de manera sutomética, cualquiera que sea
el régimen de funcionamiento del motor en carga o en Velooided

2). Perfeccionamientos ségﬁh la reivindicecidén 1), caracteri-
zedos por realizerse el suministro de aire entre el filtro y

3). Perfeccionemientos segfin las reivindiocasciones 1) y 2), ca
racterizados por estar constituideo sl compensador automdtico
por una védlvule con su caja especial que permite el paso del
aire en dos formes reguladas : una, mediante grajueeidn de
las seccliones de paso, ¥ otra,. funcidn variable de regulacidn
de la reacoién de funcionemiento de la valvule misma.

4), Perfeccionemientos segin las reivindiceciones 1) a 3), ca-
racterizados por reslizarse la regulacién fija al empezar el
funcionamiento del motor, y la variable eutomédticamente y por
los elementos constitutivos de. le vdlvula misma, '

5)., Perfeceionamientos segin las vélvulas l) e 4), caracteri-

zados por proporeionar um arrengus répido, una conduceidn fé-

eil, una potente reanudecidén de funcionamiento, une marcha
1ent2 regular, sumento de potencia del motor y economfa de
earbdn. _

6)., Perfeceionemientos segin las anteriores reivindiaaciones
caracterizados por constitulr esencialmente : :

*PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN I0S COMPENSADORES AU-
TQMATICOS DE AIRE EN LA MEZCLA DE GAS DE 1OS GASOGENQOSY, - - -

Consta la presente Memoria descriptiva de cuatro héjas nu-

meradas y mecanografiadas en una sola cara, & las que se adjun
ta un plano para su mejor comprension.

Madrid, 25 de Abril ds 1944,
ALONS O UNGRIA
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