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CONCENTRICAS Y 8 fgxms SOBRE CORONA DE ACCD -
NAMIENTO HIDRAULICO REGULABLE".- A favor de D.
MANUEL ESPEJO-SAAVEDRA AMGUITA, residente en :
?alla.&.oii&, Gsiie de Panaderos, nfim®.88,- 2¢,




10

15

20

26

L TN Y

ANTRCED"NTES.

185858

Los motores de .explosidén y mas afin los de coms
busti&n lents, son de campo tan limitedo en eum r&g&men ae
velocidad, que en muchas de sus aplicaciones, en las que pre-
cismmente resultan insustituibles, reqnieren como elengté
indispensable & su funcionsmiento, el scoplemiento de wn me=
canismo de cambio de velocidad, para obtener en cada momento
el par motor mas adecuado a la naturaleza del trabsjo a rea- |
lizar,

Ls uplioaéién de &stos mecanismos de cambio de
velocidad a la traccibn autombvil, presenta entre otros,
los inconvenientes que siguen: )

1¢,~ No varian la relacifn de velocidades entre
el eje primario (motor) y secundaric (transmisisn) sino que
la cambian, es decir, sustituyen la relacién 1:1 (directa)
por la m/n que én ceda mecanismo s6lo puede tomaé los escasos
valores para que fué construldo. Ello implica la frecuente
meniobra del cambio de velocidad, frecuencia que se hece ex=
traordinaria en los vehiculos pesados accionados por motor
de aceite en los que cads velocided se subdivide en otras dos.

2¢.La resistencia de los conductores a realizar la
maniobra de cambio, o la impericia para apreciar el momento
oportuno de‘hscerla, se tiaﬁuce#~en,sobrecargts para el motor

que trabaja en muchas ocasiones sometido a esfuerzos innece-

- sarios en detrimento de su duracidn normal.

3% .- 12 m&nioﬁra simulténee sobre el embrague
obliga a la actuaciln frecuente de &ste mecanismo que, mas
delicado que el de camblo, sufre frecuentes averiss,

42,- Las curvas muy cerradas en carreteras de.
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fuerte rampa o pendiente y el trifico irregular y denso de 1s
circulacién urbana impliczh que cuando el conductor ha de
atender m;ﬁ ouidadosamente a la direccion del vehionlo, nece-
sits sl mismo tiempo retirar une mano del volsnte pars mover
la palanca del cambio en tanfo gue actfia sobre el pedal del
embrague. |

Estes tres movimientos simmlténecs son dominados,

' desde luego, po# los btuenos conﬁtsﬁorés pero sometifndose

para ello a un trabajo enojoso con sostenide atencifn, en
la que el menor déscuide puede ocasionar un accidente.

Todas &stas dificultades qu§ cuﬁlquier conductor
de vehfculos ha podido apreciar y padecer se hen tratado
de evitar con los cambios sutomfticos de velocidad que hasts
la fecha, no han dado el resultaﬁa_#geteci&b.

VENTAJAS DEL VARIADOR.- F1 nuevo mecanismo para el

que se solicita yatenfe de invencibn por veinte afios en Espa-

fis, y de acuerdo con la presente M&mnria, elimina por completo

‘&stos obsticulos por fundarse en principios por completo di-

ferentes y presenta por elle las siguientes ventajas.

12,. Supresién del embrague progresivo actual, susti-
tuyéndolo por uno rigido cuya maniobra no es necesaris para el
funclonamiento del variador que estars permanentementéJscépiﬁ-
do. El pedal del ewbrague con ligeras modificaciones queda 1i-
bre pars asccionar el variasdor. :

. 2“.-VSupresiGn de la Palanéa de c;mbio y aumento del
espacio disponible en 1la parte delanters del vehiculo.
3%.~ Supresifn del pedal del freno, quedaﬁ&o,gﬁio

el de mano.



60

65

70.

75.

80

165658

42,- La relacién m/n de las velocidades entre los

" ejes primario y secundario puede tomer un valor cuslguiera

poeitivo o negativo y éstas variasciones se obtienen por ine
crementos tan pegquefios como se quiera; »

58,- Como consecuencia de la continuidsd de w/n se
obtiene un frenado suave, seguro y todo lo enérgico que se
quiers sobre el eje de transmisifn.

| 6%,- Se hace posible que la velocidad en el eje see
cundario sea superior a la del motor, con la consiguieﬁte &=
conemia de combustible & grindes velocidades en la llamsda
Yeiosidad snperdireeta.

¥l prineipio mecinico 391 invento asi como la rea-
lizacién prictica del mismo, se detallan claramsnfe én ls
descripeibn que sigue referenciada con los ditujos contenidos
en las cinco hojas que de &stos se ;compaﬁan,

La hoja 18, contiene tres figuras.vLa primers re-
preaénfﬁ el esquems del principioc meclnico en qus se funda
el varisdor; la figura 28. en esquems tambien, el fundamento
del accionamiento hidrﬁuli?o de la corona C'yfla variacién de
su velocidad de giro y la figura 32 es el alzado o vista ex~
terior del aparato. ¥n ella se indican los planoaAAEB, c-D,
E-F; I-J y M-N normales al del ditmnjo que hen servido pﬁra
sefialar las distintas secciones.

La boja 2% contiene tres figures de lss que la mi-

‘mero 4 §s unsa secciﬁn longitudinal por el plano vertical ;2ZzX

que pasa por el eje del aparato. En ella se indican ademas de
los planos de corte de la figura anterior, los planos norma-

les G-H y K-L. La figura 68 representa la seccion por el
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plaho A~B ¥ en la misms se indica el plano axial %-:X La
Figura 6% 34 la seccibn por’ el plano C-D indicfndose tambien
la ael.z-x por su traza. | | |

La hoja 38. Contiene tres figuras. La Fig. 7 es la
seccifn y proyeccifn sobre el plano E-F. Se indican en ells
el plano vertical Z-X y otro §’-X’paralelo al anterior en el
que estén los e;es del distribuidor y la valvula. La Fig. 8
es la secciln por el plano G-H y la Sig.‘Q por el M-N in-
dicéndose en ella los platws 2-X y Z2X$ |

La hoja 4. Contiene cuatro figuras. La Fig. ni-
mero 10 es la #eeci&n por el planQ'ghi de la Fig. 4; L§ |
.Figura 11 es 1a ;accién-prcyecciﬁn‘&éi.élana E?E’(de 1a Fig.
4) eon indicscién de los Z-X y 5°-X: La figurs 12 es la sec-
¢ién por el plano vertical %°- X’que nos represents el dise
tribuidor y la vilvula con la indicacibn de los trazos de los
planos E-F, I-J y M-N. La Fig, 13 es la seccifn dsl distri-
buidor por el plano horizont§1 X’=- Y éna:ynsa por el eje
del tubo snperior.}. '

La hoja 5%, Tiene las tres t1ltimes fignras. Ls nﬁ-

mero 14 es la secoibn por el plano X’-Y’ del tambor de distri- -

bueidn en la posiciftn A de marche adelante o avance. La Fig.

15 1a misma seccidn cuando el tambor eati.en.lu-posiciﬂh R de

‘marchs etras o retroceso. Por Gltime la Fig. 16 muestrsa 1a

semi-p#oyeoci&n horizanfnl de la parte del distribuider y
otra semi-proyeccifn de la opuests en la gue se ha suprimido
la parte fija pera mostrar los elementos mﬁvilas.

PRIﬁCIPI@S FUBDAMENTALES DEL YARIADOR‘ Il prxneipio -

mecénico ge expone esqueméticamente en ls Fig.zli {hoja 18)
| i
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en é"la cual las lineas de trago grueso representan los clreculos
pri.mi.tives de otras tantas ruedez dentades, }
¥l eje motor, naml al plane del éibujc ¥ sxtna.éa
sobre &1, acciona la rueda M de dientes interiores, con velo-
cidad anguler gue suponemos constante. |
- El eje aecunduria o de transmisifn, prolcngacién
del anterior, es accionado por el pifibn T.

Uno o varics satélites (eu nfimero es h:ﬁuemnte
desde el punto de vista cineﬁtico), locos sobre sus ejea,
que van montados sobre una coronr C, establecen la comexidme.
necesaria entre ¥ y 7. |

8i 1lamamos K & la relacx.en entre los raéios de M
¥ ‘1’, la. velocidad angular de T cusndo damos & C lg Yeloci-
dad W, permaneciendo constants W, Wy vele ﬁi’z(l&)w ~K Wy o
bien, expreséndose en revoluciones por minuto.

KL = (1+K) NG KKH

!sta ecupcibn, de la forma y= a X «b (rantt cuya
normal desde el origen estf en el ouarto cuadrante), nos dice

»

gue haciendo va.ria,r la velocidad de la corona C &esde Ec =0
hasta N, = Ky la velocidsd de T varia dude Rp = - K Ry ‘hasta
Np =Ny tomando el valor R = 0 para el valor ﬂ £ K W,
!-' T M
El modo de mover € y la regulaciﬁn &e su velocidad

de giro se expone, tam.bien esqueméticmente. ea 1 Fi.g. 28 de

la miema hoja.

M’represents una bomba rotative cuyo ran;gl de as~-
piracibn esté unido a un deposito D de aceite eﬂnc;ﬂn a major
altura. Su rotor es sscionsdo por el eje primario ykp. c&da re-
volucién de &éste impulsa una cantided de 1fquide gerfeéfamente

a i
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determinada cualguiera que sea Bg. La bomba C®, del mismo
tipo que 1a enterior, unida al eje de C tembiln trabaje 1lee

na de aceite y funcions comop turbina a un nfmero de revoe

| luciones proporcional a la cantidad de aceite recibida PW |

minuto. Si damos a M’y €’ 1a misma excentricidad y:diimetrqs

‘1a menor eltura del rotor de C* nos pez?mite no solo ccnip_ennr

las perdidas de aceite por defecto de ajuste de paletss, sino
cumplir tambien la condicifn U, > Ky 'en 1a praporciﬁn necessz;ia;
| £l scoplamiento hidrfulico entre ¥’ y C* debe tener
tres posiciones perfectamente definidas. | |
1%, Posicibn P.- EL circuito de M’ se cierra sobre
sl niemo sin enviar aceite a C’. La rueda M actua sobre los
setélites S que obligan o girar a C° poniendo en circul‘acién
su acelte sobre un circuito cerrado sobre si mismo. Debido
e la resistencia del cireuito aparece un pequeiio esfnenb que
tiende a hacer girar el pififn T en sentido contrario al indi-
cado, Bsto se evite no cortando por completo 1la Ilegsda_de'
soeite & CI Se tiene asi pricticsmente Hp = 0 (coche parado).
28- Posicibn h.- Todo el sceite impulsado por I’
actfia sobre C°. Se tiene como antes dijimoa Ny >Ny (snparﬂirec-’
ts). | | | | _ .
| 88~ Posicibn R.- Fl aceite de M’ circulerf libre-
mente mientras el de c'bloquau am rotar teniendose salvo 1os
defectos de ajuste le condicibn Ny = - K Ny (marchs atras).
¥1 distribmider estudiado para cumplir 8stas con=
aic‘ioheg permite yasarv gradualmente de wna a otra con lo que
es fAcil compensar los pequefios erroves de ajuste en la conse

trucoisn de las bombas poco importantes por otra parte por



165558

el elevado nfimero de revoluciones a gque trabajan.

DESCRIPCION. La realizacién préctica de &stos ss-.

-

170 quemss se ha desarrollado en los restantes dibujos, a escala

175

180

185

4/5 (1 : 1°25). |

Cuatro elementos bien jefinidos se scusan en ésta
mecanismo: 1%.- Bomba de impulsiém; 2%.- Sistems de engransjes;
3%,~ Bombs de funcionamiento reversible o turbing;_&*.ﬁiatri-
buidor. Los tres primeros estén en 1fnes recta enrla'p;éi;n-
gaoidn del eje del motor; el 6ltimo adosado al con}aﬁte de A
los anteriores.

Ls bomba de impulsién. Se halls representada por éu
seccion por el eje en la Fig. 4 de 1z hoja 28; por la sece

cién neimal al mismo en la Fig. 7 de 1a hoja 3 y por una semi-

proyeccién del cuerpo y por uns semiproyeceifn del tambor en la
Fig. 16 de la hoja 5. Detalles secundarfos se ven en lﬁs'Fiép.
5y 6 de 1a hoja 2.Es del tipo rotative con taﬁg§r 1 en el gue
se insertan distribuidas regularmente las palis 2 en direccifn

redisal. Este tambor 1 forms una sola pieza.cbn su eje 3. ]
Para el encastre de 1a horguills 4 del cardan, tfene

el eje regularmente dietrihhiégs unas estrias lengitudintleaVB.
¥l extremo en que sze fija la rueda de dentadura ine

terior, yr&senta dos chaveteros 8 en generatrices opuesias.

190 Un taladro segfin un difmetro de la sescibn resta permite el

195

paso del prisionere 7 que evits el deslizamiento axial de
la rueda. ,
El cuerpo de bomba 8 tiene interiormente con ls

excentricidad necesaris una caja cilihdrica de la misma pre-

fundidsd que la slturs del tamber, provista de las ranuras de



eirculacién de aceite 9. | 1 6 5 8 5 8

Estas ranuras desembocan al exterior despues de cru-
zarse, para conseguir el sentido conveniente en la cireulacién
del aceite, en dos tubos cusdrades 10, ¢6iteados uno sobre el -

ZdQJotra. Loz extremos terminnn en una brida 11 cuys cara Vers
tical de asiento presents los taladros necesarios.

Para el llenado tieme un talsdro 12 en la parte in-

ferior y un tetén 138 con rosca para la fijaci&n del tube de
entrada de aceite 14 con el auxilio de su tuerca de empalme,

205 7¥n la parte superior un tapbn roscado 15 permite la salids
del:uire en caso necesarioQ | | |
| El fondo de la caja presenta el taladro para el
paso del eje ¥y se abre luego para formar el prenszaestopas, 16.
Hacls el 1ado del motor la parte exterior de la caja
210 se prolonga terminando en la brida 17 de éajeeién de todd el
mecanismo. . -

En la generatriz inferior un tayén 18 roscado de
cabeza cusdrada facilits la eliminacifn ﬂel liquiée que evene
tuelmente pasari por el prensaestopas.

216 ' Superiormente se abre un hueco. 19 con apertnrn f'
de 90 grados, cerrado con una chaps 20 que recubra toda la |
abertara Y que se sujete con € tornilloes; de cabazafredanda.
 La otra tapa 21, de 1a bomba cép mwm prensv estopas
idéntico al anterior, se ajusta a la m&smﬂ con sels wornilles,
220 y otros tantos sostienen el cilindro que fbrma 1a caﬁa de en~

granes 22. Esta presenta hfcia sus bases un reborde a%&erior

23 en el que se encestran por cads base lod sels tetniiics 24

de sujecién de las tapas. Tiene también ésqe cilinaro un}\te-
pon de limpieza 25 en 1la parte inferior y upa apertura\ZB %\

K R
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de 90 grados en la auperlor, ¢erraéa con chapa de palastro 27
con el mismo recubrimiento y gujeciln que la ya descrita.
Le segunda tapa 28 de la caja de engranes, es iééntlu |

ca & la resefiada, diferencifndose en que el taladro para el

v paao del eje tiene mayor didmetro y de mayores iimgnaianes la

caja 29 del grensaestapas. i

El sistems de engranajes. El sistemade gngranajes
estf representado en seccifn longitudinal en 1s Fig. 4 de

la hoja 2; en secciln transversal por las flg.Ae de 1a hoja 3

y en semiproyecciln en la fip. 18 de la héja 5. Bl detalle de
la fijecibn de le rueda a su eje se encuentra en la Fig. 8

~de la hoja 38 y el del brazo de satélites en 1a Fyg. 10 de -

le hoja 4.

Estf formado por la rueda 30 fijada a su eje como
ye se indics, el pififn 31 de la transmisifn y los dos saté- |
lites intermedios 32. Los nfmeros respectivos de dientes son 56
28 y 143 ‘el paso 8,414 milimetros; la cabeza y pié del diente
valen 0,3 del paso y 0,4 del mismo segun las proporcionss ge=
neralmente admitidas. EL perfil de flancos de envolvente de
eirculo, .

Los satflites 32, macizas giran li.bremanta sobre sus
ejes 33 que fijan al soporte 34 por su prolongacién de menor

difmetro, en la que su extremidad roscads permite colocar la
tuerca de fijacion 35. |

El brago 84 que soporta &stos ejes forms uns sols
pleza eon un cilindro hueco 35 gue le sirve de eje al mismo

tiempo que lo es tambien del tambor 37 de 1; turbina.

Dentro de &ste ejo 36 pasa el eje 88 del pififn 30

que se fija con dos chavetas, arandela y tuerca. Este eje
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Este eje interior lleva en su extremo las estriss 239 para el

deslizamiento de una ‘horquilla de cardan, no indicada, que lo

‘une a ls tranamizi&n

La separaciln snular entre ambos ejes se mantiene
por dos cojinetes a bolas, uno 40 se_uloja en el cubo del brae

2o de satélite y el otro 41 va a rosca con contratuerca so=

bre el eje exterior.

3 La turbine 42 ge representa en seccifn longitudinal

en la Fig. 4 de la hoja 2; transversalmente en la Fig. 11 de

la hoja 4 y las semiproyecciones de la caje del tambor y tams
bos de circulacifn en la Fig. 16 de 1a hoja 5, Es anfloga a
la bomba de impulzifn con menor altura d¢:. tambor y la fijae
cibn & su eje 36 que es el de la traslacién do los satflites

. se hace con doble chaveta. Sus paletas 43 tienen en el fondo

de la muesca sendos muelles 44 que las impulsan constante-
mente contra la cajs aun en el caso de que la menor velocie

dad de giro en la marcha atras sea incapaz a producir la fuer=

Eza centrifuga necessria,

Para la salida de aire durante el 1lenado lleva en
su parté superxor un tapon rosecsdo 45 y en la inferior otre
igual 468 para la descargﬁ de sceites , |

La eﬁtna&a y salida del mismo para'sn circulaclibn
por 1la turbina se hace por condnctos 47 cuadrados idénticos
& los de la bomba, que terminan en uns brida rectangﬁlar 48 de
iguales dimensiones y gosicicn que la resefiads para aquellz.

X1 distribuidor. Se éncuentra representado por su
vista lateral en la Fig. 3 de 1a hoja 1#; su proyeccién en
sentido normal al anterior en 1la Fig.'7 de la hoja*sg,pdr'sa'
seccifn vertical normel al eje del aparato en la 7 de la
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misma hoja; por una seccifn segun su eje en la Fig. 12 de
ls hoja 4; por la seccisn por un plane horizontal en la Fig. 18
285 de ls misms hoja y por la proyeccién horizontal en la Fig, 16

de la hoja 5. Los detelles d¢ las posiciones A y R en las figs.
14 y 15 de 1a misma. '
~ Est{ formsdo por une esja cilfndrica 49 en la que sca-
ben los conductos de ciroulacin de la bombe 10 y de 1a turbins
290 47 mediante los tubos {50) y (51) que forman - sclo onerpo
con &sta oaja, las bridas de scoplamiento (52} y (53)
y el cuerpo (54) de la vflvnla de seguridad, que como e-
lemento auxiliar describiremos despues.
La taps 55 del distribuidor esté provista de un prensaesto-
295 pas 68 pars dar paso al eje 57 que accions el tambor de distribue
eifn 58, Este eje presents un rebaje de seceifn cuaérn&u_pséa ls
fijacién de la maneta 59 aé sccionamiento y el extremo roscado |
pars une tuevcs de fijecin 60. La maneta 69 de socionamiento tie-
ne en su extrems libre un taladro con el que ss‘uae‘t la vapi-
300 11a de mndo no indicads en los plsnos.
%l tambor presenta dos taladros paralelos 61 de sec-
oifn cuadreds situsdos simétricamente en wna seccibn verticsl
diametral.
En el lsdo de 1a turbins y en un plano dismetral Qus
305 forma 45 grades con el anterior presents une hendidurs 62
d;'altura conveniente cuya seccidn horizontal se compone de
un recténgnlo y un semiciroulo que tiene de difmetro el lsdo
d?l tubo de aceita; |
Del ladoopuesto tiene otro vaciado 83 de ls mism
altura cuys seceifn es la envolvente de ofra 1gnxi s la an-

terior que hubiese girado 45 grados en sentide contrario el
ae las agujas de relej. :
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taladros rectangulares queda entre ellos Yy los vaciados des~
critos un lablo 64 para la distribucion del aceite,

%1 tambor toma las tres posiciones fundamentales que
se sefialan ocon las letras A. P y R gue se indican en la ta--
pa de #u caja (Fig. 13) y que se corresyoﬁden,aan las e~
fisladas en el dibujo-esquems (Fig, 2) asi como todas las ine
termedias, lo que asegura la continuidad en la variacién de
ls velocidad de traslacibn de los satélites.

- Como complemento al distribuidor y en evitacién de

que su brusca maniobra origine sobrepresiones peligrosas en
el mecanismo, se ha colocado una vilvula de segurided & li-

mltadcra de presion gqus lndependientemgnte de la posicibn

del distribuidor hace comunicar los ramales de antrada y sa-

Iida de aceite de 1a turbine. Fl dispositive de segurldad men- |

cionado se encuenira representadoc por uns vista 1gteral en

1a Fig. 3 de la hoja 1; tamblen lateralmente en sentido nor-

mal al enterior en la Fig. 11 de la hoja 4; en seccién vere
tical en ls Fig. 12 de la hoja 4; en seceiln horizontel en la

Fig. 13 de la misma hoja y proyectado horizontalmente en la
Fig. 16 de 1a hoja 5.

Consts &sta vélvula de un cuterpo eilin&rico 54 cuya
parte inferior comunica con los conductos de circulagién 47,
Um vilvule 65 cierrs la commnicacibn de lok mismos en las
| ao 12 presién

""?

condiciones normales de funclonamiento. Cu
excede del valor que~determ1ﬁa la tensibn delﬁmneile 868 aobre
la v&lvule, ésta se levante dando paso al ace§§e. Le tensibn
del muelle se reguls mediante un tornills 67,§f§jado en la -

|

posicién reguerida por une contratuerca 8. %13

Funcionamiento. Lleno de aceite el a§a¥§$a por el tubo |

(14) que lo comnica con el degészto,,fzg, g, hpja 1#, Pig. 4

—— e - . : o z B e

i
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th& 28 y Fig. 7 ho ja 38) para lo cusl se expulss el aire
345 bor lgs tayones (15) (lag mismas figuras anteriores y le
Fig, 16 de 1a hoja 5) y (45) ( Fig. 8 de la hoje 1; Fig. 4
de la hnja. 2; Fig. 11 de 1a hoje 4 y Fig. 16 de 1a hoja B)
Y eerradcs de nuevo ios mencionados tepones el eje prima=
rio (8) (Figs. 4, 5 y 6 de 1a hoja 2; Fig. 7 de 1la hojs 3
350 y Fig." 16 de 1a hoja b5) recibe el movimiento del motor =
: ‘travézi,de la horquills 4 (Fig. 3 de la hoja 1; Fig. 4 de la
ie-j,a 2 y Fig. 18 de ia hoja §) acopledo & la crucets dell'
cardan del eje motor.
- E1 tambor {l)ﬁé la bomba (Fig. 4 de la hoja 2,
365 Fig. 7 de 1a hojs 8 y Fig. 16 de 1a hoja 5) impulss por
sus paletas (2) una determinada cantidad de aceite gue
envia por la ranurs (8) (Fig. 4 de 1= ‘hoja 2 y Fig. 7 de
la bo ja 3) el tubo (10) inferior o de impuls ién(Fig, 7
de 12 hsja 8 y Fig. 12 de la hojs 4) moviendose simlté-
360 n;ea.mente ls rueda de engrane interior (30) (Fig. 4de 12
hoja 2; Fig. 9 de 12 hoje 8 y Fig. 16 de 1a hoje 5).
Al 1llegar al distribuidor el aceite impnlsséo s 81
encuentra el tambor de distribucién en la posioién A (Fig.
14 de le hoja 5 ) pasa por el tubo @7) inférior 2 1§ tm'bi..-» |
865 na empujendo sus paletss y sl eje de los satflites (Fig; 4
' de la boja 2; Fig. 11 - 12 y 18 d; le hoja 4 y Fig. 16 de
1a hoja §) con una Veloo;_tdaé N, qge'sgrﬁ igual o ﬁu_g__g
siendo respectivamente V3 y V¢ 1los volfmenes de sceite
expulsados en una revolucién por la bomba Y en el gue en
370 el tiempo de esa revolucibn pasa por la turbina.
Si a partir de &sta posicién giramos lentamente la
naneta (50) del distribuidor (Fig. 3 de la hoja 1; Figs.
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7 y 8 de 1a hoja 8; Fig. 12 _aé le hoja 4 y Fig. 18 de 1a
hoja 6) hhvis la posicifn P (Fig, 13 del 1a hoja 4), parte
del aeeite emitido por la bomba pasa por el vacisdo 63 del
tambor de distribucién para volver a la bombe sin actuar
sobre la turbina disminuyendo le velocidsad de §4ts #n tante
gue parte del asceite de la misms pssa por la ecanaladurs
(62) del tambor sin regensrar a ls bomba. En consecuencis
6l eje de traslacién de Iai satélites (36) (Pig. 4 de 1a
hoja 2’y Fig. 16 de 1a hoja 5) gira a menor velocidad y
por consiguiente el eje sécnnﬂsrio $8)({Fig. 4 de 1a ho ja 23
Fig. 9 de 1e hoja 8; Fig. 10 y 11 de 1a hoja 4 y Fig. 18
de 1a hoja §5) dari tembién menos revoluciones por minute.
84 1s distribucién #o éneuentra en 1a pcg’icién P |

(Fig. 13 de 1s hoja 4 y 16 de 1a hoja 5) el sceite emi-
tido por la bamba{gasa de nuevo y totalmente e ella por la
acanaladura (63) en tanto que no éncentrsﬁﬁo précticamente
resistencia pars su circulacién el aceite de la turbina (gue
funcionarf como bomba) pase por la sbertura 62 para volver
de nuevo & la turbina. En 8ste caso sslvo el peguefic arras-
tre ocasionado por el rozamiento del aceite en las pare=
des élel tube y d; la turbina, la velocidad del pifién serf
nula. ' | ,

. Al girar lentamente la manet# hacias la posicisn
R (Fig. 15 de la hoja 5) la cireulacion de la bambé conti-
nus en las mismas condiciones por la acanaladura (Bﬁfi, pero
le seccibn Gitil de pase &é aceite de la turbina por 2 va
reduciéndose gradéalmante de suerte que auments el esfuer-
zo ejercido sobre sus paletas frendndose la corona de sa~

télites con lo que se obtiene la marca héciaatras. Si :



)
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éste movimiento de la maneta fuese muy brusce la vilvula
(65))(Figs. 12 y 13 de 1s hoja 4) pone en commicacifn
los dos tubos (47) (Fig. 12 de la hoja 4) y la presidn

4056 no sobrepasa el valor peligroso para el cual se ha regula-
‘ do. .
En los dibujos gne se acompafian se indican las cotas
precises para la ejecucién del variador correspondiente
& una potencia y tipo de motor determinados, sin que elle
410 implique limitecién de ningfin género sl derecho a variar en
detalles de disposicién o dimensiones Ioé que sean nené—

sarios por el valor de le potencia a transmitis o por la
aplicecién a determinado tipo de motor.

N o 7 4.

415 - La patente de invencién por veinte afles que sé ,
solicits en Espafia deberf recacr sobres
"Un variasdor de velocidad por ruedss dentadas
concénrricas y sat8lites sobre corona de accionsmisnto

hidrialico'%egglublé’ cuyos pontos esencisles de iﬁ#@ﬂii&n-

420 propia y mueva se concretan en las siguientes

REIVINDICACIONES.

L X A R Y T i W -

18,- Un varisdor de velocidsd por ruelas dentadas
goncéntricas y satélifea sobre corbna de accionamiento
hidrfulico regulsble, caracterizado esencialmente por es=-

425 tar constituido por un sistema de engransjes form359 por
‘ruedas dentadas concéniricas y satélites en nfimero cual-
quiera sobre corona de accionsmiento hidréulico régulgA
ble y de mayores o menores dimensiones con funcionamiento

basedo en los principiod fundamentales expuestos en la



450

memoria que antecede.
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22, Un varisdor de velocidad de acuerdo con la,rei-.

_ vindicacién anterior caracterizedo por el hecho de tener

456

465

470

‘dispaestcs loe tres ejes del aparato (motor de transmi- )

sifn y de traslacion de los satélites) en linea recta.

38.~ Un variador de velocidad segfin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado vor tener dispuestos
coaxislmente los ejes de transmisiln y de traslacién de
satélites.

42, - Un variador de velocidad de acuerdo con las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
de que los satélites giran libremente sobre sus ejes fijos
a la prolongacién de un soporte que es solidario con un
cilindro hueco que sirve deeje a dicho soperte y éne_lo
es también del tambor de la turbina,.

58, Un variador de velocidad segfih lo esyenifica&a
caracterizado por el hecho de que el eje del pifién de 1a
transmisidn pasa por deniro del ejé eilinééo hueco referido
en la reivindicscion anterior.

68.-Un varisdor de velocidad segun lo especificado

ceracterizado por el hecho de que la separacién amular

 entre los dos ejes referidos en la reivindieacibn anterior

475

'se mantiene mediante dos cojinetes a bolas, uno de los cua-~

les se sloja en el ocubs del brazo de satélites, yendo el
otro roscado con contratperca sobre el eje exterior.

78.-Un variador de velocidad segun lo especificado
que se caracieriza por llever dispuestas sobre el eje gene-

ral bombas con tambores giratorios gue constituysm el sis-



185‘3‘%8

tema hi&r&ulxco regulable de accianumiento de la corona,
combinades con un distribuidor intercelado en el circuito
480 de cireculecién del liéuiée.

82, - ﬂn varisdor de velocidad, segfin lo especifi-
cado en el que las bombas citadas en la reivind icseién
anterior, actfian, una como bomba de impulsiﬁn,‘y 1a otrs
reversible como turbina, que funciona a un nmfimero de re-

485 voluciones proporcional 2 la cantidad de zcelte recibido
por minuto. ' o
} 9%, Un variador de velocidsd seghn lo especifie-
cado, en el gue ls bomba de impulsién ve montsde direc-
tamente sobre el sje motor sin interrupcion de mecanismo
490 de accionamiento.

10#,-Un variador de velocidadsegfin lo especifi-
sado, en el gue la turbina reversible con paletas sccionae-
das por rsgortes, va montsde directemente sobre el eje de
la corons de satlites sin interposicifn de mecanismo de

495.acc ionemiento. ' | |

11%=- Un variaﬁor de velocidad, segfin lo especifi-
cado, en el gque 1a ragulaelén hidrfulica de la velocidad
del eje de la corona se obtiene por la cantidad de aceite
derivade del cireuito de eirculacisn de une bomba mediante

500 un distribuidor de tamber con entslleduras y labio divi-

sor de la corriente de liguido,.
122,.. Uy, variador de velocided segﬁn lo especifi-
cado, en el que 1a presiénren el sircuito de circulacién
dd aceite se limita por uns vilvula que pome en comnica-
505 cidn loz ramsles de impulsién y aayi#aci&n, reguléndose
1s géaiﬁn de la misma por un resorte de tensién vsriéble.

~



165658

13.~ "Un variedor de velocidad por ruedas dentadas

concéntricas y satflites sobre corons de sccionamiento

" hidrfulico regulable”.
510

i

Sean cuslesquisra las circunsiancias que cone-
curran con el objeto descrito en la presente memoris gue
ecnstu de diez y ocho hc}aﬁ egoritas & mﬁqumpar une: seit
cars y representado & titulo no limitativo en lag einbp

ho jas triples de dibujos que se agompefian,
Madrid, 22 de- Lbril de 1944,
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