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Este invento se refiere a mejoras en unidades de antena
para v?hiculos cuya carrocerfa incluye pariss conductivas. El
fin prineipal del invento es proveer uns caifia de antena exter~
na gque no sélo toma una poaicidn erecta sino que también ge la
puede poner en posicidn plegada relativamente a las partée con-
ductivas de la caja de carroceria dei veh{culo, siendo igual~
mente eficiente eon esta posicidn, Ias partes conductivas del
vehiculo podrdn ser el metal laminado de la caja; o la armazdn
de metal en que se monta un material no conductivo para formar
la cala, por ejemplo, material pléstico; u otras piezas con-
ductivas dentro de las paredes de la caja;

El invento éansiste,en una unidad de antene para vehfcu~
los gue comprenden una carrocerfs con‘pieéaa condqctivaa} y la

unidad de antena comprende una cafia flexible de antena con un
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extremo conectado artiouladamente con la base de antena, que a
su vez se monta en la carrocerfa del vehfculo; drganos para des-
viar el extremo iibre de la antena fuera de la carrocerfa del
vehfoulo; y érgenos soltables de retenoidn arreglados f£ijamente
para retener el extremo libre de la antena en una posicidn cer-
ca de la carrocerfa del ven{culo, venciendo la fuerze de dichos
6rganos desviadores, y por un punto apartado de dicha base pero
situado de tal modo respecto de la base, que virtualmente todas
las porciones de la cafia flexible de antena quedan a considera-
ble distancia de las partes conductivas de la carrocer{a, aunque
se encuentre la antena en su posicion plegada.

Con referencia a 1lo8 planos ansxos:

La Fige 1 es una vista de alzada de un autamovil equipado
con la unidad de antena de este invento, estando indicads la
antena por l{neas completas en su posicién plegada operativa;

La Fig. 2 68 un detalle en-corte de seccidn, que indlca
el modo de montar 1la antena en el techo de un automovil, estan-
do la antena en posicion erecta;

La Fig. 3 es una vista de plano de los Organos de suje-
ci6n que mantienen el extremo libre de la antena en su posicidn
operativa plegadsa;

La Fig. 4 es un corte de seccidn de dichos organos, hecho
en la 1fnes 4-4 de la Figura 3; y

La Fig. 5 es una vista parcial del extremo inferior de
la antens, y muestra el modo como seé flexiona la antens cuando
tropieza con un obstédculo elevado al recular el vehfculo peor
debajo.

Con referencia a los planos, la unidad de antena del in-
vento éomprende una cafia de antena de metal larga y flexible 10,
formada ventajosamente>de un tubo de metal adelgaszado hacla
el oxtremo libre. En este extremo puede llevar la cafia de an-
tena une bole 1ll.

En el presente caso se asegura la cafia de antena 10 en el
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te arriba del parabrisa, mediante una base 12, formeda de modo

que se siente sobre el techo inclinado. Puede hacerse esta ba-
se de material aislante, o de metal, y en este casoc se fijara

la montura de la antena\lo eﬁpleando elementos aisladores ade=~
ouades. Podrd asegurarse la base 12 contra el techo 13 del co-

che del modo que se prefiera, por ejemplo, mediante pernos l4.

e g

En la base 12 se monta un manguito en el regatén 15 de
manera que se proyecta hacia arriba en la direceidn en que se
desea que esté la cafia de antena 10 erecta, estando indioada
esta direccion de la cafia 10 en la Figz. 2. Se notara en esta
figura que se prefiere que la direcoién de la cafia sea hacla
arriba y algo atris,‘respeoto de la direccién horizontal del
automdvil, esto es, a un angulo de unos 45° & 50° con la ho- ;
rizontale En el extremo superior del manguito 15 se encaja el

extremo de abajo de un resorte espiral apretado 16, cuyo extre-
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mo de arriba encaja en un regaton o manguito 28; estando dicho
resorte 16 firmemente sujeto entre los manguitos 15 y 28, por
e jemplo, por soldadura metalica. Rl resorte 16 es una espiral i
fuerte que normalmente soporta a la cafia 10 en posicion erecta, »
Fig. 2. Para mejorar la aceidn del resorte 16 se le pone un
resorte internc espiral 17 bajo considerable tensidn, cuyos ex-
tremos se aseguran en los botones rigifamente montados en los
manguitos 15 y 18.

Los dos resortes 16 y 17 proveen una union artioulada pa-

ra la cafla 10, relativamente a la base 12, cuando tropieza la
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cafia 10 con un ostdculo elevado, o cuando se pone la oafia 10 en
su posicidn plegada. As{y cuando estd erecta la cafia 10 y recu-
la el automévil al salir del garage, el extrsmo alto de la cafia
10 se doblars hacia adelante al tropezar con el dintel de la
pusrta del garags. ¥l resorte 16 se arquearé hacia adelante,
como se ve en la Fig, 5. ILa cafia 10 es bastante flexible, de

suerte que también se arqueara hacia adelante, pero esta cur-

' vatura se mantiene dentro de lfmites convenientes debido a la
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gran flexidn del resorte 16. También se flexiona este resorte
cuando se baja la cafia 10 hacia su posicidn plegada; y se ocurva
as{mismo la cafia 10 hasta cierto 1fmite, en su posicidén plegada,
para conformarse en general a los contornos aerodinsmicos del
techo del automdévil, como se ve en la Fig. l.

La Fig. 1 muestra la cafia en su posicion plegada o echada,
en la que se sujeta mediante unos érganos 18 que se ven en de-
talle en las Figs. 3 y 4. RBatos 6rganos pueden tener la forma
de un bloque de material alslante, montado arriba del automovil,
de preferencia en el t echo, cerca de la parte de atras del ve-
hficulo. E1 blogue 18 tiene una renura longitudinal en la que
se aloja el extremo de la ocafia 10 de tal manera que gueda la
bola 11 en o cerea del extremo de la ranura 19. Se provee wn
6rgano de retén para sujetar la éaﬁa 10 en la ranura. Este
organo de retén puede ser un cerrojo 20 deslizablemente montado
en el bloque 18 y empujado por un resorte 21 hacla la ranura 19.

La cafia de antena 10 puede ser del largo deseado, pero se
prefiere que su largura sea tal que‘quede el extremo de la oafia
sujeto en posicidn cerca del techo del autamévil, oomo se ve en
la Fig. 1.

Se oomprenderi claramente que para plegar la oaﬁﬁ 10 bas-
tard retirar de la ranura 19 el cerrojo 20, y bajar la cafia 10
hasta que ss aloja sm extremo 1libre en dicha ranura 19. Des-
pués se suelta el cerrojo de resorte 20, y quedars sujeta la
cafia 10 en su posicidn echada de la Fig. 1. Para soltar la
cafia 10 y que toﬁe su posicidn erecta, todo lo gque se requiere
es retirar por un momento el cerrojo 20 fuera de la ranura 19.

Debe notarse que cuando estd la cafia 10 en la posicidn
plegada de la Fig. 1 y se haoeﬁ recular el automovil de manera
que la oafia plegada 10 tropieza con un obatdeulo elevado, no
se soltara la cafia del bloque 18 que la retiene, debido a que
la bola 11 de la punta gquedars retenida conﬁra el bloque ¥y
evitara que se deslice el extremo de la cafia 10 por la ranurae.

- 4 -
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El menguito 15 se conecta dentro de la base 12 con un con-
duotor eléctrico 22, que podrd pasarse por un agujero 23 perfo-
rado en el techo del autcmovil.

Como los Organos de retén 18 son hechos de msaterial ais-
lante, la antena se mantendrs en condiciones opérativas cuando
estd en poslcidn erecta y tambieén cuando‘esté en posicidn echa=
da. Desde luego, se oomprenderé que la antena 10 funcionara
con la mayor eficiencla cuando esté erecta, como se ve en la
Fige 23 peré también trabajaré muy eflcientemente cuando eata
echada y con su extremo libre retenido por los organos de retén
18, debido a que estos organos de retén 18 sujetan el extremo 1i-
bre de_la antena en una posicién cerca del techo del aﬁtamévil
y venciendo la resistencia del resorte 16, que tiende a mantener
erecta la antena, y aunque dichos Organos 18 estdn alejados de
la base 12, se encuentran en tal posicidn, respecto de dicha ba-
se, que virtualmente todas las porcilones de la cafia flexible de
antena quedan a oonsidergble distancia de las partes conducti-
vas de la carrocer{a del automdvil, no obstante que la antena
se encuentra en su poaicidn echada.

También debe noterse en la Fige. 1, que cuando estd echada
la cafia de antena queda su poroiodn delantera curvada hacla ade-
lante, de manera que se conforma muy bien a la inclinacion del
parabrisa. Ademds, el extremo libre de la cafia se conforma muy
aproximademente al contorno de arriba del techo del automdvil.
La parte curvada de la cafia 10, entre las perciones de extremo
de la oafia, provee un efecto mas acentuado de perfiles aerodi-
nimicos, en armon{a con 10s contornos del techo del automdvil.

Este invento hace posible usar una antena 10 relativa-~
mente larga, y se notard en la Fige 1 que la cafia de antena se
podr{a hacer aun més larga que lo que muestra la figura, si se
corriera un poco mis atrds el blogue de retén 18, sobre el te-
cho del automdovil. 81 se deseare una antena aun mds larga, Se

podri hacer la antena 10 de varias piezas tubulares deslizables
-5 -
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telescoplicamente unas entre otras. En este caso, la cafia te~-

ni@%r1

lescopica se soltar{a del bloque de retén 18 de la manera gque
ée ha explicado antes, y todo 1o que restarfa hacer serfa sacar
las secciones envainadas y alargsr la cafia hasta la medlida que
86 desee.

Podra mane jarse el. cerrojo 20 desde un,sitio,relativamen-
te remoto, por ejemplo, ﬁgﬁde el asiento del motorlista, medlan-
te 6rganos aproplados. En efecto, se podri poner un solenoide
Junto al cérrojo 20, y un inducido magnético en el cerrbjo.

El arreglo podrd ser de tal naturaleza, que el inducido sea
atrafdo dentro del solenoide cuando se exocita el solenoide.
Esta excitacion podra producirse mediante la misma bater{a de
acumuladores del antemé&il, que se conecfar{a en oircunito con
el solenolde y con el boton de interruptor mentado en el table-
ro de instrumentos del coche. -

Este invento es aplicable no sdlo a automéviles, camo se
ha descrito, pues también se le podré aplicar a otras clasea de
veh{iculos, como por ejemplo, a los aeroplanos, cuyas estructu-
ras de fuselaje comprenden también partes conductivas. En tal
caso, la unidad de antensa podr{a mohtarae Qn cualquier sitlo

adecuado del cuerpoc del aeroplano.

N 0 T &

et

l.~ Una unidad de antens para un vehfoulo que tiene un
cuerpo que incluye parte conductivas, comprendiendo dicha uni~
dad una oafia flexible de antena que tiene un extremo conectado
articuladamente con una base montada en el cuerpo del vehfeulo;
drganos ‘que fuerzan a dicha cafia de antena a que se.aleje por
su extremo libre del cuerpo del veh{culo; Y 6rganos soltables
de sujeoién para retener sin que se suelte dicho extremo libre
en una posicion cerca del cuerpo del vehfoulo, venciendo la ac~
cicn de dichos organos enderezadores de la antena, y en un pun-
to alejado de dicha base pero situado de tal modo con respecto

-6-
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a la base, que virtualmente todas las por clones de la cafia de
antena flexible quedan a considerable distancia de las partea
conductivas del cuerpo del vehfculo, no obatante hallarse la
antena en su posicidn plegadae

2¢- Una unided de antena segﬁn el punto 1, en la cual di-
chos érganos enderezadores de antena comprenden un resorte es-
piral celocédo entre la cafia flexible y la base con la cual se
encuentra conéota@a.

3.~ Una unidad de antena segin el punto 1 & 2, en la que
dichos drganos soltables de sujeciénbineluyen una ranura en un
miembro, dispuesta de modo que aloja una parte de la cafia fle-
xible, ¥ también un elemento de cerrojo pdr# retener dicha par-
te de cafia dentro de dicha ranura.

4.~ Una unidad de antena segin el punto 1, 2 6 3, en la
que el extremo libre de dicha ecafia flexible va provisto de una
pfoyeocién adaptada a trabarse con dlgshos 6rganos soltables de
sujecién de tal modo que bmpide toda soltura accidental entre
la cafia y dichos drganos. ,

5.~ Una unidad de antena para un veh{culo virtualmente
como se ha descrito con referencia a los planos %mue se acom=
pafian.

6.~ Una unidad de antena,

, Tel y como se ha deserito en la memoria que antecede re-

presentado en el dlbnjo que se acompafia y con los fimes que se
han especifiecado.

Esta memoria consta de siete hojas, escritas a mdquina

por una sols caras, 31 MAR 1044

Madrid,
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