 MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompefia a la solicitud-de -
une PATENTE DE INVENCIQN ,por VEINTE ANCS en Espafia
' a favor de B ' ‘
DON’EERTIN GOMEZ MARTINEZ, residente en Zaragoza, Lvenida de
Calvo Sotelo ne 21 - 2¢ izda, |

: por .
#UN MOTOR TEAMICO QUE DISMINUYE LAS PERDIDAS DE CAL(R Y
ELTHINA EL BQUIPO ELECTRICO Y IAS BCMBAS DE INYECCICN DE AL-
A PRESION»

.Invéntgg: Do% %grtin Gomez Martinez, de nscionalidad es;
v pafiola. : : ‘

-

La invencidén a que se refiere la presente memoria, fru~
to_de numerosos ensaycs sobre su objeto, constituye una nove-
dad industrial con ceracteristicas y ventajas que la hacen
merecedora del privilegio de explotacidn exclusiva que por e«
lla se solicita, de acuerdo con las Rrescrlp;ones del Estatu-| .
1o vigente de la Prog;edad Industrial de_26 de Julio de 1929,

texto refundido, publicedo el 30 de Abril de 1930. an
: Sebido es, por todos los tecnicos en la materia, el es-| .
caso rendimiento térmico de los motores actuales a pesar de
la gran perfeccidn a gue se he llegado en el orden mecdnigo.
Bste escaso rendimiento es debido a las grendes perdidas de
calor, tanto en el escape como Eor refrigeracidn, esta ultims
debido & la ﬁran cantidad de calor que hay que sustraer de
les partes altas del motor, ya que los materiales conocidos
ni el aceite de engrase soRort&glqn las elevadas temperaturas
que se producen dentro de los cilindros en el momento de la
combustidn. _ ) .

: La idea_de esta Patente es realizar un motor_ que elimi-|
ne en lo posible las perdidas de calor y suprime el equipo
elegctrico de ehcendido, funcionando con gasoline, o log com-
plicados organos de bamba, inyector, etc..., funcionendo con
aceite pesado. : .

 _DESCRIPCION
El motor consta de'un_cigﬁeﬁgl_gd

una biela B, otra bie+
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le €, un pistén D, otro piston E, camera de combugtién F, wun:

‘carburador o tome de_aire G, un eje de articulacidn H, un ca-

nel de comunicacién I, una culata J, une salida de gases K, ,

un bulén de articulacioén L, dQS'lunEreras de gdmisidn ¥ v ¥
y dos lumbreras de escape N y N”. A

_FUNCICHAMIENTO

~ FUNCIONAMIEWTQ CCN GASOLINA - Al descender el pistén D,
se encarge el cilindro corresgondiente de una carge de aéire

{agasollna que pase a treves del bulég de articylacion I y de
ias lumbreras M y ” v en el punto muerto inferiar se cierrsn

'dichas lumbreras por obturarlas el eje de articulecién H en

movimiento angular. &1 subir el pistén, es comprimido en la
cémara ¥ & un gredo de compresidén tal que se verifique el su-

| to-engendido, pero en este momento descubre la lumbrera I, por|

cuyae lumbrers pasg la mezcla explosiva #= @& la cdmara que coO-
rresponde el piston de irabasjo E, de tal forme que se verifi-
que ,la combustién a volumen practicemente constante, ya %qe el
volumen digminuido gp el cilindro correspondiente al pistén D,
es igual al volumenfg aumertado en el cilindrg eorrespondiente
el pistén de trabejo B. 4l descender el pistén E perefecto
de la fuerza_expensiva ds los geses, el mismo pistén B obtura
la lumbrera I, verificandose la expesnsién total en dicho ci-
lindro E heste el punto_muerte inferior,en cuyo momento y de~
bido_al movimiento angular de la biela descubre el eje de ar-
ticulacidn L las lumbrerss If y N” por donde son expulsades los
gases % a traves de la salida de escape K. S

1 gumento de rendimiento termieco es por lo siguiente:
el volumen del cilindro de carga correspondiente al pistén D,
getd relacionado de tal foema con el volumen del c¢ilindro de
trebajo sorrespondiente al piston_E, que la presién final de
los_gases es aproximademente igual a la gres16n atmosférica,
en lugar de 6 o 7 Xg- .cr centimetro.cuadrado como ocurre en
los motores corrientes; por ciecto Ge la expansién total el .
descenso de temperatura de los gases es_tambien total (ya_que
dicha yemperetura estd relacionsda con la presifén).y por lo _
tento, parte del calor cedido @ las partes altas del motor du-
rante lea combustidn, vuelve a ser reabsorbido por la mezcla de
gas y aire gl enfriarse y pot tanto la femperatura media del
motor es mas baja, no precisando sustreer tanto calor para re-
frigeracidn, pars mantener el motor en condiciones de funcio-
nemiento normal. . ) ]
FUNCIONAMIENTO CON ACEITE PESADC - El funcionemiento con
este combustible solo difiere en lo 51%u1ente: El luger del
cerburador G, hay un filtro de eire y la_carga del ecilindro
compresor es exclusivamente de aire; en la culata J va coloca-
do el inyegtor del combustible, Eero tengasé en cuenta que la
introduccién del combustible en la cdmara no precisa_vencer

.nin%una.co?presién‘ como ocurre en los moto§gs Diesel, ni por
o_nin

tan ingin mecenismo complicado; al pasarg el aire proceden-
te del cilindzo compresor y a una %ran.tem eratura_debido a su
%ran,compre316n ge encuentra con el combustible pulverizado en
& cdmara del cilindro de trabajo, verificandose la combustién
e este por efecto de eptrer_en contacto ¢on el sire sometido
b une temperatura_superior al punto deg inflamecion de dicho
combustible y realizandose le expensién de los geses en dicho
pilindro de trabejo. ' .
FONCIONAMTENTO CON_GASCLINA A INYECCION - El funciona-
mientc de esta forme no difiere en nade al anteriormente ex-
puesto con aceite pasado, teniendo la gran ventaja con este
combustible de que se pueden sdoptar mayores grados de compre-

Id

iBién y que tembién la inyeccién se verifice a una pequefia pre-

18idn, ya que se produce en el cilindro de trabajo inmediate-

mente despues de cemar el escape, ¥y antesﬁde que pase la carga
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. [muerte inferior en cugo momento, v debido al movimien to angu-

irag N y N'por donde son expulsados los gases y a través ds la
llsalida de escape K. ‘ -

- gompresor y & una %randtem erature debi

ifecto de entrar en conteeto con el aire sometido a una tempe-

de aire & e¢levada temperatira del cilindro compresor. :
Los detalles de ralizacion de esta Patente, no slteran
para nada la ides injcial de la misma, esto es, aumentar el
rendimiento termico de los motores, rel§01onanao el cilinfro
de carga con el de trabejo para conseguir gga baja presién y
temperetura en el momento final de expansién, .temperatura me~
dia mag baja en las partes alias del motor, eliminsndo acceso-
rios electricos para {yovoear el encendido % tembien no pre-
cisar de orgenos complicaedos y expuestos a facil averia, para-
verificar le inyeccién del combustible en el oasoc de utilizér
aceites pesados. : - .

NOTA

-+, En ttesumen: La PATENTE DE INVENCION que se solicita, re-
caeré sobre las reivindiceciones siguientes: - :
18,~ Un motor termico gque disminuye las perdides de ce-

lor v elimina el equipo electrico y las bombas de inyecci
alta presién, caracterizado porque consta de un cigtefial A,
una biela B, otra biela €, un pistén D, ofrompiston E, camere:
de combustién ¥, un oarburador o tdmg de aire G, un eje de ar-
ticulacion II, un canal de comunicacién I, una culata uns
galida de geses K, un bulén de-articulacién L, dog lumbreras
de admisién M y M’y dos lumbreras de escape X y §'. =

: 22,- Un motor termico, segin le reivindicacién antesbr,
caracterizado_ porque el funcionamiento con gasolina se efectis
de modo gue al descender el pistén D, se carga el eilindro co-
rrespondiente de una carge de gitre y ﬁasollna>que,pasa a tra-
ves del buldn de articulacién H y de las lumbreras M y M en
el punto muerto inferior se cierran dichas lumbreras por obtu-
rarias ¢l eje de articulacidn H en_su movimiento sngular. Al
subir eléplstén, es comprimido en la cédmara F a un grado de
compregion tal, que se verifique el auto-encendido , pero en
este momento descubre le lgmbrera I, por cuya lumbrers pasa
la mezcle explosive a la cémara gque corresponde al pistém de
trabajo E, de tal forma que se verifique la_combustién & vo-
lumen practicemente constente, ya que el volumen disminuido
en el cilindro corresponde &l piston D, es igual sl volumen
aumentado en el cilindre correspondiente al pistén de trabajo
E. 41 descender el pistén E por efecto de la fuerza_ expansiva
de los gases, el mismo %;ston E obturs_la lumbrera I, verifi-
candose la expansién totel ex dicho cilindro E haste el punto

lar de la hiela descubre el eje de srticulacién L las lumbre-

) 32,- Un motdr termico, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizedo porque el funcionemiento con &ceite pe-
saedo solo difiere sn lo siguiente: Bn_luger del carburador G,
hay un filtro de aire, y la cémera del ceilindro gompresor es
exclusivemente de eike; en la culata J vea colocasdo el inyecta’
del combustible , pero tengase en cuenta que la introduceidn
del combustible en la cémera no precisa_vencer ningune compre-
sién, como ocurre en los motores Diesel, ni por itamnfo nir
mecanismo complicado; &l pasar el aire groceéente del ecilindro
: ido & su gran compresién
e_encuentra con el combustible pulverizado en la cémmra del
¢ilindro de trebajo, verificandose la combustién de este por e-

ratira superior al punto de_inflamacién de dicho combustible y

gergf@ean&ose le expensidén de los gases en dicho cilindro de

l"a aJo- * ’ ) .
48,.- Un motor termico, segun las reivindicaciones ante-

riores, ceracterizado porgue el funcionam¥nto con gasdling e
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inyeccién no difiere en neda al anteriormente expueététﬁph |
aceite pe‘sedoa teniendo la gren ventaja con este combustible
e

de %gg se pueden sdoptar meyores grados de compresién y que
tembién le inyeceidn se_verifice a una pequefie presidn, gg :
que se produce en el cilindro de trabajo inmedietsmente des-
pues de cerrar el escagg, y.anteg_de que pase lea carga de
aire a_elevade temperaturs del_cilindro compresor. :
. 9%.- Je reivindice por ultimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la PATENTE D INVENCIQ%Egue se solicite »UN M
TOR TERMICO QUE DISMINUYE LAS PERDI DE CALCR Y ELTMINA EL
RUIPO BLECTHICO Y LAS RO DE INYECCICK DE ALTK PRESION»
Todo conformg queda descrito en la presente memoriu que
consta de cuatro pdginas escrites & mdquina por una sols ca-
T& y Cldbujos que se acompefian. :

Madrid 30~&e Marzo de 1944;
ALFGES%'UNGRI&

/ !
B 7 i[g. W,—.s V
\/ ; ':'
V,




D. Mertin Cémez Meartinez.- Zeragoza.
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