
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a la  so lic itu d -d e 

una PATENTE DE INVENCION ,por VEINTE ANüg en España,
a favor de

DON MARTIN GOMEZ MARTINEZ, residente en Zaragoza, Avenida de 
Calvo Sotelo  ns 21 -  2a izda,

por .

MOTOR THMICO QUE DISMINUYE LAS PHtDIDAS DE CALOR Y 

ELIMINA EL ^NIPC ELECTRICO Y LAS B(HBAS DE INYECCION DE AL­
TA PRESION"'

Inventor: Don Martín Gómez Martínez, de nacionalidad es­
pañola*
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La invención a que se r e f ie r e  la presente memoria,fru­
to  de numerosos ensayos sobre su objeto , constituye una nove­
dad in d u stria l con c a ra c te r ís t ic a s  y ventajas que la  hacen 
merecedora del p r iv ileg io  de explotación exclusiva que por e - 
11a se s o l ic i ta ,  de acuerdo con la s  prescripiones del Estatu­
to  vigente de la  Propiedad In d u stria l de 26 de Ju lio  de 1929, 
texto  refundido, publicado e l  30 de A bril de 1930. 1

Sabido es, por todos los técnicos en la  m ateria, e l es­
caso rendimiento térmico de lo s  motores actuales a pesar de 
la gran perfección a que se ha llegado en e l  orden mecánico. 
Este escaso rendimiento es debido a la s  grandeq perdidas de 
ca lo r, tanto en e l  escape como por re frig era ció n , esta ultima 
debido a la  gran cantidad de calor que hay que sustraer de 
la s  partes a lta s  del motor, ya que los m ateriales conocidos 
n i e l a c e ite  de engrase soportarían la s  elevadas temperaturas 
que se producen dentro de lo s  c ilin d ro s  en e l  momento de la  
combustión. , -

La idea de esta  Patente es r e a liz a r  un motor que elim i­
ne en lo  posib le la s  perdidas de calor y suprima e l equipo 
e lé c tr ic o  de ehcendido, funcionando con gasolina, o los com­
plicados órganos de bamba, inyector, e t c . * . ,  funcionando con 
a c e ite  pesado.

DESCRIPCION
El motor consta de un cigüeñal A, una b iela  B. otra bíe-L..
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la  C, un pistón D, otro pistón E, enmara de combustión F, un 
carburador o toma d̂e a ire  O, un e je  de a rticu lació n  H, un ca­
nal de ^comunicación I;^una culata J ,  una sa lid a  de gases K, 
un bulón de articu lac ió n  L, do s .lunbreras de admisión H y M 
y dos lumbreras de escape N y NT.

FWeiQNAMIENTO

FUNCnmnnHTO CON GASOLINA -  Al descender e l  pistón D, 
se encarga e l  c ilin d ro  correspondiente de una carga qe a ire  
y gasolina que pasa a  través ae l buló¿ de a rticu lació n  H y de 
la s  lumbreras M y M y en e l  punto muerto in fe r io r  se cierran 
dichas lumbreras por obturarlas e l  e je  de a rticu la c ió n  H en 
su movimiento angular. Al subir e l  p istón , es comprimido en 3a 
camara F a un grado de compresión ta l  que se v erifiqu e e l  au­
to-encendido, pero en este  momento descubre la lumbrera I ,  por 
cuya lumbrera pasa la  mezcla explosiva áx a la  camara que co­
rresponde a l p istón  de trabajo  B, de t a l  forma que se v e r i f i ­
qúe ^la combustión a volumen prácticamente constante, ya que e l  
volumen disminuido ep e l c ilin d ro  correspondiente a l  pistón D, 
es igual a l volumen#-' aumentado en e l c ilin d ro  correspondiente

la lumbrera I ,  verificándose la  expansión to ta l  en dicho c i -
momento y de- 
e l  e je  de ar-

y N por donde son expulsados los 
a través de la  salid a de escape K.

!l aumento de rendimiento térmico es ñor lo  sigu iente:
gases

e l volumen del c ilin d ro  de carga correspondiente a l  pistón D, 
está  relacionado de ta l  forma cqn e l volumen del c ilin d ro  de 
trabajo  correspondiente a l pistón E, que la  presión f in a l  de 
los gases es aproximadamente igual a la  presión atm osférica, 
en lugar de 6 o 7 Xg<; peí centímetro cuadrado como ocurre en 
los motores co rrien tes ; por e fecto  de la  expansión to ta l  e l  - 
descenso de temperatura de los gases es también to ta l (ya que 
dicha yemperatura está  relacionada con la presión) y por lo  
tanto , parte del palor cedida a la s  partes a lta s  del motor du­
rante la combustión, vuelve a ser reabsorbido por la  mezcla de 
tgas y a ire  a l  en friarse  y po± tanto la temperatura media del 
motor es n;as b a ja , no precisando su straer tanto calor para re ­
frig eració n , para mantener e l  motor en condiciones de funcio­
namiento normal.

FUNCIONAMIENTO CON ACEITE PESADO -  E l funcionamiento con 
este combustible solo d if ie re  en lo  sigu iente: E l lugar del 
carburador G, hay un f i l t r o  de a ire  y la  carga del c ilin d ro  
compresor es exclusivamente de a ir e ;  en la  culata I  va coloca-

__ . _______ ____  prec:
ninguna compresión; como ocurre en los motores D iesel, n i por 
tanto ningin mecanismo complicado; a l  pasar# e l a ire  proceden­
te del c ilin d ro  compresor y a una gran temperatura debido a su 
:ran^compresión se encuentra con e l  combustible pulverizado en 
a camara del c ilin d ro  de trab a jo , verificándose la  combustión 

ie este  por e fecto  de entrar en contacto óon é l  q ire  sometido 
3 una temperatura superior a l  punto dq inflamación de dicho 
combustible y realizándose la  expansión de los gases en dicho 
cilindro de trab a jo .

FONCION&Má&TO CON GASOLINA A INYECCION -  El funciona­
miento de esta  forma no d if ie re  en nada a l anteriormente ex-

Bión y que también la inyección se v e r if ic a  a una pequeña pre­
sión , ya que se produce en e l  c ilin d ro  de trab a jo  inmediata­
mente después de cemar e l escape, y antes de que pase la carga
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de a ire  a elevada temperatura del c ilin d ro  compresor.
Los d eta lles  de ra lizao ion  de esta  Dátenme, no alteran  

para nada la  idea in ic ia l  de la misma, esto  es, aumentar e l  
rendimiento térmico de los motores, relacionando el cilin d ro  
de carga con e l  de trabajo  para conseguir una baja presión y 
temperatura en e l momento fin a l de expansión, .temperatura me­
dia mas baja en la s  partes a lta s  del motor, eliminando acceso­
rio s  e lé c tr ic o s  para provocar e l  encendido y también no pre­
c is a r  de Organos complicados y expuestos a f á c i l  avería, para* 
v e r if ic a r  la  inyección del combustible en e l caso de u t i l iz a r  
a ce ite s  pesados. -

N O T A

B&i desunan: La PÍTEME DE INYECCION que se s o l ic i ta ,  re ­
caerá sobre las  reivindicaciones sigu ien tes:

l a . -  Un motor, térmico que disminuye la s  perdidas de ca­
lo r  y elimina e l  equipo e lé c tr ic o  y la s  bombas de inyección de 
a lta  presión, caracterizado porque^consta de un cigüeñal A, 
una b ie la  B, otra b ie la  C, un pistón D, otrompiston E, camera 
de combustión F, un carburador o téma de a ire  G, un e je  de ar­
ticu lació n  H, un canal de comunicación I ;  una culata g. una 
salida de gases un bulón de a rticu la c ió n  L, doq lumbreras 
de admisi<m M y M y dos lumbreras de escape N y N

Un motor térmico, segón la reivindicación  anteíbr, 
caracterizado porque e l funcionamiento con gasolina se e& ctua 
de modo que a l  descender e l  p istón D, se carga e l  c ilin d ro  co­
rrespondiente de una carga de a i ie  y gasolina que pasa a tra ­
vés ae l bulón de a rticu la c ió n  H y de la s  lumbreras M y M y en 
e l  punto muerto in fe r io r  se^cierran dichas lumbreras por obtu­
ra r la s  e l  e je  de a r tic u la c ió n  H en su movimiento angular, Al 
subir e l p istón , es comprimido en la cámara F a un grado de 
compresión ta l ,  que se v erifiqu e e l  auto-encendido , pero en 
este momento descubre la  lumbrera I ,  por cuya lumbrera pasa 
la  mezcla explosiva a la cámara que corresponde a l pistón de 
trab a jo  E, de t a l  forma que se v erifiq u é  la  combustión a vo­
lumen prácticamente constante, ya qpe e l  volumen disminuido 
en e l c ilin d ro  corresponde a l pistón D, es igual a l volumen 
aumentado en e l c ilin d ro  correspondiente al pistón de trabajo  
E. Al descender e l  pistón Ejpor efecto  de la  fuerza expansiva 
de lo s  gases, e l mismo pistón E obtura la  lumbrera I ,  v e r i f i ­
cándose la expansión to ta l  ai dicho c ilin d ro  E M sta  e l  punto 
muerte in fe r io r  en cuyo momento, y debido a l  movimiento angu­
la r  de lambióla descubre e l  e je  de a rticu la c ió n  L la s  ^lumbre­
ras U y N por donde son expulsados los gases y a través da la  
sa lid a  de escape E.

3 3 .-  Un motór térmico, según la s  reivindicaciones ante­
r io re s , (SEraeterizado porque e l funcionamiento con a c e ite  pe­
sado solo d if ie re  en lo  sigu iente: En lugar del carburador G, 
hay un f i l t r o  de a ir e , y la  cámara del c ilin d ro  compresor es 
exclusivamente de a l i e ;  en la culata J  va colocado el inyecta?' 

del combustible , pero tengase en cuenta que la  introducción 
del combustible en la  cámara no precisa"vencer ninguna compre­

sión, como ocurre en lo s  motores D iesel, n i por tanto ningún 
mecanismo complicado; a l  pasar e l  a ir e  procedente del c ilin d ro  
compresor y a. una gran temperatura debido a su gran^compresión 
se encuentra con e l combustible pulverizado en la camera del * 
c ilin d ro  de trab a jo , verificándose la  combustión de este  por e- 
fecto  de entrar en contacto con e l  a ire  sometido a una tempe­
ra túra superior a l  p u n tó le  inflamación de dicho combustible y 
verificándose la  expansión de los gases en dicho c ilin d ro  de 
tra b a jo .

4 3 .-  Un motor térmico, según las  reiv indicaciones ante­
rio re s , caracterizado porque e l  funcionamhnto con gasolina a
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inyección no d if ie r e  en. nada a l  anteriormente expuesto ocn 
a c e ite  pesado, teniendo la  gran ventaja  con este  cembustióle 
de qu§ se pueden adoptar mayores grados de compresión y que 
también la  inyección se v e r if ic a  a una pequeña presión, va 
que se produce en e l  c ilin d ro  de trab a jo  inmediatamente des­
pués de cerrar e l escape, y antes de que pase la  carga de 
a ire  a elevada temperatura del c ilin d ro  compresor.

5^ .- ge reiv in d ica  por ultimo, como ob jeto  sobre e l  que 
ha de recaer la  DATENTE DB DWENCIQN que se s o l ic i ta  *IN MO­
TOR TERMICO QUE DISMINUYE LAS PERDIDAS DE CALOR Y ELIMINA EL 
EQUIPO ELECTHCO Y LAS BQ-íBAS DE INYECCION DE ALTA PRESION  ̂

Todo conformq queda d escrito  en la presente memoria que 
consta de cuatro paginas e s c r ita s  a maquina por una sola ca^ 
ra y dibujos que se acompañan.

Madrid 30 de Marzo de 1944.

ALFONSO UNGRIA



Aséala variable,
Madrid 29 de marzo de 1944. 

ALFONSO UH^RIá,
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