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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a la s&libitud de una 

PATENTE DE INVENCION, por VEINTE ANOS en España,
a favor de

DON MARTIN GOMEZ MARTINEZ, residente en ZARAGOZA, Av. Calvo 
Sotelo, n2 21, 29 izq.,

p o r
"UN MOTOR ATMOSFERICO"

Inventor: Don Martin Gómez Martínez, de nacionalidad es-i 
panda. i

La invención a que se refiere la- presente Memoria, consti­
tuye una novedad industrial con características y ventajas 
que la hacen merecedora del privilegio de explotación exclu­
siva que por ella se solicita, de acuerdo con las prescripcie-- 
hes del Estatuto vigente de la Propiedad Industriál de 26 de 
Julio de 1929, texto refundido, publicado el-30 de Abril de 
1930.La idea de esta Patente ha sido realizar un motor simple 
y sencillo que utilice eomi fuerza expansiva la presión atmos­
férica, provocando, como es natural, previamente el calenta­
miento del aire para luego contraerlo con un brusco enfria­
miento, o bien provocando la desintegración del mismo.

El motor consta de una toma de aire A, un pistón B, una 
válvula de comunicación 0, un depósito D, una válvula E, una 
válvula F, una biela G y un cigüeñal H, según se vé en el di­
bujo que adjuntamos.El funcionamiento del motor es el*siguiente: Veamos el pistón B en el punto muerto inferior y en este momento se en­
contrará el cilindro lleno de aire a la presión atmosférica;



*

20

25

30

35

40

45

50

55

al girar el motor ascenderá el pistón B, cerrándose ÍÉ^álvn- 
la que se encuentra en la parte central de la toma de aire A, 
pasando el aire a la parte inferior del pistón B, a través de la válvula C, depósito D y válvula E. El depósito D se encuen­
tra cargado de un producto químico gran absorbente de nitróge­
no y por tanto al pasar el aire por dicho depósito D el pro­
ducto químico absorberá el nitrógeno del aire,produciéndose 
una depresión en la parte inferior del pistón B; nótese que 
el paso de la carga de aire de la parte superior a la iníerioi' 
del pistón B, se realizó sin trabajo negativo, yá que en todo el recorrido ascendente de dicho pistón se encontraba este 
aislado de la presión exterior por estar obturada la válvula 
central de la toma dé aire A, y por tanto aún cuando se rea­
liza una disminución del volumen de aire, la presión a que 
está sometido dicho pistón es igual por ambos lados; una vez 
en el punto muerto superior se abre la válvula de la toma de 
aire A, y actúa la presión atmosférica sobre la cara superior 
del pistón B, descendiendo este por efecto de dicha presión 
ya que en su parte inferior existe una gran depresión por la 
disminución del volumen del aire durante el ciclo anterior, 
verificándose trabajo positivo hasta el momentc^ue se equili­
bren las presiones superior e inferior en el pistón B y en 
cuyo momento,por efecto de la inercia engendrada en la máqui­
na, seguirá descendiendo el pistón B hasta,el punto muerto in­
ferior desalojando el aire desintegrado por la válvula F.

El mismo ciclo de funcionamiento puede obtenerse haciendo 
pasar el aire,antes de entrar en el motor, a través de un re- 
Calemtador y sustituyendo el producto químico del. depósito D, 
por un refrigerador. De esta forma habremos dilatado previa­
mente el aire y al ceder su calor al refrigerante D, disminui­
rá su volumen y crearemos la depresión en la parte inferior 
del pistón B.

Los detalles de realización de dicho motor no varían el fin 
cionamiento de la idea original, esto es, un motor que utilí-* 
ce como fuerza expansiva la presión atmosférica, teniendo en 
cuenta que no se trata de crear energía (ya que esto es impo­
sible) sino de recoger en una máquina las variaciones de vo­
lumen de un gas (aire) bien produciendo un calentamiento pre­
vio, o bien una desintegración momentánea del mismo.

B O T A
En resumen: la PATENTE DE INVENCION cuyo registro se solici­

ta, recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:1- .— Un motor atmosférico, caracterizado porque consta de 
una toma de aire (A), un pistón (B), una válvula de comunica­
ción (C), un depósito (D), una válvula (E), una válvula (F), 
una biela (G) y un cigüeñal (E).2- .- Un motor atmosférico, según la reivindicación 1-, ca­
racterizado porque si tenemos el pistón B, en el punto muerto 
inferior, en este momento se encontrará el cilindro lleno de 
aire a la presión atmosférica; al girar el motor ascenderá el 
pistón B, cerrándose la válvula que se encuentra en la parte 
eentral de la toma de aire A, pasando el aire a lamparte in­
ferior del"pistón B, a través de la válvula C, depósito D y 
válvula E. E!). depósito D de encuentra cargado de un produetog. . 
químico gran absorbente de Nitrógeno y por tanto al pasar el 
aire por dicho depósito D el producto químico absorberá el ni­
trógeno del aire produciéndose una depresión en la parte in­
ferior del pistón B; nótese que el paso* de la carga de aire
de la parte superior a la inferior del pistón B, se realizó 
sin trabajo negativo.3&.- Un motor atmosférico, según las reivindicaciones an-
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teriores, caracterizado porque una vez el pistón en el punto 
muerto superior se abre la válvula de la toma de aire A, y ac­
túa la presión atmosférica sobre la cara superior del pistón 
B, descendiendo este por efecto de dicha presión yá que en su 
parte inferior existe una gran depresión por la disminución 
del volumen del aire durante el ciclo anterior, verificándose 
trabajo positivo hasta el momento <gue se equilibren &as presio 
nes superior e inferior en el pistón B y en cuyo momento por 
efecto de la inercia engendrada en la máquina, seguirá descen­diendo el pistón B hasta el punto muerto ínférior desalojando 
el aire desintegrado por la válvula F.
4-.Un motor atmosférico, según las reivindicaciones anteriores- 
caracterizado porque el mismo ciclo de funcionamiento puede 
obtenerse haciendo pasar el aire antes de entrar en el motor 
a través de un recalentador y sustituyendo el producto quími­
co del depósito D, por un refrigerador. De esta forma habremos 
dilatado previamente.el aire, y al ceder su calor al refrige­
rante D, disminui&á su volumen y crearemos la depresión en la 
parte inferior del pistón B.,5-. Se reivindica ñor último como objeto sobre él que ha de 
recaer la PATENTE DE ÍNVENCION que se solicita, "UN MOTOR AT­
MOSFERICO". -

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que 
consta de tres páginas escritas a máquina por una sola cara y 
dibujos que se acompañan.

Madrid 30 de Marzo de 1944
AT.HYYKTQn
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