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CUBIERTA DE NEUMATICO

Folicilante: MICHELIN & CIE (Compzgnie Générale des Etablissements

Miohelin).,entidad‘francesa; residente en 63 Clermont

-Ferrand, Puy-de~DOme, Francia,

E1l presente Modelo de Utilidad se refiere
a unos perfeccionamientos aporfados en las cubiertas
de neumidticos, y més partiéularménte a unos perfeccio
namientos en las bandas de rodaduras de neuméticos

Se nuevos o recauchutados, en particular de neumdticos

Mod. 59




10,

15,

20,

25,

30,

“

o
"
i
PR

ne "n o o
LR

\ ‘é‘: t.iﬁ”i}' }.'aﬁ:i al,

Como . se sabe,'ekiéten Séndas de rodadura que
compreﬁden proporciones méé o‘meﬁss elevadas de paftes
en hueco con respecto a la superficie total de estas
bandas, éegﬁn el uso (rodaje.de iﬁyierno o de rodaje
de verano) al que estén'destinadaé. Generalménfe, esta
proporcidn de partes en hueco, aicontinuacién‘designa—
da por "grado de"reCOrteﬁ, es del orden del 40% para
un neumético de invierno pero puede descender a épro-
ximadamente 25% para un neumético de verano, en el ca-
so 'de neumdticos para auféméviles: g |

Se estl obligado a limitar el grado de recor’

te en los neumdticos de inviernc a aproximadamente el

40%, ello aunque la adherencia de un neumético de ivier -

no esté ligada a un grad6 de recoite muy elevado, por
diversas razones, | ”

En primer lugar, el‘usojde grados de recorte
muy elevados conduce a frigilizarilos‘elementos en re-
lieve., En segundo lugar, contra mayor'sea el grado de
recorte, més inconfortable resulta el rodaje sobre
carreteras despovistas de nieve o de hielo e impone un
cambio de neuméticos pafa un rodaje sobre carreteras
normales. o | ‘ ?

La presente invehcién trata de paliér estos
inconvenientes y de procurar una'ﬁejora'de la adheren--
cia de los neuméticos‘de invierno por aﬁmento del gra-

do de recorte, y de permitir el uso prolongado de neu-

- méticos de invierno por encima de las condiciones inver

nales, todo ello de un modo relativamente confortable

Las cubiertas de neuméticos segin la inven-
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é :brom”stas de bandas de rodaduras, cuyas partes
n hu

ueco tienen una anchura que va disminuyendo de la
superflcle de. 1a banda de rodadura en dlre0016n al eae
del neumitico, estéan caracterlzadas porque dlchas par—
teg en hueco presentan una varlaclén de anchura més
pronunciadavsobre'los bordes quéien la parte central
de la banda de rodadura. _ | v“ |

Segun una dlsp051c16n partlcular, la rela-

cién de las anchuras de las partes en hueco a la super
ficie de la banda de rodadura nueva y a 2mm del fondo
de los huecos es superiob a 3 enfios bordes de la ban-
da de rodadura y esté compfendidaientre ly 5'eh la
parte central de la banda de rodadura. Las zonas latera
les de la banda.de rodadura ocupen cada una , una anchu -
ra de‘aproximadamente 1/5 a 1/6 de la anchura total de

la banda de rodadura, extendiéndose la porcidn central

- sobre 3/5 a 2/3 de esta anchura,

Merced a estas disposiciones, se puede adop-

“tar en la superficie de la banda de rodadura del neumi

tico en estado nuevo un grado de recorte superior o
igual al 40% sin exceder sin embargo al 75%. Los elemen
tos en relieve gue tienen una estructura de base- rela
tivamente ancha son menos frégiles, particularmente en
los bordes, ytienen menos tendencia a bascular 'y a mar
tillear el suelo., Ademés, el desgaste-de la banda dé
rodadura del neumético‘da lugar a;una reduccién del gra
do de recorte y permite por consiguiente hacer evolu-
cionar sus caracteristiéas hacia las de un neumético

de verano de grado de récorte pféiimo al %20% y utili-

zarlo permanentemente. Conforme a la invencidn, esté
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ducdl ol ﬁbl grado de recorte es més fuerte en las zo

nas laterales: de la banda de rodadura. La var1a016n ie

) ¥

anchura de las partes en hueco puede hacerse ya sea <e
una manera continfia y progre31va;}o blen por el contra
rio de un modo discontinuo por escalones. La_pendiénte
de las paredes 1atera1es.de ias pértés en hueco puede
ser constante o por el cohﬁrario ?ariar localmente,
Segln entre disposiéién’ventajosa gue
permita la inyencién las partes en hueco y los elemen-

tos en relieve son de dimensiones mayores en los bordies

"y en el centro, lo gue favorece la adherencia del neu-

méitice de invierno., De un modo preferentemente igual,

las partes en hueco y los elementos en relieve ﬁienen

una orientacidn general tfansversal en los bordes lon-
gitudinal u oblicla en la parte central de la banda de
rodadura, | ' . :

La invencién seré perEéctamente comDrendé.
da con ayuda de los ejemplészde reallza016n represen-
tados en los dibujos, en las cuales:

 1a figura 1, muestra una vista en planta
de un sector de 202 aproximadamente de uha banda de ro
dadura conforme a la invencidn, para un neumltico de la
dimensién 165-380 & 6,50-15,
La figura 2, huestra uné semi-seccibén meriiia
na segin la linea II-II de la porcidn delbénda de rcia-
dura representada en la figura 1. .

La figura 3, muestra una seccién de una por-

cién marginal segin la linea III—iII de la porcidn de

la banda de rodadura fepresentada en la figura 1, pz
ralelamente al eje longitudinal XX.

La figura 4, muestra una. vista en planta de
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dadura conforme a la invencidn para un neumético de la
dimensién 195-355 6 7.75414;_' o |

La figura 5, nuestra uﬁg sémi-secci6ﬁ:meridia
na segin la linea V-V de 1la porc16n de banda de rodadu-
ra representada en la flgura T |

La figura 6, muestra una‘seccién de una parte
marginal segln la linea4V15VI de la pbrcién de banda de
rodadura représentada en la,figuré 4, paralelémente_al
eje longitudinal YY. |

En la figura 1, se obsefva una porcién 1 de
una banda de rodadura qué'comprénéé en su parfe_central
2 elementos en relievé oblicuos yféislados, inclinados
a 409 hacis la dérecha 5,'y a 409?hacia la izquierda
4, estando indicada la inclinaoién:de éstos elementos
con respecto al eje longitudinal XX de la banda de ro-

dadura 1. Estos elementos en relieve centrales 3 y 4

estin separados entre si por partes en hueco tales como

5, 6, 7y 8. Igualmente se observan elementos en relie- .

ve marginales 10, mds macizos, sepérados de ios elemen
tos en relieve centrales 3> y 4 partes en huecb 13, 14
¥y 15, Los elementos en relieve marginales 10 compren-
den cada uno un segmento oblicuo 18 y un segmento trans
versal 19, estén separados los unéé'de los otros'por |
partes en hueco 20, . | |
" En'la figUra 2, semi- secc1on merldléna, s5e
gun la linea II-II de la banda de rodadura de la figura
" anterior, las mismas referenclas pumerlcas se refieren
a los elementos comunes cpn;la figﬁra 1. Se observa que

las partes en hueco 5, 6 y 7 ( asi como 8 y 14 represen
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= tades j xlehen una variacién de anchura en gradas 25,

El nivel O corresponde al neumétlco nuevo, al n1Ve1 1

intermedio entre los nlveles Oy —2 corresponde a las

gradas 23 y, el nivel —2-corresponde a la parte ma01au
de la banda de rodadura (desgasté'total).’Las gradas
2% confieren a los elementos en relieve 3 6 4 bases
macizas a pesar de un grado de recorté del grado de
recorte del 64% en el nivel O ( neumatlco nuevo) en la
zona central., Conforme a.la 1nven016n, la relac10n de
las anchuras de las partes en hueco 5, 6 ¥y 7 represen—

tadas en la figura 2, y 8 y 14 ( no representadas en la

‘figura 2) a la superficie de la banda de vodadura (nivel P

0) vy a 2 mn del fondo de éstas mismas partes es aproxi-
madamente 1,6. En el nivel -1, el:grado de recorte a
48% aproximadamente,

La figura 3% muestra una seccibén parcial segln

la linea III-III paralelamente al eJe longitudinal de la #;i

banda de rodadura.Los segmentos 19 de los elementos de
relieve 10 comprenden en su centro vaciados 30 transvegr .
sales que van hasta el nivel -2, ﬁas partes en hueco

20 tienen dos viaciados tfansveréales 3l estrechos y

un, canal medio ancho 3% que va 1gua1mente hasta el nivel f

-2, Pero tstas partes en hueco 20 no se extienden més gue. fﬁf

hasta el nivel -1, fuera de éstosava01aaos 21 y'35.

El canal medio 33 estd en comunicacidén con las ffl]

partes eﬁ hueco de la zona central 2 de la banda de ro-
dadura 1, merced a la pérté en huédo 14, Rn cada zona
marginal, el grado de recorte es del 47% en el nivel O
y del 16% en el nlvel -1, La rela01on de las anchuras

de la parte en hueco 20 medidas paralelamente a la rec
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t4 1IE~III tn el nivel 0 y a 2 mm del fondo de Ibs tﬁe

cos 31 y 3%, es de 3,2 aprox1madamente. Por lo demés,
las paredes de los huecoé ﬁienen una indlinacién de 2

a 59,

Unas éntallas fales'como 34 y 35 cuyas paredes ?ia.w

sé tocan estén destinadas a suavizar las porciones ex-

tremas de los elementos en relieve 3, 4L 3y 10 y se ex-

'tlenden hasta el nivel -2

Como se comprueba, conforme a la 1nvencmon
la variacién del grado de recorte»entre los niveles O ¥
-1 por una parte y O y -2 por otra, es muchd més. impor-
tante en las zonas laterales, i

Se comprueba tambien en la figura l que cla-
vos antiderrapantes 26 han pOdldO ser 1nsertados merced
a la invencibén en elementos en relieve 4, de la zona
central 2 de la banda de rodadura; ademis de los clavos
25 implantados en los elementos eﬁ relieve marginales
10. Este claveteado podria_extendérse sihvinconveniente

a todos los elementos 3 y 4 en relieve de la zona centralﬂf

. 2

En la figura 4, la parte de banda de rodadu-
ra 40 representada cpmprénde en la zona central 41 tres _
nervaduras longitudihales-ué, 43 y 44 .La nervadura ecua

torial 43 estéd separada de las nervaduras 42 y 44 por

paradas de las nervaduras'marginales 47 y 48 por ranu-
ras 49y50. T -

Como lo muestran las flguras 5 y 6, las varia
ciones de anchura de los huecos se efectuan igualmente

en gradas., Como para el ejemplo delas fig guras 1,2 5 3,
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huecos han‘sido designados por O, =1 ¥ =2.

En este ejemplo de realizacién de la inven-
sibén, el grado de recorte esvdelj60% para la banda &2
rodadura en ¢raiwvel o 3, en el nivel -1, del 40% pera
la parte central y del 15 paramlpswdos bordes de lz
banda de rodadura. " -

Las relacioneé de las anchuras de lés par-
tes en hueco en el nivel O ¥y a 2mm del fohdo .de lcs
huecos son de 1,6 para las ranuras 45 y 46, de 2 para
las ranuras 49 y 50 y de 5 para los vaciados 51 previs
tos en los bordes de la banda de- rodadura.

Las ranuras 49 y 50 comprenden gradas 52 &
el nivel ~l. Asimismo, las ranuras 45 y 46 comprenden
gradas 54 ( figuras 4 y 5). Las partes en hueco margi
nales 51, orientadas trénsversalmente, tienen vaciadoss
56 que van hasta el nivel -2, mientras que las gradas
57, 58 ¥y 59 estén a ras éon el nivel ~1 intermedio.

El claveteado anfiderrapante marginal en €0
Yy ©1 es reforzado por un claveteado en 62 de lés nervsa
duras medias 42 y 44 de bases reforzadas segln la in-
vencibén; podria extenderse sin inconveniente a la ner
vadura ecuatorial 43, ._ | |

Las entalladaé de suavizacién como 70, 71 en
las nervaduras 42, 43 y 44 y tales como 72 y 73 en las
nervaduras 47 y 45 de loé bordes se extienden hasta el
nivel -2 de la banda de rodadura.;"

Inﬁecesario{estdeCir'qﬂe no se saldria deli
del marco de la invencidn Sustitujendo a los huecos cu

va anchura varia de forma continua en funcidn de la




S

10,

15.

20,

25

50.

S

[
.

t.o.. ve et &

u”rrnmuhd}dgd En caso de var1ac1on dlscontinua, el caz-

bio de anchura puede hacerse en un nimerc de escalons
cualquiera y que puede ser diferente de una regibn =
1a.otra de la banda de rédadura.
- NOTA - _

Deécfifa sustancialmente la naturaleza &zl
invento, asi como la manera de realizarlo en la précti
ca, debe hacerse»constar que es suCeptible de modifica
ciones en cuanto no’alteren-su principio fundémental.
Tambien se hace constar'que esta patente se presénté

en Francia el 21 de enero de 1970, n2 P,V. 70 2204.,

~acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conce-

den los Convenios Internacionales en vigor, por lo que. ’
se solicita un:Modelo "de Utilidﬁd por 20 aﬁos;porECU-
BIERTA DE NEUMATICO., caracterizéndose por lo siguiez
te: | | _

l.~Cubierta de neuhético del tipo provisto
de una banda de rodadura cuyas partes en hueco tienen
una anchura que va disminuyendo de la superficie de ia
banda de rodadura en direccién del eje del neumético, ca
racterizada porgue las citadas partes preéentan una va-
riacién de anchura més pronunciada sobre los bordes gue
en la parte central de la banda de rodadura,

2.~Cubierfa segln la reivindicacién 1, carsc
terizada porque la relacidn de las anchuras de‘las pggl
tes en hueco por un lado en lé superficie de la bands
de rodadura nueva g por otro a 2mm del fondo de los hue
cos, es superior a 3 en los bordes de la banda de rcia-
dura y esté comprendidd enﬁrely % en la parte central

de la banda de rodadura.
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;LTINS SR -Cubierta segln la peivindicaciéd 16 2,
caracterizada porque en estado nuevo la banda de roda
dura presenta superficialmente un grado de recorte su
perior o igual al 40% sinvexdeder.del 75% pudiendo
descender este grado de recorte hastd el 30% a medida
del desgaéte de la banda de rodadura,

4,~Cubierta segln una de laé‘reivindiéacig
nes anteriores, caracterizada pofqﬁe las partes en
hueco y los elementés'en_relieve son de mayores dimen
siones en los bordes que en el centro y tienén'una
orientacibén transversal en los bofdes y longitudinal
u oblicua en el centro de la banda de rodadura.

5:-Cubierta de neumético}, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilus
trado en dibujos adjuntos.‘

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a

miquina por una sola:scara.

Madrid, 21 ENE. 181
MICHELIN & CIE (Compagnie

' Géhéréle des Etablissements

Michelin).
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ARCIA BRAVO
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