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LEKORIA DESUKRIZTIVA

de una fatente de Invencidén por 20 ailos,

a nombre de:

GSBURG-ITRNBERG Al.G.,

(ASCHINHNFABRTK

residente en Augsburg 2. (Alemania),
por
"UOTOR DIKSEL DE DOS TIEWIPOS COW ROTACION
DiEL AIRYW D¥ LIKPIA O BEL DB CAHGA ALREDE-
DOR DL EJE DL CILINDRO DURANTE LA INYEC-
CIOW DBl CONBUSTIBLE".

8 sabido que en los motores Diesel con formas determinadas
en la cémara de combustibn, &sta se activa muchfsimo cuando el
aire para la misma se obligzs a girar alrededor del eje del ecilin—

dro, pues por ello se logra repartir bien el combustible en el

aire circulente. nl medio mds counocido para yproducir esta rota-

cién del aire lo constituyen ranuras de admisién que desembocan
tangencialmente en los cilindros, debiendo entender por tangen-
ciel también la direccién del dardo correspondiente & wna cuerda
del circulo del cilindrb, cuando todoé loé chorros de aire se
extienden en la misma direccién obseﬁtido de rotac;dn. bstes re-—
nuras tangenciales en las miquinas con limpia o pﬁﬁga dé corrien-~
te 1gual 0 con la llamada purge central de inversidn, cumplen
totalmente su objeto, pues estén aistrlbuiuas unitormemente en
toda la periferisa el cilindro. “n_la puréa por inversidn o en la
transversal, en la gue las ranurdévﬁe admisidén se disponen esen-—
clalmente s6élo por un lado devia'pefireria del ciliﬂdﬁog_iesulta

muy ditfcil disponer las ranuras dirigidas tangenciébmante ¥y 86lo
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puede lograrge a costa de la secciéﬁ transversal activa de dichas
ranuras. Montando chapas directrices o cubriendo por un lado las
ranuras de admisidén se ha intentado tembidn hacer girar el aire
de purga alrededor del eje del cilindro, pero también estes medi-
das llevan a reducir la seccidn transversal de lea admisién ¥y,

por tanto, obligan a aumentar la presién de limpia.

Segtin el invento, la rotacién del aire en una purga de in-
versidn o transversa; se provoca por el hecho de gue las ranuras .
de purga y/0 las ranuraes de escape Por uno de los lados del pla-
no medio longitudinal que»pasa,por el centro de la serie de ra-
nuras y por el eje del cilinaro, se cubren por el émbolo ascenden-—
te después que las situadas por el otro laao. Gracias a esto se
produce con relacidén al plano medio 1pngitudinal gue pasa por el
centro de las serles de ranuras y por el eje del cilindro, una
disimetria en la admisién del aire de purga o en la evacuacida
ael ges de escape O ambas cosas simultéﬁeamente, la cual produce
el giro perseguido del aire slrededor del eje del cilindro. la
variacién en la seccién transversal de las diversas ranuras de
admigidn o de escape puede realigzarse bien escalonadamente de
une a otra ranura, bien puede darse cierte continuidad a dicha
variacidén en la seccidén transversal gracias a colocar oblicuémen;
te la pared de separacidn entre las ranuras de admisién y las de
escape dispuestas por encima. Pero siendo la misma la =2ltura de
las ranuras puede lograrse el torbellino o rotacién del aire por
el hecho de que en sl émbolq ¥y en la zona de una parte de las
ranures se disponge una escotadura, por la que las correspondieﬁ—
tes ranuras se cubran mds tarde gue las restantes, Ista ciase
de aire de purga o este modo de conduclr los gases de escape
tiene la ventaja de que en las miquinas existentes s6lo hay qus
variar el &mbolo Yy las camisas de los cilindros o los cilindroé

pueden conservarse con la conrormacién ordinaria de las ranuras,
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LHnte todo es esencial el que por un medio sencillo se resuelve el

problema de hacer giraf el aire sin que se presente ninguna reduc-

cién de la seccidén transversal reducida temporalmente.

In el dibujo se ilustran esquemdticamente varias torwas de
ejecuoidn'de ranuras segin el invento, presentando

la figura 1 una seccidn transversal por un cilindro con pur-—
ga de inversién en la zonma de las ranuras,

la rigﬁra 2 una seccidn longitudinal por la linea II-II de
la igura 1,

las figuras 3, 4,-b,lb, 7:; 9 un desarrollo cads una de la
gerie de ranuras de diversas ejecuciones de las mismas,

las figures 8 vy 10 cadé una un desarrollo del canto del érm-
bolo en la zone de las ranuras, visto por arriva, -

ror 1 se designe las ranuras de admisién o de purga y por.
2 las ranuras de escape. Kl tebigue 3 entre las ranuras de ad—
misidn 1 v. las ranuras de escape 2 dispuestas sobre ellas se en-
cuentra en el ejemplo de ejecucidén segin las tiguras 2 y 5, in-
clinado respecto & la horizontal, mientras ue en el ejemplo de
ejecucién seglin la trigura 4 se extiende en torma escalonada. al
entrar el aire de purga en el cilindro prepondera la cantidad de
este aire por el lado de las grandes ranuras transversales de ad-
misién, de‘suerte gque dicho aire asciende en movimiento espiral
por le pared del cilindro cpuests & las ranuras y despuds de '
invertir su direccién.en le tapa del cilindro por el lado de las
ranuras desciende hacis las ranuras de escape, il movimiento es-
piral del aire, que se mantiene aun despuds de cerrarse las r&-
nuras de adwisién y las de escape, por el émbolo ascendente 4 sé
condensa iinalmente en un torbellinoc plano de aire que circule
alrededor del eje del cilindro y dentro del cual se inyecta el
combustible. Se ha comprobado gue esta rotacién del aire da lu-
gar a una reparticidén esencialmente mejor del combustible y,

por consiguiente, a una combustién mejor.
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Lstando las ranuras contormadas segun la tigura 5,las sec~
ciones transversales de las ranuras de admisifn son todas iguales.
For el contrario las secciones transversales diversas de las ra-
nuras de escape estén escalonadas. Por este hecho se origina un
desplazamiento parciel del gas de escape hacia uno de 1os lados
de ls serie de raﬁuras con lo cual se logra también un movimien-
to espiral del subsiguiente aire de purgas, movimiento que condu-
ce a una rotacién del aire de la combustién alrededor del eje del
cilindro durante la inyeccidén del combustible.

zn la figura 6 se indica cémo pueden construirse escalonadas
las secciones transversales tanto de las ranuras de admisién como
también de las de escape. .

tn la figura 7 el canto regulador 5 del dmbolo se ilustra
en su desarrollo por delante de las ranuras y visto por arriba
en la figura 8, El émbolo presenta una escotadura 6 que permite
que entre todavia aire en el cilindro por las ranuras de admisién
1l de la derecha, cuando las otras ranuras est€n ya cubiertas,
tracias a este impulso unilateral recibe también la cargs del
cilindro un movimiento de rotacidn alrededor del eje ael cilingro.
rars evitar toda apertura prematura de las ranuras de escape al
moverse el cilindro hacia sbajo, en todas las tres ranuras de
escape de la derecha se meten piezas de relleno 7, de suérte que
estas ranuras se cubren por el émbolo sdlo juntamente con las
demés fanu:as de escape. En la rigura ¥ sé han metido tambidn
piezas de relleno 8 en las cuatro ranuras de escape 2 de la iz-
quierde. Gracias a esta variacifén en la secciln transversal ael
escape se reluerza también la rotacién del aire en conrommidad
con las ejecuciones ségﬁn las riguras H y 6,

Las tiguras 9 y 10 rresentan otra contormecién de la esco-
tadura © del émbolb y de las correspondientes piezas de relleno

7 en las ranuras de escapé 2. lLa escotadura del émbolo y las pie~-
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zas de relleno en las ranuras de escape s¢ emplean en primer lu-
gar cuasndo los mentos cilindricos existentes y las cemisas de los
cilindros se han de seguir empleando con la contormacidén usual

de las ranuras.

Pimlteplmii=32=tt N O T A g2miz=ii=tl-—ii=g:
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Liotor Diesel de dos tiempos con purga de inversién o
transversal y con ranuras de purga dispuestas esencialmente por
un lado wel cilinaio, caracterizado por que las renuras de purga
(1) y/0 las renuras de escape (2) por’uno de los lados del plano
medio longitudinal tendido por el centro de la serie de ranuras
v por el eje del cilindro, se cubren por el éwbolo ascendente des-
puds gue las ranuras del otro lado.

2.~ lotor biesel de dos tiempos segiin lo reivindicado en el
punto 1, caracterizado por gue la seccidn transversal de las di-
versas ranuras de admisién (1) y/o de las ranuras de escap (2)
auﬁenta constante o periédicaménte de un extremo de la serie de
ranuras hacia el otro.

Se= diotor Diesel de dos tiempos segin lo reivindicado en
el punto 1, caracterizado por gue la pared separadora (3) entre
las ronuras de admisién (1) y las ranuras de escape (2) dispues—
tas por enclms ge extienae ineclinada respecto a la horizontal,

4,- lotor Diesel de dos tiempos seg¥n lo reivindicado en el
punto 1, caracterizado por que en el borde (5) del &mbolo y.en la
zona de una perte de las ranuras de admisién (1) se dispone una
escotadura (6) de modo que estas ranuras (1) se cubran por el &m-

bolo ascendente después que las restantes.

Lsta Patente recae sobre YHOTOR DIESKEL DE DOS TIEMPOS CON
ROTACION DEL AIRE DE LIMPIA O EL DE CARGA ALREDEDOR DEL EJE DEL
CILINDRO DURANTE LA INYECCIOR ﬁEL COLBUSTIBLE", como queda des~

.



crito en la presente Memoria, caracterizado en la anterior Kota

¥ representado en los adjuntos Dibujos.

.

Madrid, 28 de marzo
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