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Es sab ido  que en lo s  m otores D ie se l con form as determ inadas 

en l a  cámara de combustión, é s ta  se  a c t iv a  muchísimo cuando e l  

a i r e  para  l a  misma se o b lig a  a g i r a r  a lred ed or d e l e je  d e l c i l i n ­

dro, pues por e l lo  se  lo g ra  r e p a r t i r  bien e l com bustible en e l  

b a i r e  c ir c u la n te . E l medio más conocido para  prod u cir e s ta  r o ta ­

ción  d el a ir e  lo  con stitu yen  ran u ras de adm isión que desembocan 

tangencialm ente en lo s  c i l in d r o s ,  debiendo entender por tangen­

c i a l  también l a  d irecc ió n  d e l dardo correspondí ente a una cuerda 

d el c írcu lo  del c i l in d r o , cuando todos lo s  chorros de a i r e  se  

10 extienden en l a  misma d ire cc ió n  o sen tido  de ro ta c ió n . E s ta s  r a ­

n u ras ta n g e n c ia le s  en l a s  máquinas con lim p ia  o purga de c o rr ie n ­

te  ig u a l  o con l a  llam ada purga c e n tr a l  de in v e rs ió n , cumplen 

totalm ente su  ob jetoy pues e stán  d i s t r ib u í  tías uniformemente en 

toda l a  p e r i f e r i a  a e l c i l in d r o .  En l a  purga por in v e rsió n  o en la  

Ib  t r a n s v e r s a l ,  en l a  que l a s  ran u ras de adm isión se  disponen esen­

cialm ente só lo  por un lado  de l a  p e r i f e r i a  d e l c i l in d r o , r e s u l t a
' .. .L ,... _4

muy d i f í c i l  d isponer l a s  ran u ras d ir ig id a s  tangencialm ente y sólo
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puede lo g r a r se  a  c o s ta  de l a  secc ión  t r a n sv e r sa l  a c t iv a  de d ich as 

ran u ra s . Montando chapas d ir e c t r ic e s  o cubriendo por un lad o  l a s  

ran u ras de adm isión se  ha in tentado  también hacer g i r a r  e l  a i r e  

de purga a lred ed or del e je  d e l c i l in d r o ,  pero también e s t a s  medi­

das lle v a n  a re d u c ir  l a  secc ió n  t r a n sv e r sa l  de l a  adm isión y , 

por ta n to , o b ligan  a aumentar l a  p re sió n  de l im p ia .

Según e l  in ven to , l a  ro ta c ió n  d e l  a i r e  en una purga de in­

v e rs ió n  o tr a n sv e r sa l  se  provoca por e l  hecho de que l a s  ran u ras . 

de purga y/o  l a s  ran u ras de escape por uno de lo s  la d o s  d e l p la ­

no medio lo n g itu d in a l que p a sa  por e l  centro de l a  s e r ie  de ra ­

n u ras y por e l  e je  d e l c i l in d r o ,  se  cubren por e l  émbolo ascenden­

te  después que l a s  s itu a d a s  por e l  o tro  l a a o . G racias a  e sto  se  

produce c o r r e la c ió n  a l  plano medio lo n g itu d in a l que p a sa  por e l  

centro de l a s  s e r i e s  de ran u ras y por e l  e je  d e l c i l in d r o ,  una 

d is im e tr ía  en l a  adm isión d e l a i r e  de purga o en l a  evacuación 

d e l gas de escape o ambas c o sa s  sim ultáneam ente, l a  cu a l produce 

e l  g iro  persegu ido  d e l a ir e  a lred ed or d e l  e je  d e l c i l in d r o .  La 

v a r ia c ió n  en l a  secc ió n  t r a n sv e r sa l  de l a s  d iv e r sa s  ran u ras de 

adm isión o de escape puede r e a l iz a r s e  b ien  escalonadam ente de 

una a o tra  ran u ra , b ien  puede d arse  c ie r t a  continuidad a  dicha 

v a r ia c ió n  en l a  secc ió n  t r a n sv e r sa l  g r a c ia s  a colocar- oblicuamen­

te  l a  pared de sep arac ió n  en tre  l a s  ran u ras de adm isión y l a s  de 

escape d isp u e sta s  por encima* Pero siendo l a  misma la  a l tu r a  de 

l a s  ran u ras puede lo g ra r se  e l  to rb e llin o  o ro ta c ió n  d e l a i r e  por 

e l  hecho de que en e l  émbolo y en l a  zona de una p arte  de l a s  

ran u ras se  d isponga una e sco tad u ra , por l a  que l a s  correspondien­

t e s  ran u ras se  cubran más ta rd e  que l a s  r e a t a n te s .  E s ta  c la se  

de a i r e  cte purga o e s te  modo de conducir lo s  g a se s  de e sc a le  

t ie n e  l a  v e n ta ja  de que en l a s  máquinas e x is te n te s  só lo  hay que 

v a r ia r  e l  émbolo y  l a s  cam isas de lo s  c i l in d r o s  o lo s  c i l in d r o s  

pueden con servarse  con l a  conformación o rd in a r ia  de l a s  ran u ra s .
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^dite todo e s e se n c ia l  e l  que por un medio se n c i l lo  se  re su e lv e  e l  

!?0 problema de hacer g i r a r  e l  a i r e  s in  que se  presen te  ninguna reduc­

ción  de l a  secc ió n  tr a n sv e r sa l  redu cida temporalmente.

En e l  d ibu jo  se  i lu s t r a n  esquemáticamente v a r ia s  formas de 

e jecu c ió n  de ran u ras según e l  in ven to , presentando

la  f ig u r a  1 una secc ió n  t r a n sv e r sa l  por un c il in d ro  con pur- 

5 b ga de in v ersió n  en l a  zona de l a s  ran u ra s ,

l a  f ig u ra  2 una secc ió n  lo n g itu d in a l por l a  l ín e a  11-11 de

l a  f ig u r a  1,

l a s  f ig u r a s  5 , 4 , 5, 6 , 7, 9 un d e sa r ro llo  cada una de la  

s e r ie  de ran u ras de d iv e r sa s  e jecu cio n es de l a s  mismas,

60 l a s  f ig u r a s  8 y 10 cada una un d e sa r r o l lo  del canto d e l ém­

bolo en l a  zona de l a s  ran u ras, v is t o  por a r r ib a .

Por 1 se  design a l a s  ran u ras de adm isión o de purga y por- 

2 l a s  ran u ras de e scap e . E l tab ique 5 en tre l a s  ran u ras de ad­

m isión  1 y l a s  ran uras de escape  2 d isp u e s ta s  sobre e l l a s  se  en- 

65 cuen tra en e l  ejemplo de e jecu c ió n  según l a s  f ig u r a s  2 y 5 , in ­

c lin ad o  re sp e c to  a  l a  h o r iz o n ta l , m ien tras que en e l  ejemplo de 

e jecu ció n  según l a  f ig u ra  4 se  extiende en forma esca lo n ad a . Al 

e n trar  e l  a i r e  de purga en e l  c il in d ro  prepondera l a  can tid ad  de 

e s te  a i r e  por e l  lado de l a s  grandes ran u ras tr a n sv e r sa le s  de ad- 

70 m isió n , de su e r te  que dicho a i r e  ascien d e en movimiento e s p ir a l  

por l a  pared d el c ilin d ro  opu esta  a  l a s  ran u ras y después de 

in v e r t i r  su d irecc ió n  en l a  tap a  d e l c ilin d ro  por e l  lad o  de l a s  

ran u ras desciende h ac ia  l a s  ran u ras de e sc a p e . E l movimiento es­

p i r a l  d e l .a i r e ,  que se  mantiene aun después de c e rra r se  l a s  r a -  

75 nuraa de adm isión y l a s  de e scap e , por e l  émbolo ascendente 4 se 

condensa fin alm ente en un to rb e ll in o  plano de a i r e  que c ir c u la  

a lred ed o r d e l e je  d e l c i l in d r o  y dentro d e l cu a l se  in y e c ta  e l  

com bu stib le . Se ha comprobado que e s t a  ro ta c ió n  d e l a i r e  da lu ­

g a r  a  una r e p a r t ic ió n  esencialm ente m ejor d e l com bustible y ,

80 por co n sig u ien te , a una combustión m ejor.
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Estando l a s  ran uras conformadas según l a  f ig u ra  l a s  sec­

c io n es tr a n sv e r sa le s  de l a s  ran u ras de adm isión son todas ig u a le s .  

Por e l  co n trar io  l a s  secc io n es t r a n sv e r sa le s  d iv e rsa s  de l a s  ra ­

n u ras de escape  e stán  e sca lo n ad as. Por e s te  hedió se o r ig in a  un 

83 desplazam iento p a r c ia l  d e l ga s de escape h a c ia  uno de lo s  la d o s  

de l a  s e r ie  de ran u ras con lo  cual se  lo g ra  también un movimien­

to e s p ir a l  d e l su b sig u ien te  a i r e  de purga, movimiento que condu­

ce a una ro ta c ió n  d el a i r e  de l a  combustión alred ed or d el e je  d e l  

c i l in d r o  durante l a  in yección  d e l com bustib le .

30 En l a  f ig u r a  6 se  in d ica  cómo pueden c o n stru ir se  esca lon ad as

l a s  se cc io n e s t r a n sv e r sa le s  tan to  de l a s  ran u ras de adm isión como 

también de l a s  de e sc a p e .

En l a  f ig u ra  7 e l  canto regu lad or 3 d e l émbolo se  i l u s t r a  

en su d e sa r ro llo  por d e lan te  de l a s  ran u ras y v is t o  por a r r ib a  

$3 en l a  f ig u r a  8 . E l  émbolo p resen ta  una e sco tad u ra  6 que perm ite 

, que en tre to d av ía  a ir e  en e l  c il in d ro  por l a s  ran u ras de adm isión

1 de l a  derecha, cuando l a s  o tr a s  ran u ras e stá n  ya c u b ie r ta s . 

G racias a e s te  impulso u n i la t e r a l  re c ib e  también l a  ca rg a  d e l  

c ilin d ro  un movimiento de ro ta c ió n  alred ed or d e l  e je  d e l c i l in d r o .  

100 Para e v ita r  toda ap ertu ra  prematura de l a s  ran u ras de e scap e  a l  

moverse e l  c il in d ro  h a c ia  a b a jo , en to d as l a s  t r e s  ran u ras de 

escape  de l a  derecha se  meten p ie z a s  de r e l le n o  7 ; de su e rte  que 

e s t a s  ran u ras se cubren por e l  émbolo só lo  juntamente con l a s  

demás ran uras de e scap e . En l a  f ig u r a  7 se  han metido también 

103 p ie z a s  de re lle n o  8 en l a s  cu atro  ran u ras de escape  2 de l a  i z ­

q u ierd a . G racias a  e s ta  v a r ia c ió n  en l a  se cc ió n  t r a n s v e r s a l  del 

escape se  re fu e rz a  también l a  ro tac ió n  d e l a í r e  en conformidad 

con l a s  e jecu c io n es según l a s  f ig u r a s  3 y 6 .

Las f ig u r a s  $ y 10 presentan  o tr a  conformación de l a  esco­

lio factura 6 d e l émbolo y de l a s  co rrespon d ien tes p ie z a s  de re lle n o  

7 en l a s  ran u ras de escape 2 . La esco tadu ra d e l émbolo y l a s  p ie -
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zas de re lle n o  en l a s  ran u ras de escape s<? emplean en primer lu ­

g a r  cuando lo s  mantos c i l in d r ic o s  e x is te n te s  y l a s  cam isas de lo s  

c i l in d r o s  se  han de se g u ir  empleando con la  conformación u su a l 

11b de l a s  ran u ras .

: :  N 0 T A

Se re iv in d ic a  como nuevo y de p ro p ia  invención :

1 . -  Motor D ie se l de dos tiem pos con purga de in v ersió n  o 

tr a n sv e r sa l  y con ran u ras de purga d isp u e sta s  esencialm ente por 

120 un lado d e l c i l in d r o ,  c a rac te r iz ad o  por que l a s  ran u ras de purga 

(1 ) y/o  l a s  ran u ras de escape (2 ) por uno de l o s  lad o s d e l  plano 

medio lo n g itu d in a l tendido por e l  centro de l a  s e r ie  de ranuras 

y por e l  e je  d e l c i l in d r o ,  se  cubren por e l  émbolo ascendente des­

pués que l a s  ran u ras d e l o tro  la d o .

12b 2 .-  Motor D ie se l de dos tiem pos según lo  re iv in d icad o  en e l

. punto 1 , c a rac te r iz ad o  por que l a  secc ió n  t r a n sv e r sa l  de l a s  d i­

v e r sa s  ran u ras de adm isión (1 ) y /o  de l a s  ran u ras de escape (2 ) 

aumenta con stan te  o periódicam ente de un extremo de l a  s e r ie  de 

ran u ras h ac ia  e l  o tr o .

1%) b .-  Motor D ie se l de dos tiempos según lo  re iv in d icad o  en

e l  punto 1 , c a rac te r iz ad o  por que la  pared  sep arad ora  (3 ) en tre 

l a s  ran uras de adm isión (1 ) y  l a s  ran uras de escape (2 ) d isp u e s­

t a s  por encima se  extiende in c lin a d a  re sp e c to  a  l a  h o r iz o n ta l .

4 . -  Motor D ie se l de dos tiempos según lo  re iv in d icad o  en e l  

Ibb punto 1 , ca rac te r iz ad o  por que en e l  borde (3 ) d e l  émbolo y en l a  

zona de una p a rte  de l a s  ran u ras de adm isión (1 ) se  dispone una 

e sco tad u ra  (6 ) de modo que e s t a s  ran u ras (1 ) se  cubran por e l  ém­

bolo  ascendente después que l a s  r e s t a n t e s .

E s ta  P aten te  recae  sobre "MOTOR DIESEL DE DOS TIEMPOS CON 

ROTACION DEL AIRE DE LIMPIA 0 EL DE CARGA ALREDEDOR DEL EJE DEL 

CILINDRO DORANTE LA INYECCION DEL COMBUSTIBLE", como queda d es-
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c r i t o  en l a  p resen te  Memoria, c a ra c te r iz a d o  en l a  a n te r io r  Nota 

y represen tado  en lo s  ad ju n to s D ib u jo s.
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ic a la  v a r ia b le
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