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PATENTE DE INTRODUCCION
a favor de
SULZER FRERES Société Anonyme, - domiciliada en WINTERTHUR
( Suiza )

por:

"Motor de combustidn interna, en el cual los cilindros
estdn dispuestos por lo menos en dos hilerss y el escape
actia por lo menos sobre dos turbinas que accionan cades

ung un comprescr de aire ".

=

Memoria Descriptiva.

La presente invencidn se refiere a un motor de
combustidn interna en el cual los cilindros estan dispuestos
por lo menos en dos hileras, actuando el escape, por lo menos,

sobre dos turbinas que accionan cada una un compresor de aire,
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y comunicando cada cilindro con sdlo un grupo compresor. Esta
invencidn estriba en que cada grupo compresor comunica con el
mismo numero de cilindros de una hilera gque de la otra.

Los motores conocidos de combustidn interna que
roseen dos hileras de cilindros'con un cigliefial cada una y dos
grupos compresores, se construian . hasta ahora en tal forma
que una hilera de cilindros comunicaba con un grupo compresor
mientras gque la otra comunicaba con el otro grupo compresor. ;
Esta disposicidn adolecia de la desventaja de que al dejar de v
funcionar uno de los grupos compresores, una hilera de cilindros
no soportsba la mismea ¢ arga gue la otra. AL suceder esto, el
engranaje, que determinaba el sincronismo de ambos cigiiefiales,
era sometido a una notable sobrecarga, puesto que los valores

de las oscilaciones de uno de los cigtiefiales varisban conside=—

rablemente y con ello se dificultaba la compensacidn de las os-—
cilaciones propiamente dichas.

Se ha encontrado ventajoso que los cilindros de
las hileras que se hallan en un mismo plano transversal del md—
tor, comuniquen con el mismo grupo compresor. LOS grupos compre-
sores pueden estar dispuestos en los extremos anterior y poste-

rior del motor de combustidn interna, con el drbol paralelo al

de éste y las turbinas dispuestas directamente junto a dicho

PSS

motor de combustidn interna. Se recomienda en cada caso, acoplar
los cilindros a la turbina mds prdxima, a finvde aminorer lg ra- %
diacidn térmica de los tubos de escape y sus resistencias. Las 'E
bocas de =zcoplamiento de las tuberias de aire que van a los cilinj
dros, pueden estar dispuestas simetricamente con relacidn al %
compresor, Para mejorar la transformacidn de la velocidad del !
aire en presidn, la union entre el compresor y el tubo de aire
puede ser del tipo de difusor.
Como ejemplo de ejecucidn del objeto de esta in-
vencidn, se ha representado esquemdticamente en los planos ad-
juntos, un motor de esta clase con dos hileras de cilindros.

La figure 1, representa el motor de combustidn :
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interna en cuestion, visto de frente.

La figura 2, el mismo motor, visto por enckmsa,

La figura 3, el mismo motor visto de frente por
lg izguierda de la figura 2.

El motor de combustidn interna -1-, tiene dos
hileras de cilindros -2- y =-3-, y en cada lado f rontal un gru-
o d e alimentacién formado por un compresor —4- -5-, y una tur-
tina de escape -6- -7-. Cada grupo compresor comunica unica-
mente con los cilindros del mismo lado, es decir, alimentan
estos cilfndros con aire y sélo estos cilindros actdan sobre
lz turbina correspondiente. Los tubos =8~ y -9-, unidos .~
al compresor -4-, comunican por tanto solamente ® n los cilin-
dros -2- y =3~ del lado izquierdo del motor, los cuales por
los condictos -10- y -11l- actuan sobre la turbina de escape
~6-. En forma anakga, el compresor —-5- suministra aire por
los conductos ~12~ y -13-, solamente a los cilindros =-2- y -3-
del lado dérecho del motor, cuyos gases de escape son conduci-
dos a la turbina -7- por los conductos -1l4- y -15-. Los grupos
compresores, =4-, -6= y =5-, =7- con las turbinas estdn acopla-
dos directamente al motor de combustidn interna y sus drboles
paralelos al de €ste. Kl aire fresco del exterior es aspirado
por las aberturas -16- o -17-; los gases residuales de la com-
bustidén son expulsados por los tubos de escape =-18- y -19-. Por
lz subdivisidn adoptada por un lado para el suministro de aire
¥y por otro para los conductos de los gases de escape, se consi-
gue reducir la superficie de radiacidn térmica y la pérdida de
energia por el escape. Las bocas de acoplamiento -20- y =-21-
de los conductos de aire que van a los cilindros, estan dis-
puestes simé€tricamente entre si (figura 3 ), con relacidn a
los compresores, de modo gue los grupos turbo se pueden cgmbiar
entre sf. Para mejorar la t ransformacidn de la velocidad del
aire en presidn, los tubos de unidn -22- y -23- entre los com~

presores -4~ ¢ -5- y los conductos -8-, -9- y -12-, -13-, se
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congtruyen preferentemente como un difusor.

Si cada hilera de cilfndros tiene su propio ci-
gllefial, quedando entonces ambos ciglieflales acoplados por un en-
gfanaje y t eniendo lugar simultdneamente la combustidn en =mbos
cilindros de un plano transversal, la presente invencidn posibi-
lita que al dejar de fumcionar um grupo compresor, cada hilera

de cilindros sea sometida al mismo grado de carga; de esta ma-

nera 1as oscilaeiones de los cigliefinles son afectadas o nmodifiecg-!

das, de un modo igual y en la misma proporcidn. Con ello, se sub-'

sana la desventaja de que adolecen los motores conocidos de com—
buétién interna, en los cuales, debido a la marcha irregular de
las hileras de cilindros, el engranaje due determina el sinero-
nismo de ambos cigllefiales es sometido a notables esfuerzos de
sobrecarga. Cuando al dejar de funcioner uno de los grupos com-
presofes, una hilera de cilindros es sometida a una carga dis-
tinta que la otra, es decir, si, por ejemplo, se interrumpiera la
alimentacidn en la primera hilera de cilindros y en la otrz no,

o bien si al interrumpirse la alimentacidn en los cilfindros de

la primera hilera, €stos quedan en otra posicidn y como conse-

cuencia, el encendido tiene lugur en otro momento, que en los

cilindros de la segunda hilera, surgen, detvido a esto, altera-
ciones en las oscilsciones del ciglefial y del engranaje trans-
misor de fuerza al arbol de accionémiento. Las sobrecargas a
gue es sometido dicho engranaje durante este periodo anormal,

pueden ser tan perjudiciales que al poco tiempo ya aquél acuse
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graves deterioros mecanicos. S6lo por el sistema, de acuerdo con |

la presente invencidn, gracias al cual ambas hileras de cilfin-
dros estdn sometidas al mismo grado de csrga, puede impedir-
se que surjan las mentadas averias en el engranaje, que deter—
mina el sincronismo entre ambos cigliefiales.

N O T A

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Wotor de combustidn interna en el cual los

cilindros estan dispuestos por lo menos en dos hileras actuando
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el escape de dichos cilfndros por lo menos sobre dos turbinas

-5 =

gue accionan cada una un compresor de aire y comunicando cada
cilfndro con sclo un grupo compresor, caracterizado por presen-
tar la disposicidén de que cada grupo compresor comunica con el

mismo mimero de cilindros de una u otra hilera.

2) HMotor de combustidn interns, segﬁﬁ la reivindicacidn
anterior, caracterizado porque los cilindros, situados =n el mimo
plano transversal del motor comunican con el mismo gmpo compresr.

3) Motor de combustidn interna, segin la reivindicacidn
1, caracterizado por estar los g rupos compresores, dispuestos con
su eje paralelo al eje del motor de combustidn interna en los la-
dos frontales del mismo y estar las turbinas directamnente =copla-
das al motor.

4) Hotor de combustidn interna, segin la reivindieacidn ;

1, caracterizado porgyue los cilindros estan acoplados a la tur-

i

bina de escape mas prdéxima.

5 ) Motor de combustidén interna, segun la reivindica-
cidn 1, caracterizado porgue las bocas de salida a las gue se
acoplan 1los tubos de aire que van a los cilindros, estin dispues-—
tas simétricamente en el compresor.

6) lotor de combustidn interna, segin la reivindicacidn
1, carzcterizado porgue la unidn entre el compresor y el conduc-
to de aire, estd cors truida como un difusor.

7) Motor de combustidn interna, en el cual los cilf{ndros
estan dispuestos por lo menos en dos hileras y el escape actia pori
lo menos s bre dos turbinas gue accionan cada una un compresor ;
de aire. %

Esta memoria consta de cinco pdginas, escritas por una ’
go0la cara. |

Rarcelona 16 Marzo 1944.
- P. A '
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