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para solicitar

PATaZN TR DE INVENCION
‘en
EsPAf A

por VEINTE afios
a nombre de Jacques Lacasse y Les Prototypes de Carrosseries
Légéres, de nacionalidad francesa el 10, residente en 1, rue _
Denis Gogue, Clamart, Seine, y entidad francesa la segunds,
establecida en 189, Boulevard Bineau, Neuilly-sur-Seine (Sei-

nel}, respectivamente, ambos en Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARA VEHICULOS
AUTOMOVILES":

= = 5T S sRERRREmom=m=o==

E1l invento tiene por objeto un dispositive
de suspensidén aplicable a los vehiculos automdviles, para

gustraer la caja rigida del vehiculo a los esfuerzos con-

 siderebles de torsidn resultantes de lss desigualdaedes de

la carretera.
Este irvento dispone, para unir al bastidor
la caja del veh{culo:

En los costados y un poco detrés del eje

ypangverssl trasero, dos sujeciones rigidas que unen la caja |
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con los dos largueros del bastidor;

Mag delante, y en‘el planoAde simetria longi-
“tudinal del vehiculo, unea srticulacidén realizada por un eje
horizontal o por una junta de rdtula y que uﬁe’a traviesas~
anteriores del bagstidor una chapa sujeta bajJo la csja.

Grecias al dispositivo de suspensidn segin
el invento, la caja rigida, en vez de ser,bcomo en los veh{-~
culos ordinarios, completamente solidaria del bastidor, pue-
de inclinarse a derechs 0 izgquierda pivotando ligeramente
alrededor de la articulacidn anterior segin 1la torsidn sufri-
da por el bastidor, y esta inclinacidn corresponde a la del
elje traserc con relaoién al éje delantero, considerado come
linea de referencia. De ests modo como la torsion del bas-
tlidor no se transmite a la caja, &sta no tiene que absor-
ber esfuerzo interno importante que tiends a deformarla.

El dispositivo que constituye el objeto del
invento pueds utilizarse ventajosamente en vehiculos antomd-
viles de todas clases, destinsdos al transporte de personas
o de mercancias.

En los dibujos anexcs:

Las figuras 1 & 3 representan esqueméaticamen-
te un camidén provisto de un dispositivo de suspensidn segfn
el invento., La figura 1 es una vista en alzado lateral, la
figura 2 una vista en alzado tomeda por delante, y la fi-
gura 5 una vista en planta.

Las figurss 4 a 7 se refleren a una forma de

realizacidn del dispositivo de sujecidn previsto, detrés y
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& cade lado del bastidor, para unir uno de los larguerosg
con una truviesas de la caja. Ia figura 4 es un corte verti-
cal longitudinal, la figura 5 un corte dado por la linea
4-B de la figura 4, la figura 6 una vigte en planta con corte

dado por la linea C-D de la figura 4, ¥ 1la figurs 7 una

- vista en plante con corte dedo por la l1ines B-F de la figura

4.

_ Las figuras 8 a 11 repfesentan una realizacidn
de la articulgcién delentera. La figura 8 es un corte verti-
cal longitudinal dado por la linea G-H-I-J de la figura 9,
gue 8 su vez es una vista en plante con corte horizontsal
dado por la 1l{nee K~L-M-N de la figuras 8, la figura 10 es un
corte vertical transversal dedo por la 1linea P-Q de la fi-
gura B8, y la figura 11 es una vista en alzado que represents
uns de lastraviesas delanteras del bastidor, suponiéndose
quitados los pernos de sujecidn.

La figura 12 es une vista anéloge de la fi-
gura 8, y se refiere al caso en que la articulacidn delan-
tera sea una junta de rdtula.

En las figuras 1 a 3 se ha indicedo esgueméb-
ticamente:

En ¢ el bastidor del cemidn figurado,

En Vy R los ejes traneversales delantero y
trasero de dicho vehiculo,

En ff les dos sujeciones laterales traseras
previstas entre los largueros de dicho bastidor y la cajfa,

estando dichas dos sujecliones dispuestas unm poce detrés del
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eje B~R, y en & la articulacidn anterior media.

En la figura 2 ses ve le posicidn tomsda por
el camidén ouendo la rueds trasere izquierda se encuentra
levantade a consecuencia de un saliente de la carretera.

La caja se levanta al mismo tiempo pivotando alrededor de la
articulacidn a, segin indica el contorno representado de
trazos llenos en la figura 2, representando el wontorno tra-
z28d0 de lineas mixtas la posicidén normsl en terreno hori-
zontal. .

Segfin sl ejemplo de realizacidn visible en
les figuraa 4 a 7, cads uns de las dos sujeciones laterales
traseras ests asegurada por medio de un fuerte perno de ca-
5eza cuadrada 1. Este perno une un iarguero 4 del bastidor
& una vigs transverssl, solidaris de ls caja y formada por
las chapes unides 6, 6, 7. La cabezs del perno 1 descansa
en una chapa 3 de seccidn en U. El perno 1 atraviesa una
cale 2, asl como las alas superior e inferior del larguero
4, y estd rodeado por un menguito 8 interpuesto entre les
dos alas del larguero. En su parte inferior, este perno
eété provisto de una tuerca de apretamiento 9. |

La unidn asi realizada asegura uns éolida-

ridsd completa entre la caja y la parte trasera del basti-

'dor.

En 10 se ha figurado el suelo del vehiculo
sostenido por chapas replegadas tales como 11 y 12.
La erticulacidén anterior media puede resli-

zarse como se ve en las figuras 8 a 1ll.
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Los dos largueros 4 del bastidor estén arrios-
trados éntre s{ por dos traviesas 13, 14. Cads una de estas
traviesas tienen placas 28 y 29 sujetas por medio de pernos
256 y 26. Un perno central 27 gque une las dos traviesas 13
¥ 14, tiecne un tubo 15 que constituye el eje de pivote ante-
rior de 1s cajs con relacidn =21 bastidor.

Este eje esta rodeado de un menguito de cau-
cho semiduro 16, montado & su vez en una chgpa 17. Esta va
gujeta a una traviesa 18 solidaria de la caja y convenien-
temente reforzaeda por chapas 21, 22, 23. A este conjunto van
sujetas las chapss 24 sobre las cusles descansa el suelo 10
de ls caja. .

Gracias sl dispositivo que acsba de descri-
birse, la caja del vehiculo puede inclinarse pivotando en
torno del eje 15 para responder a la torsidn del bastidor
causada por los desniveles del suelo.

Ademés, el menguito de caucho 16 amortigua
considérablemente los chogques gque puedsn ser transmitidos
a la cajas por les traviesas 13 y 14 del bastidor.

Se puede realizar la articulacidn anterior
por medio de una Junta de rotula como se ve en la figura 12.
En esta figursa se ven en 13 y 14 las dos traviesas del bas~
tidor tal como existian en el dispositivo precedente. E1

perno 31 gue une estas dos traviesss estéd rodeado por un

manguito 32 que forma cuerpo con una cabeza esférica 33 gue

constituye la rdtule. Esta va & su vez montasde en una cha-

pa esférica 34 sujeta a la traviesa 18 de la caja.
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3e puede venta)osamente disponer entre la
traviesa de la caja y el suelo 10 una hoja de casucho semidu-
ro (no representada) para amortiguar los chogues comunicados
por el bastidor.

6 Es evidente gque lss formas de reslizacidn
representadas en las figuras 4 a 7 para las sujeclones trase-
ras y en las figurss 8 a 11 y en la figura 12 para la articu-
lacidén delantera, no se han dsdo mes gque a titulo de ejemplo,
¥y que en los dispositivos representados pueden introduscirse

10 to;; clage de modificaciones de construceidn sin salir del
campo del invento.
Bsta solicitud que corresvonde a la presenta-
da en Prancia, el 15 de jJunio de 1943, bajo el nlmero P.V.
480.511, se scoge a los beheficios del articulo 51 del vi-
156 gente HEstatuto-Ley sobre Propiedad Indus triel.

.Los puntos de invencidn propis y nueva que
se presentan para gque sean objeto de este Patente de Inven-
c¢idén en EBspafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

20 12. Un dispositivo de suspensiédn para vehi-

culos automdviles, carscterizado porque, para unir el basti-
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dor la caja rigida del vehfculo tiene a los lados y un po-
co detréis del eje transversal trasero dos sujeciones rigi-
das que unen la caja con los dos largueros del bastidor y
mas adelante, y en el plano de simetrfa longitudinal, una
articulzcibn realizada por un‘eje horizontél ¢ por una junta
de rétule, y que une a traviesas anteriores del bastidor
ung chapa sﬁjeta bajo la caja.

22. Un dispositivo de suspensidn péra.veh{cu-
los sutomdviles.

Tal y como se ha descrito en la memoria gue
antecedé, representado en los dibujos que se acompafian ¥y
con log fines gue se han espgcificado.

Esta memoria consta de siete hojas escritas

a méquina por uns sola cara.

Medarid, 17 MAR 1844
P, A.
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ESCALA VARIABIE

Jaoques Lacasse y lLes Prototypes
de Carrosseries Légkres,
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ESCALA VARTABLL Jacques Lacasse y Les Prototlypes :
i de Carrosseries Légkres, Iv/11
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ESCALA VARIARIE Jeoques Laocesse v Les Prototypes
' de Carrosseries lLégbres
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Jacques lacesse y Les Prototypes
de Carrosseries Légtres,
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P. A,
.oerte de Ei
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