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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
a fa v o r  de

AUTO ELECTRICIDAD S . A* -  d o m ic iliad a  en B A R C E L O N A

p o n
"Mecanismo p ara  acc io n ar  e l  timón de o r ie n ta c ió n  en lo s

m otores a é r e o s " .

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .

Los motores a é re o s , tan to  s i  e sté n  d estin ad o s 
a l a  e lev ac ión  de agua como a l a  producción de c o rr ie n te  e lé c ­
t r i c a ,  comprenden por lo  g en era l un m olinete formado p o r una 
rueda de p a le t a s  o por una h é lic e  que e s e l  elemento accion a­
do por e l  v ien to  y un timón d estin ad o  a o r ie n ta r  e s te  m oline-5
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te  de c a ra  a l  v ie n to . P ara  poder p a ra r  e l  motor, cuando se  

desea que no fun cion e, se  hace e s te  timón articu la d o  áh rede­
dor de un e je  v e r t i c a l  p a r a le lo  a l  e je  de o s c i la c ió n  d e l motor 
y se  acc io n a  por medio de un cab le  u o tro  elemento d e transm i­
sió n  de manera que normalmente e l  timón e s t é  p erp en d icu lar 
a l  plano del m olin ete, pero  que cuando se  haya de p a ra r  e l  
motor, pueda ponerse e l  timón p a ra le lo  a l  plano del m olinete 
en cuyo caso e l  m olinete se  o r ie n ta  de canto a  l a  d irecc ió n  
d el v ien to  y por lo  tan to  e l  v ien to  no t ie n e  acc ió n  sobre é l .

l a  p re se n te  p aten te  se  r e f i e r e  a  un mecanismo 
p ara  acc io n ar  e s te  timón de o r ie n ta c ió n  de manera que quede 
normalmente p erp en d icu lar  a l  p lan o  d e l m olin ete , pero pueda 
ponerse también p a ra le lo  a  e s te  p lan o , cuando se  d esea p a ra r  
e l  motor. Especialm ente e s te  mecanismo ase g u ra  que a l  s o l t a r  
e l  timón p ara  que vu elva a  ponerse en p o sic ió n  p erp en d icu lar  
a l  plano d el m olin ete , no se produzcan sacu d id as n i o s c i l a ­
cion es p e r ju d ic ia le s  en e l  motor aéreo .

Comprendo e s te  mecanismo un p la to  f i ja d o  in va­
riablem ente a l  timón y g i r a t o r io  sobre e l  mismo e je  de a r t ic u ­
la c ió n  de e s te  timón, cuyo p la to  p re se n ta  s u p e r f ic ie s  que a l  
tro p e z a r  con un tope f i j o  en l a  armazón del aerom otor lim ita n  
l a s  dos p o sic io n e s  extrem as d e l timón, ^ s t e  p la to  se  h a l la  
combinado con una pa lan ca  g i r a t o r i a  sobre e l mismo e je  d e l 

timón y unida a l  p la to  por medio de un r e s o r t e ,  cuya p a lan ­
ca obra como un tope e l á s t i c o  p a ra  f i j a r  l a  p o s ic ió n  normal 
del timón, p erp en d icu lar  a l  m olinete.

E l p la to  l l e v a  f i ja d o  un cab le  p o r medio d e l  
cu al se  aociona desde l a  p a r te  in f e r io r  de l a  to r re  o arma­

zón del motor aéreo , en e l sen tid o  de poner e l  timón p a ra le ­
lo  a l  m olinete y en sen tid o  c o n tra r io  e s t á  accionado por un 
re so r te  de manera que a l  a f l o j a r  o s o l t a r  el c a b le , e l  timón 
se  pone automáticamente en l a  p o s ic ió n  normal de t r a b a jo  y 
en e s t e  movimiento de retorn o  del timón a  l a  p o s ic ió n  de t r a ­
b a jo  es cuando l a  p a lan ca  de tope obra e lá sticam en te  e impide
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e l  choque brusco del timón con l a  armazón del moton

En e l  plano ad junto  se re p re se n ta  e l  mecanismo 
ob je to  de e s t a  p a ten te , ap licad o  a un aerom otor d estin ado  a 
l a  obtención  de c o rr ie n te  e lé c t r i c a .

La f ig u r a  1 e s  un alzado de conjunto déL aeromo­
to r .

La f ig u r a  2 re p re se n ta  a  mayor e s c a la  una v i s t a  
l a t e r a l , con algu n as p a r te s  en c o r te ,  de l a  armazón g i r a t o r ia  
dgl motor y d e l timón de o r ie n ta c ió n  d e l  mismo.

La f ig u r a  3 e s una v i s t a  por encima de l a  f i ­
gura 2.

E l aerom otor represen tado  en l a  f ig u r a  1 e s t á  
destinado  especialm ente a l a  producción  de c o rr ie n te  eL é c t r ic a  
y comprende en conjunto una to r re  o apoyo p r in c ip a l  -1 -  sobre 
eL cual se  ha montado e l  cuerpo o p ie z a  de soporte  -3 -  d e l aero­
motor, librem ente g i r a t o r io  a lred ed o r  del e je  v e r t i c a l  -2 -  de 
l a  to r r e . E ste  cuerpo o sop o rte  so s t ie n e  en l a  p a rte  a n te r io r  
e l  generador e lé c t r ic o  —4— y e l  m olinete —5— que lo  acc ion a 
m ientras que en l a  p a rte  p o s t e r io r ,  l l e v a  a r tic u la d o  a lred ed o r 

d el e je  - 6 - ,  un brazo —7** que term ina en l a  p a la  o timón —8— 
p a ra  o r ie n ta r  el m olinete de c a ra  a l  v ie n to . En l a  p o s ic ió n  nor­
mal o de t r a b a jo , e l timón -7 -8 -  e s t á  en p o s ic ió n  perp en d icu lar 
a l  plano d e l m olinete y cuando s e  q u iere  p a ra r  e l  motor se  ha­
ce g i r a r  e s te  timón -7 -8 — h a sta  l a  p o s ic ió n  -107—, re p re se n ta ­
da en l ín e a s  de trazo  y punto en l a  f ig u r a  3, con lo  cu al q ie -  
da e l  timón p a ra le lo  a l  plano del m olin ete .

E l brazo -7— que forma e l timón l le v a  f i ja d o  
in variab lem en te un p la to  -1 0 - , g i r a to r io  ju n to  con e l  brazo 
—7— a lred ed o r d e l mismo e je  —6—. E ste  p la to  p re se n ta  en su bor­
de una gargan ta  -1 1 -  por l a  que p a s a  un cab le  -12- f i ja d o  a l  
p la to ,  e l  cu a l por un extremo l l e g a  h a s ta  l a  partee in f e r io r  de 
l a  to rre  -1 -  p a ra  poder aee io n ar  e l  timón y por su otro  e x tre ­
mo se  h a l la  accionado por un r e so r te  -13- que tien d e  a  mantener 

e l  timón en l a  p o s ic ió n  normal de t r a b a jo .
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Para f i j a r  l a s  p o s ic io n e s  del timón - 7 - 8 - ,  e l 
p la to  -1 0 - p re se n ta  una e sco tad u ra  -2 0 -  cuyos extrem os forman 
sendas muescas -21----22- d isp u e sta s  p a ra  e n c a ja r  con una e s ­
p ig a  de tope -15- f i j a d a  a l  cuerpo - 3 -  d el m otor. Cuando s e  

5 accion a e l  cab le  -12- desde l a  p a rte  in f e r io r ,  se  hace g i r a r  
e l  p la to  -10- y e l  timón -7 -  h a s ta  l a  p o s ic ió n  -107- de l a  
f ig u r a  3, que v ien e f i j a d a  por e l  en ca je  de l a  muesca -21- 
con e l  tope -1 5 - , pero en cambio en l a  p o s ic ió n  normal - 7 -  
del tim ón, l a  o tr a  muesca -22- no en ca ja  con l a  e g ) ig a  o to -  

10 pe -15- sin o  que queda en tre  ambos un c ie r to  e sp a c io .
Sobre el p la to  -10- y g i r a t o r i a  librem ente a l r e ­

dedor del mismo e je  - 6 - ,  hay d isp u e sta  una p a lan ca  -16- -17- 
cuyo brazo -17- se  h a l l a  acoplado por medio de un r e s o r te  -18— 
con e l  p la to  -10- m ientras que el brazo -1 6 - term ina formando 

15 una muesca o en ca je  -1 9 -  que se  a p l ic a  con tra  l a  e sp ig a  de 
tope -1 5 - . Ademas, en l a  p o s ic ió n  normal e s te  brazo -16- se 
a p l ic a  oo nt r a  un tope -14- d e l p la to  -1 0 - .

E sta  p a lan ca  —16— -17- forma por l o  ta n to  un 
tope e lá s t i c o  que e s  e l  qu,e f i j a  l a  p o s ic ió n  del timón -7—

20 con r e la c ió n  a l a  e sp ig a  -15- d e l sop o rte  -3 - *  Cuando se  a f lo ­
j a  e l  c ab le  -1 2 - y e l  timón vuelve a  l a  p o s ic ió n  normal, d es­
pués que l a  palan ea -1 6 - -17- ha quedado re te n id a  por e l  tope 
-1 5 - , e l  p la to  -10- con e l  timón -7 -  puede con tin u ar to d av ía  
girando de un pequeño ángulo h a s ta  que l a  muesca -22- t ro p ie z a  

25 con l a  e sp ig a  -1 5 - , cuyo movimiento de g ir o  tien de e l  r e s o r te  
-18- y am ortigua e l movimiento d e l  timón - 7 - .

Por e fe c to  de e s t a  d isp o s ic ió n , cuando s e  qu iere  
poner eL motor en funcionam iento aunque se  su e lte  a lgo  b ru sca­
mente el cab le  -1 2 -  se  impide que se  produzca un choque b ru s-  

30 co ai. t  erm inar l a  c a r re ra  d e l timón -7 -  pues e l  r e so r te  -18- 
perm ite que e l movimiento d e l  timón -7 -  p a se  ligeram en te  mas 
a l l á  de l a  p o s ic ió n  normal y am ortigua rápidam ente e s te  movi­
m iento, dejando e l  timón en p o s ic ió n  c o r re c ta ; ev itando a s i  
ro tu ra s  y d ssp e r fe c to s  en e l  aerom otor.
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Se re iv in d ic a  como o b je to  de e s t a  p a te n te :
1) Mecanismo p ara  acc io n ar  e l  timón de o r ie n ta ­

c ión  de lo s  motores a é re o s , c a ra c te r iz a d o  por comprender un 
p la to  f i ja d o  in variab lem en te a l  timón y g i r a t o r io  a lred ed o r 
del e je  de o sc i la c ió n  de e s te  timón, cuyo p la to  p re se n ta  una 
esco tad u ra  en combinación con una e sp ig a  o tope f i j a d a  a l  cuer­
po d e l  aerom otor, que l im ita  e l  ángulo de g iro  d e l timón y p er­
m ite que e l  timón pueda g i r a r  de un ángulo ligeram en te  mayor 
que él correspon dien te a l  movimiento que ha de e fe c tu a r , en 
combinación con una p a lan ca  g i r a t o r i a  librem ente sobre e l mis­
mo e je  del p la to  y d e l  timón, l a  cu al e s t á  conectada por uno 
de su s extrem os, por medio de un r e s o r te ,  con e l  p la to  y por 
su o tro  extremo forma un tope e lá s t i c o  que ál t r o p e z a r  con 
l a  eqp iga de tope de l a  armazón d e l  m otor, perm ite to d av ía  que 
e l  timón continué girando de un pequeño án gu lo , a l  mismo tiempo 
que am ortigua e s te  movimiento y vuelve e l  timón a l a  p o s ic ió n  

c o r re c ta .
2) Mecanismo según l a  re iv in d ic a c ió n  an terL er, ca­

rac te r iz ad o  porque e l p la to  f i j a d o  a l  timón p re se n ta  en su  bor­
de una garg an ta  por l a  cu a l p a sa  un cab le  que e s t á  f i ja d o  e l  
p la to  y por uno de su s extrem os se  p ro lon ga h a sta  l a  p a rte  in fe ­
r io r  de l a  armazón para  poder acc io n a r  a  mano e l  tim ón, m ientras 
que por su o tro  extremo e s t á  accionado por un r e s o r t e ,  p a ra  po­
n er e l  timón en l a  p o s ic ió n  normal de t r a b a jo ,  cuando s e  a f l o j a  

e l  cab le  desde l a  p a rte  in f e r io r .
3) Mecanismo para  acc io n a r  e l  timón de o r ie n ta ­

c ión  en lo s  m otores a é re o s .
E sta  memoria co n sta  de cinco p á g in a s , e s c r i t a s  í 

por una s o la  cara.
B arcelon a 12 de Febrero 1944.

P. A.
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