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M O DE LO DE U T I L I D A D  '. \
J ** * 
** *

por "RETROVISOR DE VEHICULOS PARA SUPRIMIR LOS AÎ GULOS MUERr̂
 ̂ * 

TOS" , a favor da l a  firma Transpar Ibérica, S .A., de naciopra—
lidad española, residente en Barcelona, calle  Esproncedat**.*.
nS 324*** -  — — — — — — — — — — — — — — — — — —.-y Ar*
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E M O R I A  D E S C R I P T I V A . * * * * . *

Esta patente de Modelo de Utilidad tiene por objetó'ga­
rantizar l a  fabricación y explotación en todo el territorio  
naoional, de lo s perfeccionamientos que se describen y que 
están relacionados con loa retrovisores de vehículos automó­
v ile s  ¿ para Lograr l a  supresión de sus ángulos muertos*

Uno de lo s peligros mayores existentes en la  oirculaoipn: 
es l a  .fa lta  de v isib ilid ad  posterior* Por ello se disponen 
espejos retrovisores en el exterior del vehículo. Estos re­
trovisores adolecen del defecto de que s i  son de espejo plano, 
no suprimen totalmente el ángulo muerto existente, mientras 
que s i  son convexos reducen el tamaño de la  imagen induciendo 
a error a l conductor sobre l a  distancia a que se encuentran 

lo s vehículos posteriores*.
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El retrovisor al que se han aplicado los perfecoionamien­
tos de esta  patente de Modelo de Utilidad, elimina estos in­
convenientes, a l presentar la  perfecta combinación de un espe­
jo plano y otro convexo* Esta combinación resuelve el proble­
ma antes planteado, ya que el espejo convexo permite abarcar 
todo el campo visual posterior, mientras e l espejo plano per­
mite apreciar l a  distancia correcta a que se encuentran los 
vehículos situados justamente detrás, que se aceroan peligro­
samente o que se aprestan a adelantar*

En l a  Fig* 1, se dibuja un vehículo provisto de espejo***.** *
plano -8—, en l a  que veremos que e l conductor - 9— solo divi­
sará la  zona sombreada -10- , siendo el ángulo del campo v is i­
ble A igual a l del campo oponente B observado por el condun^ 
tor sobre el espejo* ***.*.

Por el contrario, l a  F ig* 2, muestra un espejo convgxo
-11—, cuyo ángulo central o de abertura de espejo es C*..En
este espe jo , el ángulo de campo v isib le  A es mayor, estando .* * + *
en l a  relación A -  2C 4- B* .. *

El vehículo -12— no será visto  por e l espejo plano,;* pero
y * # * * *s i  lo  sera sobre el espejo convexo*

Las F igs* 3 y 4, muestran asimismo el diferente campo 
de visión del espejo plano -13-  y del convexo -14—, con refe­
rencia a l vehículo -15— colocado junto al del conductor*

El espejo convexo permite, pues, apreciar objetos oerca— 
nos y le jan os*

Si' mediante una construcción apropiada combinamos un es­
pejo plano con uno convexo, el primero dará una visión de 
unos metros: detrás de é l , mientras el convexo lo hará de toda 
la  zona pos te rio r*

La F ig* 5* muestra un espejo realizado de acuerdo con la
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presente invención, donde se ve el espejo plano -16— y el 
convexo -17-, unidos mediante una unión f i j a  ó móvil a bisa­
gra -18— que psim itirá dar diversas posiciones relativas de 
un espejo con respecto a l otro*

 ̂ La Fig* 5, muestra la  posición del retrovisor con lo s
espejos plano y convexo -16- tangentes en su extremo común 
-19—; el conductor colocado en - 20-  recib irá los rayos inci­
dentes - 21— qp.e reflejan- su propio vehículo, alineados en e l 
extremo del retrovisor, en ambos espejos, el plano y el c*?n-̂  

10 vexo*

De esta foxma se obtiene el máximo campo visual, basjtan—
do con regular l a  posición del espejo plano para que el con—* * * + *
vexo quede regulado a l unísono*

Si el oondictor observa un vehículo en la  parte baja.del 
15 espejo convexo y no lo ve en e l plano, es señal de peligró y

que dicho vehículo está adelantando*
. . *

Por el oontrario, s i  aprecia la  imagen en la  zona áoníbreí
de da l a  F ig * 5 y le  ve al mismo tiempo en el espejo plahb,.. .
es señal de que el vehículo se encuentra detrás en posición 

20 no peligrosa*
Beta combinación pueda u tilizarse  en el retrovisor inte­

r io r , F ig * 7, para observar por el espejo plano -22-  l a  mona 
da carretera por l a  ventana posterior -24—, mientras que por 
los dos espejos convexos —21— se ve la  carretera por lo s late- 

25 ralea del vehículo -25-*
Descrito suficientemente al objeto de la  invención, e s  

de hacer notar que al ser llevado a la  práctica, podrán va­
r ia r  la s  formas,, dimensiones, proporción y disposición de lo s  
distintos elementos, a sí como lo s materiales u tilizados, sin  

3G que por ello  se a lte re , ni modifique, su esencial idad*
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Se reivindica como objeto del presente Modelo de Utilidad.

12*— Retrovisor de vehículos, para suprimir los ángulos 
muertos, consistente en el montaje sobre un mismo retrovisor 

$ de un espejo plano y otro convexo, poseyendo una posición in­
variable entre elloa, lo que permite aumentar el campo de vi­
sión, sirviendo el espejo plano para apreciar la  distancia a 
que se encuentran lo s objetos o vehículos posteriores*

22*— El propio retrovisor, según la  anterior reivindica^
# * * ** '10 cipn, caracterizado porque la  posición relativa de ambos espe­

jo s montados formando un solo aparato móvil, podrá ser variada 
con el fin  de regular el campo de visión posterior, oon res­
pecto al la tera l del vehículo* *****

32*— EL propio retrovisor, según la s  anteriores reiviñái-
15 oaciones, caracterizado por e l montaje del espejo convexo*éhef

ma del plano para retrovisores exteriores y de sendos espejos 
convexos a ambos lados del espejo plano, para el caso de,retro 
visores interiores, lo  que permite abaroar la  totalidad*&al 
campo visual posterior* -*"*.

20 4a *-  RETROVISOR DE VEHICULOS PARA SUPRIMIR LOS ANGULOS

MUERTOS*-

Madrid, 14 de Abril de 1969—
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