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o8 la fal‘ta de vieibilidad posterior.
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por “RETROVISOR DE VBHICULOS PARA SUPRIMIR LOS ANGULOS MUER-
TOS", a favor de la firma Tranepar Iberica, S.A., de nacib;ra-
lidad.‘ espaﬁoJ.a,_ residente en Barcelona, calle Espronceday ...
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MEMORIA DESCRIPTIVA T

ﬁsta patente de Modelo de Utilidad tiene por objets’ ghm
rantizar la fabricacidn y explotacifn en todo el terri'n‘c;z:io
naoional, de los perfeccionamientos que se describen y que
eeta';n;relaoionados con log retrovisores de vehfculos automd-
v:l.les;‘f para lograr la aupresig'n de sus éngulos muertds.

6110 de 108 peligros mayores existentes en la circulacién,
Por allo se disponen
espedoa ra‘brovisorae en el exterior del vehiocuwlo. Estos re-
trov:l.sorea a.dolecen del defeo'bo de que s1 son de espejo plano,
no stq;rimen totalmen‘be el Angulo muerto existente, mientras
que ai son. oonvexos reducen el tamafio de la imagen induciendo
a. error al eonduator sobre la distancia a que se enouentran

los veh:(ou:l.os posteriorea.
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El retrovisor al que se han gplicado los perfeccionamien=
tos de esta patente de Modelo de Utilidad, elimins estos in-
conveni'entes‘, al preeentar la perfecta combinaciﬁ,n de un espe=-
Jo pla.no y otro oonvexo. Esta combinecidn resuelve el proble~
mna, antes planteado, ya que el espejo convexo permite a'ba.rcar
todo el campo visual posterior, mientras el espejo plano per=—
mite aprec:l.a.r la distancia correcta a que  se encuentran los
vehiou;os situados Juetamente. detras, que ge aceroan peligro-

samente 0 que se aprestan a adelantar.

BEn lsg I‘ig. 1y e dibuja un veh:[culo provisto de espe:jo o
plano -8-, en le que veremos que el conductor ~G= 5010 divi-
gard la zona sombreasda =10-, siendo el Angulo del campo v-i.si-
ble A igual al del campo oponente B observado por el condtio=
tor sobre el espejos :

Po.r el contrario, la Fig. 2, muestra un espejo conve:;o
-11.-; .;iz.yo angul’o central o de abertura de espejo es C...En
este eépe;]o, el Angulo de campo visible A es mayor, esténdo .
en la :E:_elaoidn&-acq}&

El. vehia_ulb <12- no sera visto por el espejo plano;’ pero

sf 10 é§r§. gobre el espejo convexoe

Las Figse 3. ¥ 4, muestran asimismo el diferente campo
de visi&n del espejo plano ~13- y del convexo =-l4-, con refe-—
rencia al vehfoulo =15- colocado Junto al del conductors.

El espejo convexo permite, puee, gpreciar objetos cerca-
nos y 1ejanoas '

8:1. mediante una construccidn apropiade combinamos un es-
pejo plano con uno convexo, el primero dara une visidn de
unos me‘broe de‘bras de: 91, mientras el convexo lo hard de todas
la zona,‘-‘ pos.terior.

La Plge 5, muestra un espejo realizado de acuerdo con lg
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presente invenoi&n, donde se ve el espejo plano -l6~- y el
convexo -17-, unidos mediente una unidn fija § mévil a bisa-
&ra =18 q,ue' permi'biré }dar diversas posiciones relativas de
un espejo con respecto al otroe

Lg Fig. 6, mueatra la posicidn del retrovisor con los
espejeoa plano y convexo -l6- tangentes en su extremo comiin
~19=-; el conductor colocado en =20~ recibird los rayos inci-
dentea -21=- gue reflejan su propio vehfculo, alineados en el
extremo del retrovisor, en ambos espejoa, el plano y el con=: '
VeX0. * AR

]ie esta forma se obtiene el méximo campo visual, 'ba.at*an-
do eon regular la poa:l.cion del espejo plano para que el oon-—

oo...

vexo quede regulado sl wnisono.

vas,’,

31 el condx ctor observa un vehfculo en la parte ba;jg-del

espe;[o convexc y no lo ve en el plano, es sefigl de peligro Y
que dficho vehdculo estd adelantandoe

0-.-.

Por el oontra.rio, g8l aprecia la imagen en la zona éonfbres
dea: de la Fige 5 ¥ 1o ve a.l mismo tiempo en el espejo plano-,
e gefigl de que el vehiculo se encuentra detras en posieign
no peligrossae

Eata oom‘binac_,ién puede utilizarse en el retrovisor inte~
rior, Fige T, para observar por el espejo plano =22- la zmma
de oarretera.'por la ventana posterior =24~-, mientras que por
los dos espejos convexos -23=- se Ve la carretera por los late-
rales: del vehlwlo =25

Déacrifo suficientemente el objeto de la invencifn, es
de hacer noter que al ser llevado a la préctica, podrén va-
riar las forxﬁae._i,., dimensiones, proporcidn y disposicidn de los
dietinf'_'ll‘:os ele_inghtbs, asd como los materiales utilizados, sin
que po; ello se sltere, ni modifique, su esencialidade
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Se reivindica como objeto del presemte Modelo de Utilidad
18.~ Retroviaor de v_eh;(culoa, para suprimir los éngulos

muertos, consistente en el montaje s0bre un mimno retrovisgor

de un espejo plano y otro convéko, poseyendo una posicién ine
variasble entre ellos, 10 que permite aumentar el campo de vi-
sién, sirviendo el espejo plano para spreciar la distencia a
que se encuentran los objetos o vehlculos posteriores. -’
28 .~ Bl propio ratrovisor, segin la emterior reivindiges -

cién, caracterizado porque la posicidn relativa de ambos eme-
jos montados formendo un solo asparato mdvil, podrd ser vaf"i_;‘d.a
con el f£in de regular el campo de vieién poasterior, con réé;
pecto al Iateral del venfculo.
3%+~ EL propio retrévisor, segin las anteriores reivingi-
oacionée, caracterizado por el montaje del espejo convexo‘%ahd-
ma del plano pars ratrovisores exteriores y de sendos espejos
convexes a ambos lados del espejo plano, para el caso de, retro
visores interiores, 1o que permite abarcar la totalidad’da};.l

cempo ﬁsuel i»oaterior. <5
48 .~ RETROVISOR DE VEHICULOS PARA SUPRIMIR LOS ANGULOS

UERTOS e~

Madrid, 14 de Abril de 1969-
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