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MODELO DS UTILIDAD

o T o á c ita n te : BBKDIX WESTIKGHOUSE AUTOMOTIVE AIR BHAKE COMPÁRV,
entidad norteamericana, residente en 901 Cleveland 
Street Elyria, Ohio 44035, EE.UÜ. de A.
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v El presente Modelo de Utilidad se relaciona
con accionadores a presión flúida y más particular­
mente con accionadores de aplicación de freno:;., del 
tipo que comprende un acoionador ele frenos de ser- 

5. vicio aplicada a presión fió.ida y un a ó aiorador ü e
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„•*. •’ír^noa: da =ém3Tgieiicia montado en tándem,aplicado«,*•* • • ••• • • ‘"V *• i
*“ a resorte y soldado o liberado a presión, que.fun- 

- ciona aplicando los frenos mediante fuerza elástica 
' o de resorte al. disminuir una predeterminada presión,

5, de liberación;:del freno a resorte.
Los accionadores de frenos del tipo al que 

se aplica la presente invención son bien.conocidos. 
Cuando se aplica el freno a resorte bajo condicio­
nes de ausencia de aíre, es decir, cuando no se dis- 

10. pone de presión de aíre para devolver el pistón del .
freno a resorte.a su posición suelta, existe el pro­
blema de proporcionar medios mecánicos para arras­
trar el pistón de liberación contra la fuerza del re-I sorte al objeto de soltar mecánicamente el freno.Ge- 

15. neralmente, éste problema se ha resuelto mediante la
provisión de un árbol fileteado que es coaxial respe­
cto-a la placa de empuje del freno a resorte, ̂ exten­
diéndose dicho árbol hacia atrás fuera del alojamien­
to de éste freno para su acoplamiento a una tuerca 

20. puesta en rotación por una llave de tubo contra un
hombro que rodea al árbol fileteado, de manera que 
la placa de empuje, el pistón de liberación del fre­
no a resorte y el mecanismo asociado sean desplaza­
dos contra la fuerza del resorte exi dirección de 

25. liberación, hasta que los frenos sean soltados.Aun­
que los sistemas de liberación mecánicos anteriores 
funcionan de modo razonablemente satisfactorio, se 
hallan sometidos a una serie de problemas, entre 
los cuales figuran el de cerrar herméticamente el 
árbol de liberación fileteado a toda entrada de suci.e-30



superficie interna de un manguito alargado para aco­
plar una parte complementaria en el árbol y asegu­
rar así que éste no gire con la tuerca al' ser pues- 

5. to en rotación para liberar el freno, y finalmente
el de guiar y:sustentar el árbol de liberación, de 
manera que rio'haya tendencia á un basculamiento y obs­
taculización de la liberación o aplicación del fre­
no a resorte, particularmente durante un estacióna­

lo. miento normalj!
El objeto general.de la presente invención 

es el de proporcionar medios mecánicos para soltar, 
un accionador aplicado a resorte y liberado a presión, 
que ofrezcan una solución a los diversos problemas 

15» de los anteriores sistemas liberadores y particular­
mente una solución a los problemas antes enumera­
dos.

El accionador a presión flúida según la 
invención incluye un alojamiento provisto de pare- 

20, des anterior y posterior, una pared desplazable y
hermética a los flúidos en dicho alojamiento, que 
define, entre las paredes anterior y posterior res­
pectivamente, una cámara de presión fluida y una ca- 
mara de liberación de resortej un resorte en ésta 

25. última cámara j: que funciona sobre la pared desplaza-
ble para impulsarla en dirección de accionamiento ha­
cia la citada pared anterior, un miembro accionador 
centralmente sostenido por dicha pared desplazable 
y axialmente extendido hacia el exterior a través 

30. de la pared anterior para un acoplamiento funcional

I

L



164 9 82"4 -i | ̂ gj | j
«c% p^n. uc 4ispositiyo a accionar tras Xa expansión de 
v ‘dicho'resorte j', comprendiendo adeiíiás el referido ac­

cionad or a presión fláida.medios mecánicos destina­
dos a retraer dicha pared desplazable en ausencia 

5. de. suficiente presión flúida y que incluyen un niiein- 
hro fileteado sostenido por dichá pared desplazable 
y que se extiende axialmente hacia atrás en 'dirección 
a la pared posterior; un manguito sostenido por és~ 
i ta pared posterior y extendido axialmente hacia ade- 

10. lante al interior de la mencionada cámara de resorte, 
definiendo dicho manguito una cavidad cilindrica pro­
vista de un extremo posterior abierto y de un fondo 
dotado de una abertura central por la que se recibe 
el miembro fileteado; y una tuerca en dicha cavidad,

15. aplicada a rosca sobre el miembro fileteado; caracte­
rizándose el accionador a presión flúida porque dicha 
tuerca tiene una superficie de apoyo exterior cilindri­
ca, giratoria y deslizableraente acoplada a la pared 
de la citada cavidad, estando provista de un miembro 

20. receptor de una herramienta, accesible a través del ex­
tremo posterior abierto de tal cavidad, para efectuar 
la rotación de la tuerca contra el mencionado fondo, 
a fin de arrastrar al referido miembro fileteado y 
a la pared desplazable.

25. Seguidamente se describirá la invención
_ a modo de ejemplo con referencia a los adjuntos dibu­

jos, en los cuales:
La figura 1, es una vista horizontal, par­

cialmente en alzado y parcialmente en sección, de un 
30. accionador combinado para frenos de servicio y de re-

v. •

■*%¿;í
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s<5ríe; q u é incorpora aspectos de la invención.
La figura 2, es una vista en sección verti­

cal tomada sustancialmente por¿la línea 2-2 de la figu
; y .-jjj. . ■■ 'k. V

La figura 3» ©s una vista en sección ver­
tical tomada süstanc.ialmente por la línea 3-3 de 
la 'figura l. ; ¿

Con referencia ahora.a los dibujos, el nú- 
mero 10 designa en su conjunto :al alojamiento de un 
accionador combinado para frenos de servicio y de 
resorte. El alojamiento está dividido por una pared

u  • • . • f  .

central 12 en una parte 14 para el accionador de ser­
vicio y una parte 16 para el accionador de resorte.
La parte de servicio 14- incluye!, una cámara de presión 
18 adaptada para su conexión al habitual pedal de 
freno por medio de una abertura' 20. Cuando se sumi­
nistra presión de servicio a la cámara de preeión 18, 
opera sobre un diafragma 22 para ejercer una fuerza 
aplicadora del freno sobre una placa de empuje .24 
y un émbolo 26 ,que se desplaza.hacia la derecha en 
la figura 1 para accionar a una varilla do freno (no 
mostrada) y aplicar el freno de manera bien conoci­
da en el arte. El accionador de servicio 14 puede 
incluir una envoltura 28 y un manguito hueco 30 
para evitar la entrada de suciedad y humedad, cuyos 
miembros no forman parte de la'.presente invención.

Solidarizado a la pared 12, hay un, labio o 
reborde escalonado 32 que telescópicamente recibido 
dentro de la abertura anular definida por el extre­
mo abierto de un recipiente hueco 34 para el freno



: qfo*? está dividido por un diafragma 36• • • • 1» ■
y un pistón 38en.una cámara depresión 40, adap­
tada para su conexión a una fuente de presión flúi- 
da de emergencia a través de una abertura 42, y una 
cámara de resorte 46 que contiene un resorte 48 
de aplicación del freno y está conectada a la atmós­
fera a través de una válvula de retención 50 que sir­
ve para liberar aíre en la cámara de resorte cuando 
el pistón secbaplaza a la posición de liberación. Se 
dispone también una abertura 51 a través del cilindro 
para evitar que unvacíq en la cámara de resorte im­
pida el movimiento del pistón 38 a la posición de 
freno aplicado. La abertura 51 está situada de mane­
ra que, en la posición libre del dibujo, el diafragma 
36 bloquea la abertura impidiendo la entrada de .su­
ciedad en la cámara de resorte.

Solidarizado al pistón 38, hay un manguito 
52 extendido hacia adelante, que presente un paso 
central, cilindrico 54 extendido hacia atrás a tra­
vés del pistón 38, como se muestra. El manguito 52 
se proyecta hacia adelante al interior de la cavidad 
de presión de servicio 18 a través de un saliente 
hueco 56 extendido hacia atrás y solidario de la 
pared 12, estando dicho saliente 56 interiormente 
ranurado para recibir una anilla salladora 58 que 
se acopla deslizante y herméticamente a la superfi­
cie externa del manguito 52. Recibido también dentro 
.de la muesca que contiene a la anilla salladora 58, 
se encuentra el reborde de un miembro de apoyo plás­
tico 60 cuya superficie interna se acopla desliza’ole-
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15.
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20.

» giqníe.;a:l§ superficie externa del manguito.
" *„.**:• • : *:* v  ¿ i" * . * El* extremo derecho del manguito 52 está
provista de un entrante hexagonal 62 cuya dimensión 
transversal es sustancialmente superior al diámetro 
del paso internet 54 practicado a^través del mahguito. 
Recibido de manera no giratoria dientro del entrante 
hexagonal 62, está el reborde terminal hexagonal 64 
de una barra o árbol de liberación 66 que se extien­
de axialmente hacia atrás a través del paso 54 del 
manguito y, fijada al extremo derecho de éste último 
y del árbol mediante un tornillo de máquina 68, hay 
una placa de empuje 70 que, al disminuir la présión 
de liberación en la cavidad 40 dé liberación del fre-' 
no de resorte, se desplaza por expansión del resorte 
48 contra el pistón 38, a un acoplamiento con el dia­
fragma de servicio 22 para desplazarlo, así como a 
la placa de empuje 24 y al émbolo 26,hacia la derecha, 
para la aplicación de los frenos. El extremo hexago­
nal 64 de la barra 66 queda retenido en el entrante 
62 del manguito 52 por medio de un pasador de reten­
ción recto 72, más detalladamente mostrado en la figu­
ra 2.

La pared posterior 74 del recipiente 34 del 
freno de resorte está provista de un manguito 76 ex-?

25. tendido hacia adelante, que contiene una cavidad cilín- 
,drica alargada 78, cuyo diámetro interno es sustancial­
mente superior al diámetro del árbol 66, que se ex­
tiende al interior de la cavidad 78 a través de una 
parte de diámetro reducido SO que define un hombro 82 

30. en el extremo anterior de la cavidad, al que puede acó-
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“J  Ipldr&Nuife'arandela de apoyo 83. Como puede verse,♦f-. • 9 • • * *' .*

el extremo posterior de la cavidad 78 está abierto 
y el extremo posterior del árbol 66 está fileteado 
en 84 y, cuando.existe una suficiente presión en la

N

5. cavidad 40 de liberación del freno de resorte para
desplazar el pistón 38 y el resorte 48 de éste freno 
a la'posición suelta del dibujo, el.extremo fileteado 
84 del árbol 66 se extiende en una sustancial distan­
cia al interior de la cavidad 78.

10. Recibida a rosca sobre el extremo posterior
de la pared fileteada 84 del árbol 66, hay una tuer- 
ca 86 de liberación del freno, construida de acuer­
do con la invención. Esta tuerca comprende una parte 
cilindrica 88 cuya superficie externa está anularmen- 

15. te ahuecada para recibir un cojinete de plástico 90, 
de nylon o similar, que se acopla deslizablemente a 
la pared interna de la cavidad 78. En el lado de la 
tuerca 88 que se orienta hacia el extremo abierto pos­
terior de la cavidad 78, hay un saliente hexagonal 

20. 92 cuya dimensión transversal es sustancialmente infe­
rior al diámetro de la parte cilindrica 88 de la tuer­
ca, en virtud de lo cuál queda un suficiente espacio 
entre la superficie externa de la parte hexagonal 
92 y la pared interna de la cavidad 78, de manera que 

25. puede acoplarse una llave de tubo a la parte 92 para 
éirar la tuerca 86 respecto al árbol 66. El extremo 
posterior de éste árbol está anularmente ahuecado pa­
ra recibir una anilla de resorte 94 que impide eficaz­
mente la retirada accidental de la tuerca 86, impidien- 

30. do una pastilla de nylon 96 todo movimiento debido

i ®
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Cuando el freno do resorte se encuentra e n  

su posición totalmente libre mostrada en el. dibujo, 
un saliente central . 96 situado en el lado posterior 
o sin presión,del pistón 38 se acopia al lado derecho 
de la parte 80 de diámetro reducido del manguito 76, 
proporcionando un tope limitador,j^en dirección de li­
beración para el., freno de resorte, y con las partes 
en ésta posición^ el extremo izquierdo del árbol 66 
permanece totalmente alojado dentro de la cavidad 78, 
cuyo extremo posterior abierto puede protegerse así 
enteramente contra la suciedad y: el agua mediante el , 
uso de una cubierta 98, Sesprendiblemerite conectada 
a una parte estrechada 99 de la pared terminal 77, 
por medio de un par de tornillos de máquina 100.

En el funcionamiento, suponiendo unas condi­
ciones normales de presión-en los depósitos de^emcrgen- 
cia y servicio i cuando se admite presión de liberación 
en la cavidad 40 de liberación del freno de resorte, 
el pistón 38 de liberación de éste freno se desplaza 
haoia la izquierda para comprimir al resorte 48 y 
liberar a los frenos. Mientras persistan unas condicio- 
. nesnormales, el freno de resorte queda retenido en su 
posición liberada y los frenos se accionan del modo 
habitual mediante la admisión y liberación de presión 
de servicio en la cavidad de servicio 18 y desde ella. 

Si se produjese una disminución de la presión 
en la cavidad 40 de liberación del freno de resorte, 
por debajo de un valor predeterminado, de manera que 
la fuerza de la presión fuese inferior a la fuerza-
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‘híUó'Sta:ejercida-por el resorte 48, este se extende­
ría accionando contra el pistón 38 y aplicando los 
frenos a través del manguito 52 y de la placa de em­
puje 70* como anteriormente se describe.

5, Una vez aplicados de éste modo los frenos
de resorte, si no se dispusiese de presión d© emer­
gencia adicional para bu  admisión en la cámara de 
liberación 40 al objeto de desplazar de nuevo el pis­
tón a la posición liberada, en tal caso, para liberar 

10. los frenos, el conductor retirará la cubierta 98 del 
cuello 99 del recipiente 34 e insertará en la cavidad 
78 una llave de tubo alargada, dotada de suficiente Ion- 
gitud para acoplarse al saliente. 92 de forma hexagonal 
de la tuerca 86, que , al' aplicarse el freno de resor- 

15. te, se dispondrá cerca del extremo derecho de la Cavi­
dad 78 y muy próxima a la arandela 83 y al hombro 82.

■ , Después de que el conductor ha acoplado la llave de 
. t u b o  al saliente 92, si intentase accidentalmente girar 

la tuerca 86 en la dirección incorrecta, ésta se des- 
20, plazará a un firme contacto con la anilla de resorte 94 

y el conductor advertirá de éste modo que debe girar 
la tuerca en dirección opuesta para efectuar la 

.. liberación de los. frenos. Al continuar girando la tuer­
ca 86, su extremo derecho se acoplará a la arandela 83, 

25. que sirve de apoyo, y la continuada rotación de la 
* í- tuerca contra, la. arandela y luego, contra el hombro 82, 

determinará el arrastre del árbol 66 hacia la izquier- 
: da. Como anteriórnente se explicará, se impide la 

rotación del árbol 66 con la tuerca 86 mediante aco- 
30. plamiento del extremo hexagonal 64» situado en el extra-

‘ '. - V
■
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• rH  icó*d î êhó' del*árbol 66. con el. entrante hexagonal. C..-T • • »" * i~ u « •,*s {iO« • * • •
62 situado eriíel extremo del manguito 52 • solidario 
del pistón 38 de liberación del;jfreno de resorte. Al 

. •t ':- continuar el-cónductor girando>la tuerca 86, el ár~ 
5,r ■ bol 66 se lleva-cada vez más hacia la izquierda,has~
: ta que finalmente se ha desplazado lo suficiente pa~
v VV;' ra permitir que-los resortes delire torno deí freno

lo desplacen a s u  posición totalmente suelta o libe- 
.rada, ' .r'lp •

10* •

15.

I

20»

25.

30.

Cuando se han restablecido las condiciones 
normales de presión en el vehículo y se ha admitido 
presión de liberación en la cavidad 40, el conductor 
puede girar la tuerca 86 en dirección opuesta, hasta 
que se ha devuelto a la"posición de la figura 1, en 
contacto con la anilla de resorte 94. Luego puede 
reponer el Conductor la placa de cobertura 98 y pro­
ceder a la utilización normal de los frenos. "

Por la anterior descripción, se verá que la 
presente invención proporciona un eficiente mecanis­
mo de liberación del freno de resorte, que es capas 
de permanecer en todo momento completamente cerrado 
y protegido contra la suciedad y el 'agua. Además, 
se verá que la parte cilindrica 88 y el apoyo o co­
jinete 90 de la tuerca de liberación 86 proporcionan 
una guia para el árbol de liberación 66 mientras es 
movido alternativamente por el pistón de liberación 
38 y con é l  durante el estacionamiento e igualmente 
durante el movimiento del árbol en dirección do li­
beración mediante rotación de .la tuerca 86. Se obser­
vará asimismo que, mediante el uso de la cabosa hoxa-

iv/.viv
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% ,*'*> t- «► • % ** ♦ ; *• •'»;64 ^lituada en el extremo del árbol 66 para
impedir la rotación de éste último con la tueros 0 8 , 

se elimina por completo la necesidad de disponer unas 
costosas paredes hexagonales en toda la longitud del 

5. paso interno del- manguito 52.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, así como la manera de realizarlo en la 
práctica, debe hacerse constar que las disposiciones 

10. anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental, siendo lo que constituye la esencia del 
referido invento y por lo que se solicita MODELO DE 

; UTILIDAD por 20 años en España sobre: ACCIONADOR A 
15. PRESION FLUIDA, caracterizándose/por lo siguiente:

1.- Accionador a presión flúida, en particu- 
lar un accionador de* aplicación de frenos, del--tipo 
que incluye un alojamiento provisto de paredes ante­
rior y posterior* una pared désplazable y hermética 

20. . a los flúidos en dicho alojamiento, que define, entre
v las paredes anterior y posterior respectivamente, 

una cámara de presión flúida y una cámara de libera- 
:V n. ción de resorte/: un resorte en ésta última cámara, 

que opera sobre la pared desplazable para impulsarla 
25. en dirección accionadora hacia dicha pared anterior,

• . un miembro accionador centralmente sostenido por la
citada pared desplazable y extendido axialmente hacia 
el exterior a través de la pared anterior para su 
acoplamiento funcional a un dispositivo a accionar 

30. tras la expansión de dicho resorte, comprendiendo ade-



más él citado áccionador a presión flúida medios 
. mecánicos para retraer la mencionada pared despla­
zadle en ausencia de suficiente presión flúida y que 
incluyen un miembro fileteado sostenido por la re­
ferida pared desplazadle y extendido axialmento 
haoia atrás desde la misma, en la dirección de la pa­
red posterior, un manguito sostenido por dicha pared 
posterior y extendido axialmente hacia adelante al 
interior de la citada cámara de resorte, definiendo 
el manguito una cavidad cilindrica provista de un ex­
tremo posterior abierto y un fondo dotado de una aber­
tura central a través de la cuál se recibe el miembro 
fileteado, y una tuerca .en dicha cavidad, aplicada 
a rosca sobre el citado miembro fileteado, caracteri­
zado porque la referida tuerca tiene una superficie de 
apoyo exterior cilindrica giratoria y deslizablemente 

. acoplada a la pared de la mencionada cavidad, estando 
dotada además de un miembro receptor de una herra­
mienta, accesible a través del extremo posterior abier 
to de la mencionada cavidad, para efectuar la rota­
ción de la tuerca contra el fondo mencionado al objeto 
dé arrastrar al miembro fileteado y a la pared despla- 
zable.

2. — Accionador según la reivindicación 1, 
caracterizado porque la superficie cilindrica da 
la mencionada tuerca incluye un material de apoyo 
on contacto directo con la pared de la citada cavi­
dad.

3. — Accionador según la reivindicación
1, caracterizado porque el miembro receptor de la he-
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r4̂•;; iyjaf9Aqnt!BPibQ¿î *e9d«'un saliente hexagonal sobre la 
v;; cara posterior de la tuerca. •

■4.- Accionador según la reivindicación 2, 
caracterizado porque sobre el extremo posterior abier- 

5. to de la cavidad se coloca una cubierta desmontable.
5,— Accionador según la reivindicación 

1,. caracterizado porque dicho miembro accionador tie- 
, ne un paso axial de extremos abiertos que se extien­
de a través del mismo, y porque el referido miembro 

10*. fileteado tiene una prolongación axial extend x ¿ a ha—
cia adelante a través del citado paso axial hasta el 
extremo exterior del referido miembro accionador,com- , 
prendiendo dicho extremo exterior un. entrante no oir—i
cular en el que se recibe una parte complementa rúa 

15, no circular del extremo externo de dicha prolongación,
en virtud de lo cuál el mencionado miembro fileteado 
queda fijado contra ‘toda rotación respecto a la cita­
da pared desplazable,

6.- Accionador a presión fluida, tal y como 
20, queda sustancialmente descrito en la presente memoria

y en el d^bujoba^junto,
‘consta de catorce hojas, es­

critas a mil ^  soi^ cara,
Madrid, SUENE. 1971

BENDOTWE^INGHOUSE AUTOMOTIVE AIR BRAXE
í. GOMEZ ACE50 Y MODET

• O. F lrm M do i F. Harnínder Rui.
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