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En la b:aSBnte memoria y:gn los dibujos comple~
fmentarios de que»Qa acompaﬁada,‘vaﬁgs a describir las ca~- |
;ractarlstlcas de un original paso a nival de Juguete, de

aplicacién en V1as ‘0 pistas por las que hayan de circular,
‘no solo trenes y locomotoras, que es lo apropiado, sino -
‘también, cualquier otra clase de vah;culos, tal como auto-

‘moviles u otros,
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o que las barreras descienden y cierran el paso al cruce de

"ia via, poco antes de penetrar la locomotora o vehiculo

' sin la menor intervencidn del usuario. Se consigue pus el

'nuevo efecto utilitario que justi?ipa el privilegio de ex

-2 -
El prlncipal efecto racreatlvo conseguido con

este nuevo paso a ‘nivel, cons;ste en su automatismo, ya

en el paso a nivel} mantenisndose bajadas mientras pasa
el mévil, en tanto que se elevan de nuevo seguidamente de
4pasar dicho mévil;jcon la particulé;idad de que tales mo-

vimientos se efectlan de un modo téfalmente automatico, y

clusividad inherente al Modslo de Uéilidad que se solicitsz

_ Para mesjor describir lasféaracteristiéas constie-
tutivas de este pasc a nivel de juguste, as{ como su fun-
01onamlento, nos auxiliaremos de una lémina da dibujos qug
representa un ejemplo de rea112301on, 8l cual conviene in-
terpretar ampliamente y sin ningdn sentido restrigtivo,

Los mencionados dibujos representan an sus Pigu-
ras como sigue:

Fig, 1. Perspectiva del paso a nivel, con las
barrsras elevadas,

Fig, 2. Planta, con un extrema saccionado para
que se vea el detalle de la articulacién de una ds las poz|
ciones de via o pista, A

Fig, 3. Seccidn longitudinal por A-B, de la fi-
gura 2,

Fig, 4. Seccibn transversal de la Figufa 1,

Valiendonos, pues, de dichos dibujos, vemos qus
el paso a nivel representado en ellos como ejemplo, consta

de las siguientes partes y elementos:

—— ' ——
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| considera necesarlo, gue en los dlbUJOS no se representa,
“1 posibles,

7'.ca o base -1-, comprende tres partes, la central 0 mayor

1l 8i mediante unos ejes, que permitenua las partes unidas =

:_-6- apoyadas en la base =l=, que lés permiten bascular,

"1 columnas =7—-, con un eje -8- en su .extremoc superior, en

' . =11-, cuyo extremo inferior sa‘une al brazo lateral, =12~

~ e - -

Consta de la placa o soporte husco =1=, en for-
ma de caja invertida, en cuyo cant;o y en sentido longitu-
dinal tisne un orificio en 8l que va acoplada la via o pis
ta de deslizamiento del vehiculo, cuya placa se intercala-
‘ra en el circuito o via, uniendo sus extremos a los extre-

mos de las porcionas de via o pista, para lo cual a unos

'iy a otras se les dotaré del dispositivo apropiédo que se

‘por ser aplicables cualquxara de las numerosas solucmones

La porcikh de via o pistéimbntada sobre la pla—-

‘=2 y las dos manores -3y -4— da. los extremos, Estas dog
‘Gltimas van unldas a la central -2—, mediante cualqu;er -
vdispositivo de articulacion, por ermplo, unas orgjetas -

'-5-, situadas en la parte inferior, unidas dos a dos entrg

una cierta oscilacién, para lo cuai; las porciones de via

‘o pista =3~ -4~ disponen de unas puntas laterales de sje
Sobre la referida. placa Soporte -1=-, hay dos
‘cuyo Bjs va montadé la valla =9-, &Ge en uno de sus extre-
‘mos pasee un cajatink-10- en cuyo iﬁterior va alojada una
masa pesada, por éjsmplo de plomo.fEn la valla =9~ y cer=-

. ca del contrapsso, "hay unida articuiadamente una biela -

existente en sl tramo central -2=, aiando -13- dos vasta-

gos verticalss que guian el mov;miento vertical de dicho




brazo ~12-,

Con =14~ se sefialan dos gbstes que imitan sefia-
lles propias de un paso a nivel, ;

Como pue&e deducirsae, pof efscto de los contra-
5 ) pesos =10-, las vallas -9- se sncuentran alevadés, camo
| aparecs enh la Figufa 1, Cuando la locomotora u otro tipo
de vehiculo llega,'por ejemplo, a la porcidén de via o pis-
‘ ta -3;, esta bascula pbr sus puntaé de sje =6- y descisendg
obligando tambien é que descienda la porcidén central -2-
10 cuyo descenso se completa cuando dicho vehiculo pasa sobrd
esta (ltima, Debido a esto, los brazos —12- de la porcién
de via o pista =2-, tiran de las bielas -11-, las cuales
tiran a su vez hacia abajo de las barraé 0 vallas == -~
obligandolas a que basculen y se coloquen horizontalmentes,
15 tal como aparece en la figura 3, eh cuya posicidén se manti
nen mientras pasa el vghiculo y en su caso el tren, por
las tres porciones =3-— 2- 4—, En cuanto dichos vehiculos
o tren han pasado, los contrapesos ~10r¥ actdan y elevan
de nusvo a las vallas =9= y estas situan nuevamente incli-
20 nadas a las porciones =3= 4-—,

Finalmente debe hacsrse constar la posibilidad
de que sl paso a nivel descrito se fabrique en variedad
de tamafios, formas y materiales, con cualquier sistemas
de unién a las vias o pista y con équellas modificaciones
25 ~ 1 de detalle que cada caso ds apli;aéién raquiara.

NOTA REIVINDICATORIA

. o o o P G e e my o e e o AW
L B2 3R 2SRRI 2B A

Los puntos no conocidos ni practicados en Espa=

fla, que se reivindican en este Modelo de Utilidad, son:

1.~ Paso a nivel de juguete, ssencialments carag
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1. das de via o pista, las cuales reg}esan a su primitiva po-

‘"I sicién de inclinadas y elevada, por tirar de ellas las va-

— .
terizado porque la via o pista contenida en la plancha o

soporte, se halla ‘dividida en tres porciones articuladas

entre si, misntras que las porciones de los extremos po-

seen unas puntas lateralss de eje que les permiten bascu-
1ar~époyadas en d;bho soporte,

2,- Paso a nivel de jugd;ta, caracterizado por—
que la porcién central de via o pista de las tres mencio=-
nadas en la preCedente reivindicacién, posee en cada dno
de sus lados opuestos y en sus extremos, un brazo, debida-
mente guiado por dos vastagos paraielos y verticales, ha-
llandose unidos dichos brazos, cadé uno a su correspondief
te tirante o biela;,que por sus respectivos extremos supe-
riores van unidos articuladamente a las barras o vallas,
provistas en un extremo de un contrapeso, de tal modo qus
estos (ltimos mantianen a las vallas permanentemente ele-
vadas, hasta que el m6v11 llega sobre las por01ones arti-
culadas de via o pista, obligandd:ﬁa las de los extremos
a pasar de la posicidn inclinada a ‘la horizontal y a la
porcién central a descender, con lo cual, los brazos:de eg
ta dltima tlran de las biselas y hacen descender a las va—
llas, mientras el vehiculo pasa, si bien vuslven a elevar-—

se en cuanto el vehiculo sale de las porciones articula-

llas,

2.~ " PASO A NIVEL DE JUGUETE "; de conformidad
en un todo en lo esencial y fines industriales a lo des~
crito en la precedente memoria descfiptiva y graficamente

|
representada en los adjuntos planos para su mejor compren-




Esta memoria consta de SEIS hojas escritas o me-

canografiadas porﬁunavsola cara a‘'doble espacio,

Valencia, 12 0

Ly

Pof autorizacién ds interesada,
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