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E A a- iS t! a iü D tí X H V E M C I O N  

por vointo años

ouyo p r iv i le g io  so s o l ic i t a  para todo el te r r ito r io  na­

cional, sus colonias,protectorado y dominios, por 

wUXJ SISTEMA DBS CAMBIO AUTOMATICO D3 LANZADERAS PARA TE­

LARES MECANICOS, SIMELES O MULTIPLES, CON BWOIONAMIH®- 

rJX5 TOTABíUHTE ELECTRICO*, a favor do Don ELoutorio Gon­

zález Vacas, residente en Madrid, c a l le  do Foijóo, 6
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l a  proscrito invención so re f ie ro  conformo su anuncia­

do indioa a un sistema do cambio automático do lanzadoras 

para telaros mecánicos» simples o múltiplos, con funciona­

miento totalmente e lóotrico, oon cuya aplicación se consi­

guen notabilísimas ventajas económicas y prácticas sobra 

los tipos basta boy conocidos.

loa  ta lares actuales están basados generalmente en el 

funcionamiento de una o raa3 lanzaderas que a l  desplazarse 

on uno y otro sentido, transvorsalnento a l a  urdimbre, co­

locan en ésta el h ilo  do la  c an i l la .  Como la  cantidad máxi­

ma de b i lo  que cada can i l la  puede contener, está supedita­

da a l a  capacidad da l a  lanzadora, e l  h i lo  se agota rápida­

mente interrumpiéndose e l fuño i  onami en to del te la r ;  enton­

ces es necesario su st itu ir  la  lanzadera cuya c an i l la  so ba 

vaciado.

. l a  frecuencia con que ésta interrupción so sucedo, se 

acentón a medida que enmonta l a  velocidad do l«*s máquinas 

para obtener mayor produooi ón, y con e l lo  abaratar el t e j i ­

do. Para que sean más breves la s  paradas, es necesario que 

cada una do éstas máquinas- esté atendida por un obrero.

üon el f in  de ev itar  el empleo exeasivo do operarios,

30 ha tratado de automatizar éstas máquinas, utilizando  

cliso osit ivos  que expulsan la s  c an i l la s  agotadas, introdu­

ciendo en la s  lanzadoras, otras provistas de h ilo  ( s i s t e ­

ma ITortropl y en éstos meoanismos el cambio de l a  can il la  

tiene cuto efectuarse en un momento determinado, precisamen-
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te cuando l a  lanzadora eon su c a n i l la  acotada ocupa l a

posición inmediata in fe r io r  da l a  c a n i l la  de repuesto,

situada en un depósito en forma de tambor. J2L cambio so

efectúa mediante un rápido y fuerte golpe sobre e llas*
»

que suelo producir su prematuro deterioro, d e b i l i ta  el 

h ilo  (rompiéndolo muchas Tecos), y  perjudica en todo mo­

mento, los  accesorios que d irecta  o indirectamente sufren 

l a  percusión; además éste sistema solo puede aplicarse a 

telares con tina sola lanzadora.

Por lo  dicho so comprende' que aán cuando con éstas 

máquinas se ha tratado do resolver e l problema que en 

principio  se c itó , no so han conseguido resultados sa t is ­

factorios , por presentar lo s  inconvenientes señálalos.

Como medios mas perfeccionados, se han puesto en prác-, 

t ica  sistemas que efeotuando automáticamente l a  sustitu ­

ción de l a  lanzadora con can i l la  agotada por otra l lena  

que permito no solo hacer funcionar los  te lares  a mayor 

velocidad y disminuir el tiempo de parada, sino que ade­

más, requieren menor v ig i lan c ia  en la s  maquinas, de ta l  

manera, que e l encargado de su conducción, xjuedo atender 

simultáneamente varios te la res , logrando con e l lo  un au­

mento de producción y una economía muy apreciable en la  

mano de obra.

Estos ditimos sistemas están basados en un tactor o 

pulsador que toca l a  c an i l la  en una zona, cada vez que 

l a  lanzadera alcanza una posición determinada» Cuando 

por haberse agotado casi todo e l h i lo  de l a  can illa , el 

tactor se introduce en una en ta lla  que en la  misma hay 

practicada y que se encontraba cubierta por la  trama, el55
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camino recor r ido  por e l  ta c to r  será superior a l  r e a l i ­

zado cuando l a  cani lla- estaba l l e n a ,  por o l i o  su despla­

zamiento es mayor y  acciona e l  mecanismo.de embrague de l  

t e la r  dejándolo in a c t i v o ,  y entraña .a su vez en func io ­

nes un mecaiiisno que autonaticamente sust i tuyo l a  lanza­

dora. .
' . . i '

Gomo ce comprende, r e su l t a  prácticamente imposib le i 

l o g r a r ,  por procedimientos mecánicos l a  p rec is ión  néoo- 

3u.riá para que o l  pulsador actúo cobre l o s  mecanismos do 

embrag: c y disparo en e l  momento en que l a  c a n i l l a  poséa 

una cantidad do t r a í a  prev ia ren ta  ' i j a d a ,  que naturalmen­

te deber ía  ser muy pequeña para e v i t a r  l a  pérdida innece­

sa r ia  de trama, que so cí s ^ e ra ic ia  a l  s u s t i tu i r  l a  c a n i l l a

Por múlt ip les  c i rcunstanc ias ,  sucede veces que l a  

lanzadera se r e t rasa  y l l e g a  rezagada a l  f i n a l  úel batán, 

oír ‘ onda icno lugar su encuentro con e l  ta c to r ,  y debido 

a ser g e rp enu i  o u lar e s l a s  t r a y e c to r ia s  de l a  c a n i l l a  y. 

de l  pulsador,  o l  entramo de ésiie último desgarra la s  es­

p i ra s  corre -g-cuiiontes a l o s  gr.n toa lo  c o n ta d o ,  produ­

ciendo l a  rotura, del  h i l o  y arada de l  t e l a r ,  viéndonos 

prec isados a s u s t i tu i r  lanzador »  y c a n i l l a .

Otro inconveniente e s t r ib a ,  en que a l  t e j e r  con de te r ­

minadas tramas ( especialmente en c i e r t o s  t ipos  de seda 

i mate) y como consocueno ia de l  continuo go lpe teo  clel tac to r  

contra l a s  esp iras  üol h i l o  que recubren l a  en ta l la  

lo l a  c a n i l l a ,  se g v o d c o  l a  rotura  do l a  trama parándo­

se o l  t e la r ,  y on esto cazo no so produce o l  cambio de 

lanzadora,  porque e l  tacto¿ no ha v e r i f i c a d o  o l  r e c o r r í -
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de necesario pa.ru _ ros ncir al disparo lo  loa aeoania-
i ' '
moa ue cambio. Asi mismo este sis tena raqui ero can i l las  

especia les, que en l a  búas tienen una en ta l la  (para in­

m ov i l i za r la  con respecto a l a  lanzad <, tu) y una ranura 

long i iua ina l  sobre l a  que actúa e l  pulsador; una y otra 

ranuras l e  con estás en planos que forman un ángulo pre­

f i ja d o  y s i  a l ;una le e l l a s , ' debí le a l a  f a l t a  de pre­

cisión, tii v i  ora variado este ángulo, so producir ía  e l  

golpe teo de l a  Calesa del pulsador fuera de l a  ranura 

rompiendo ol h i lo ,  y producir ía las  mismo consecuen­

cias do ¿favorable j que aü te 3 hemos reseñado. .

tín su consecuencia ol problona no puede considerarse 

como totalmente resuelto,  por l o  cual, e l  recurrente 

ha iuoaclo un nueve de tona  l o  cambio automático do las  

lanzadoras p o prooo-.l inio.n toa totaimen te olác triaos con 

ol cual ae eliminan los  incovcnientes iud icutos, oon- 

si  ju i  c-ndose ad orna j pzoduocionce muchos mam el ovad as • SI 

sistema de cambio automático so lanzadera Pata .Sola­

res mecánicos, simples o múltiples con í  m c i  on «n i  o n t o 

totalmente cléo tr ico  a que ce contrae l a  presente in ­

vención, osta formado por unos d ispos it ivos  que efciuun 

l a  expulsión de l a  lanzadera y can i l las  agota-i as sustitu­

yan! olas por otras nuevas, merced a un c i r cu i to  en l a  

lanzadera y c an i l la  que se c ierra  q Uaná o queda sólo a l ­

gunas vueltas Cíe trama on ésta última, ¡la longitud* 0 0- 

rrespond ion te a determinadas pasadas) ao tr.and o sobre uno 

o más electromotores que acidan sobre e l  te la r  y producen 

l a  excisión y cambio automático de la  lanzadera y cani- 

l i a  agotada. Se sobro entiendo que éste mecanismo fio cam-
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M o podrá accionarse por 6l  mismo, motor áol t e la r .-6 

"bien por otro electromotor independiente. ,

Bstos mismos contactos pueden simultáneamente pa- i

rar e l motor que acciona e l te lar, mientras se efectúa í¡

el cambio do lanzaderas indicado, ó simplemente manto- ,
t

nerlo desembragado y frenar totalmente e l  te la r .

A f in  de f a c i l i t a r  l a  comprensión del objeto que so ¡ 

describe, haremos referencia a lo s  planos adjuntos, que ■

solamente a t ítu lo  de ejemplo nos muestran.. ' |.
f

1 .  -  Interruptor general. |

2 . -  Heláis de preparación de cambio. I
I

3 . -  Helá is  de mando del cambio. f
I

4 .  - - Contacto del r e ía is  do preparación del cambio. I
I

5 .  -  Condenador de absorción de extracorrientes. f

6.  -  Contacto-¿el r e ía is  de preparación del cambio. if.
7 .  -  Interruptor de preparación del cambio. f

8 .  -  Motor para cambio. f
í

9 .  -  Conmutador del motor na 8 (de contacto rápido.) j.

10. -  Conmutador del motor n®. 8 (do contacto rápido) .i
y.

11. -  P lots  del conmutador-na 9. i;
I

13.- Resistencia ra.rla.Dlo, reguladora del freno del \ 

motor na 8 . •

13. -  P lo ts  del conmutador na 9. |

14. -  P lots  del conmutador na 10. |

15. -  P lo ts  del conmutador na 10. \

16. »  1 ® re ía is  dol mando dol te lar •

3,7 . -  2a ro lá is  ,do mando del te la r .

18.- 3a re ía is  de mando del te lar.

il

1
í
s
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I . * ' 19.«. S lot del conmutador n» 24

1 • ÍO 0
 

• 1 P lo t fiel conmutad-or nfi 24

j 21. - P lo t ti ol c onnu t a l o r n® 25
i 22. - P lo t del conmutador n£ 25

\i - 145 23 — Resis tensia variable  reguladora del freno del
}1 m motor numero 25.

24 — Conmutador de contacto rápido para el motor

4 a® 26

25 — Conrnr- t ad o r d o contacto rá/fiido del mo tor nc z6

150 26 — OJOO par-., el te la r .
}
| ' *• 27 — Interruptor de -mando para el cambio
\ -\ 28 — Reí a i s fie parada para cambio y pues ha en

\
marchéi *

155

160

165

29.  - Pulsador del  r e í a i s  de parada y earabio

30.  -  Condensador de absorción de e x t raoo r r ion te .

31 .  - Ccndensador ae absorción de e x t r a co r r i en te .

32 .  - Con-actor del  r o l á i s  de parada de l  t e l a r .

33.  - Contacto de carada de l  t e l a r  y freno

34.  - Contacto del  r e í a i s  üel freno del  t e l a r .

35.  - Eje de mando a e l  r e í a i s  de preparac ión.

36 .  - Eje  do mando del r e í a i s - d e  l o s  motores.

37 .  - In té r ra?  sor de parada v cambio’ y de puesta

en marcha.

38 y  39 Contactos de lanzadera  para c a n i l l a  ( f l g .  2a)

40 y 41 Con t¡S¿0 i  o fie c a n i l l a  de l a  f i g u r a  2.

43.-  V a r i l l a  u:C t i l l e  o. e l á s t i c a  fie l a  f i g u ra  2.

43. -  Can illa .

44 .  - Muelle pata ase.ru.rar e l  contacto .  '



45.-

1
45.- V a r i l la  metálica e lá st ica  do contacto.

170 46.- Aro de contacto de l a  can il la »

47. -  Pieza de contactos 'para f i g .  4.

48. -  Eje ac contactos para f i g .  4.

49*- Huelle especial.

50 .- Cajone3

175 . 51 .- Caja de cambios

52. -  lanzadera

53. -  Contacto exterior de lanzadera

54-- Contacto exterior de lanzadera

55.- Muelle do lanzadera en contacto con aro -46- 

180 56.- Sujeción del eje ele c a n i l la

57. -  Eje de g iro  del eje de c an i l la

58. -  Eje de c an i l la

31gura I a . -  En éste esquema so representan los  diver­

sos órganos e léctricos  que constituyen e l d ispositivo  de 

185 cambio automático de lanzadera y  can i l la ,  conseguido to ta l­

mente por procedimientos e léctr icos .

Al in ic ia r  el funcionamiento del te lar, con sus corres­

pondientes lanzadora y c a n i l la  l lena  de trama tendremos, ce­

rrando c ircu itos, lo s  interruptores general -1 - ;  24 con 19; 

190 25 con 21; 10 con 14, y 9 con 11, permaneciendo los restan­

tes sin cerrar sus respectivos c ircu itos , En Ó3ta posición  

rec ib irá  corriente e l  motor ns 26 y éste, imprimirá movi­

miento a l  te la r  comenzando su funciona liento,

l a  lanzadera en su movimiento rect ilíneo  a lternativo  

195 y a su paso por los contactos 4,6, 32, 33 y 34 (todos e llo s  

f le x ib le s  para asegurar ésto) lo s  tocará con sus piezas me-

i

195
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tá lio a s  nc 53 y 54, de tal forma que Guando l a  -54- to- I

quo con l a  -4 - ,  l a  -53- tocará con l a  - 6- ,  cuando l a  [

-54- toque con la  -32- l a  53 tocará con l a  -33-, y cuan-
i:

do l a  -54- toquo l a  33, l a  -53- tocará con l a  34. Una l

voz que la  c an i l la  queda con pocas vueltas de h ilo ,  on- ¡

tre la s  pioaas na 53 y 54 existo un c ircu ito  e léctrico  j 

cerrado, por las  pilosas -55— -45- -45- -44- -58- -57—

-56- y por tanto a l  pasar por los oontactos-4-y - 6-  y i

tocar con e l lo s ,  cerrará  e l c ircu ito  del r o lá is  na 2 , ¡

actuando ésto sobre ol interruptor na 7 cerrando ésto ¡

e l  c ircu ito  y permaneciendo cerrado;esto interruptor, 

denominado do preparación, tiene la. t r ip le  misión de |
■ í'

preparar para entrar on funcionamiento a l  motor n® 8 f

o Igualmente a los ro lá is  N® 17 y 18, con objeto de ev i -  I

ta r  la  posib ilidad  del entorpecimiento en los  dispo3Í t i -  i
f

vos del cambio que se o r ig in a r ia » ,  a l  cerrarse e l  e i r -  f

cuito in ter io r  de l a  lanzadera cuando esta estuviera en 'i
f

e l  espacio comprendido entro los oontactos 6 y 32. á l  í
|

pasar l a  lanzadora en ésta§ condiciones (con c a n i l la  va- j

o la ) por los contactos -32- y -33- cerrará también el f.

circu ito  y hará actuar ol r e ía is  na 17 que a su vez ao- f

tuará sobre los conmutadores n2-9- -10- -24 y -25- pa- |
|

sando lo s  cuatro a l a  posición internodia,o sea, sin j

conexión con ninguno de los contactos -11-13-14-15-19-20 ¡

- 21-22 quedando e l  motor n2 26 girando, poro solo por i
i

inercia , ya quo ha sido desconectado, y e l motor nfi 8 |

queda en condiciones cíe funcionamiento. Estos contactos |

-52- y -53- (como todos los  de mando) serán susceptibles
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do variar  su pos ic ión  con respec to  a l  t e l a r  a f in  do s i -  |l*
tuarlos en e l lugar mu.3 conveniente para conseguir o l mejor ji _ f
rendimiento, también en caso necesario e l contacto -33- \

so suSGitrird por dos iguales, a f in  do accionar l a  pa­

rada del motor -26- en e l s i t io  mas conveniente.

¿1 pasar l a  lanaadera por los  contactos -33- y -34-  

cerrará éste c ircu ito  también y por lo  tanto entrará en 

acción e l re ía is  -18-, que actúa también sobre los mismos 

conmutadores y los  coloca en l a  siguiente posición, e l  9 

con ol -13 -, Gl -10- con e l  -15 -, e l -24- con el -20- y 

el 25 con el - 22- ,  entonces entra en funcionamiento e l  

motor ns 8 ( que acciona por procedimiento mecánico e l  

dispositivo de cambio de lanzadera) y e l motor ns 26 que­

da conectado a la  res istenc ia  variab le  n& 23 que le  s i r ­

ve de freno, quedando automáticamente parado el motor y 

por lo  tanto los diversos mecanismos del te la r»  E3to pro­

cedimiento do,freno a l  igual que el que se representa pa­

ra ol segundo motor, puede sor sustituido por' cualquier 

clase de freno pero que deberá estar mandado por e l mis-

Yt

f

f

t;
í

mo re ía is  que en el caso representado. Una ves efectuado jt
I

el cambio de lanaadera y también por procedimiento auto- |
¿;

mático ( a l  entrar en su s i t io  l a  nueva) cerrará e l  pulsa- f
l

3or -29- que c ie r ra  momentáneamente el c ircu ito  del re ía is  | 

-23-, ésto actúa sobre los  interruptores -27 - y -37- los  l 

cuales serán pulsados a su vea, y estos cerrarán los  c i r -  j 

cuito3 de los re ía is  - 3- y -16 - que actuando sobre lo s  i

eios 35 y 36, colocarán -los conmutadores en l a  posición f
b

si^uxoi] te; e l -9 -  con ol -11-, e l -10- con e l -14 -, e l /

-24- con e l -19 -, e l -25- con e l -21- y abre el -7 - ,  en [

r



ásta posición quedará conectado a le* red e l motor -26- 

(que moverá e l te la r )  y e l motor -3 -  quedará, ooneotado 

a su corresponcien te res istenc ia  de freno (na 1 2 ) que 

lo  pasará inmediatamonte evitando que a l  seguir funcio­

nando por inerc ia  e l di ¿positivo de cambio pueda entor­

pecer l a  raaroha del te la r .

Teniendo en. cuenta que en los telaros se trabaja  

con materias que son combustibles (h i lo s  y te las ) hay 

que- tener especial cuidado de ev itar  l a  posib ilidad  de 

que alguno de los contactos que an do i r  dentro del mis­

mo ta la r ,  a l  cerrar o ab r ir  3us respectivos c ircu itos  

produzcan arco, que pudiera provocar un incendio, para 

evitar esto los re ía is  -2 - ,  -17- y -18 -, cuyos contac­

tos do mando han do i r  forzosamente en.e l seno del te la r ,  

serán 3e muy poco consumo y además se protegerán con los  

condensadores n2 -5 -  -30- y -31 - (siempre que ésta ins­

talación se haga ®n corriente continua ya que en corrien­

te alterna, no es necesario absorver l a  chispa por-no 

producirse y, que los  condensadores en el caso de ser de 

mucha capacidad dojarian pasar a l a  corriente a lterna  co­

mercia! de 50 periodos) con lo  cual queda totalmente ev i­

tado dicho pe lig ro  de chispa o arco y por tanto de incen­

dio,

l a  totalidad io los c ircu itos  v -presentados en e l  

G3q\iema,' se. hayan protegidos con cus respectivos fus ib les

Los ojes -35- y -36- serán le  materiales antimagné-
, 4

ticos teniendo las  -partes representadas por recuadro de 

acero, h ierro  dulce u otro metal magnético.

103 conmutadores na -9 -  -10- -24- y -25- serán de
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contacto rápido y de medidas apropiadas a l a  intensidad 

con quo han de trabajar.

la s  piezas ns 27 y 37,' serán pulsadoras estando 

siempro en posición abierto y cerrado sus respectivos

c ircu itos únicamente cuando sean pulsados.

KL re ía is  nfi 23 sera de interrupción quedando por 

lo  tanto en la  posición a l a  cual el interruptor n8 7 

ha sido llevado. •

EL interruptor 1 será e l general de entrada, í

estando'parabién protegido por sus fu s ib le s .  |

Para lograr e l c ierro  del c ircu ito  entre l a  c a n i l la  | 

y la  lanzadera, en la  c an i l la  so encuentran situadas la s  | 

siguientes piezas (P ig .  3 ) :  aro de contacto -46-, éste 

aro será de un metal duro, poro buen conductor e léctrico  

y estará colocado, como so vé en l a  f igu ra  3, en una gar­

ganta especial que l le v a  l a  c a n i l la  en su baso. En -45- 

se indica l a  v a r i l l a  metálica e lá s t ica  que sobresale de 

l a  superfic ie  de l a  c a n i l la  y cuando ésta, está l len a  de 

h ilo  quedará ligeramente comprimida y por e l lo  sin efec­

tuar el contaoto -45- -46-, poro que a l quedar con pocas,
vueltas de trama se levantará accionada por su propia  

elastic idad  y hará contacto con el aro -46 -. El otro 

extremo de ésta v e r i l l a  hará contacto con e l eje de f i ­

jación de l a  c an i l la  en l a  lanzadera -58 - por medio de 

un muelle -44 -.

En la  lanzadera ( f i g .  6) se hayan situadas d03 p ie ­

zas metálicas -53- y  -54-, l a  pieza -54- estará en con- f.

tacto e léctrioo con l a  -56- y por ser ésta so lid a r ia  a í
5

la  - 57-  quedará a cu ves en contacto e léctrico  con e l I



°3 ° ae íií - ic ión  Jo l a  c a b i l la ,  3c l a  pieza 53 pa rt irá  

un ojo metálico e lástico  de t a l  forma que cuando quede 

l a  c an i l la  colocada en su s i t io ,  hará contacto e léctrico  

con ol aro (na 46) ¡jor lo  tanto cuando queden solamente 

algunas vueltas de h ilo  en l a  c an i l la ,  l a  pieza -45- ha­

rá contacto con - 46 -  y por lo  tanto entre la s  piezas - 54-  

I  -53- ■ habrá un circu ito  cerrado.

2n el te la r  se dispondrán los contactos -4-6-33-33  

-34- y .e l  pulsador -29 -, de l a  siguiente forma: Los con­

tactos -4 - y - 6-  en los  cajones del' te lar , los con tactos 

-32-33- y -34- en la  caja de cambios y de ta l forma s i ­

tuados que pueda efectuar los referidos c ircu itos de fo r ­

ma conveniente y el pulsador -29- con mando mecánico, a 

la  sa lida  de la  lanzadera (una vez efectuado e l cambio) 

de la  caja de cambios.

Para lograr el c ie rre  del c ircu ito  entre la  can il la  

y la  lanzadera, ya se ha indicado, que en aquella , so 

Ih sta la rá  un elemento metálico móvil el cual puede adop­

tar variadas formas y puede ser actuado, por sistemas d i­

versos, según puedo apreciarse por lo s  ejemplos repre­

sentados en la s  f iguras 2a, 3a y 4a, que a continuación 

se reseñan:

El' jura 2a *- La Can illa  —7—, tiene practicada una 

ranura longitudinal en l a  que se a lo ja  un alambro metá­

l ic o  acodado - 8- ,  que es e l 'que  o ierra  e l c ircu ito  ca­

n il la - lanzadera , a l haberse consumido l a  cantidad de 

trama y a la  presión e jerc ida  por el re fer ido  muelle - 8-
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l a  trama qu.e aun queda bobinada, es vencida, ofoctuando- 

se ol re ferido  c ircu ito .

tfigara 3&. -  Representa en esquema, una variante del 

caso anterior, que por medios análogos cumplo l a  misma 

fina lidad*

pleura 46« -  nuestra otra c a n i l la  en l a  que e l e le -  

345 monto móvil que c ie rra  ol c ircu ito  can illa -lanzadera

vence l a  iüresión de l a  áltima porción de trama por me­

dio del resorte - 9- .  *

Xa f igu ra  5a indica do manera esquemática, e l con­

junto de una instalación, integrada en éste ca30 por dos 

350 electromotores - 10-  y - 1 1 - ;  en - 12 -  se representa l a  lan ­

zadera, on -13- loa cajonea, en -14- ol d ispositivo do 

cambio de l a  lanzadera* Xas le t r a s  -A - -B - señalan ol 

recorrido de l a  lanzadera* /
Conviene que e l contacto lanzadera -can illa  se esta-  

355 blezca cuando aun quede en l a  c a n i l la  un poco de h ilo

para que a l ser expulsada l a  lanzadora no so desperdicie  

más que la  cantidad imprescindible do trama, y ha de-te­

nerse en cuenta que a l cerrarse el c irou ito  queda toda­

vía h ilo  en ol in terior  de l a  can il la ,  porque la  lanaa- 

350 dora, deberá re a liz a r  el recorrido do vuelta hasta -A -,  

y en jSste momento se efectáa e l cambio de cajonea, y la  

lanzadora con c a n i l la  agotada quedará almacenada en lo s  

cajones sin haber sido sustitu ida, operación que so efec­

tuará a l s a l i r  do nuevo*, Entrando en juego otra u otra3. 

365 nuevas que rea lizan  e l recorrido A-B y B-A* Guando 63t&3 

nuevas lanzaderas, una vez realizado éste recorrido, l l e ­

gan a au punto do 'partida, de nuevo aparece l a  anterior
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agotada que ya liosos socalado,nl a  cual reá lica  datante 

l a  faso do sa lid a  del‘ cajón, ¿1 contacto preparatorio  

uel cambio, que tiene lugar a l  l le g a r  dioha lanzadera 

a B, haciéndese previamente desconectado y frqnaap o 

desembragado ol te la r ,  ha llegada  coincide con una de­

terminada posición del oigd^aul íque a l  ser variada a 

voluntad, variará  el punto de frenado á l  raedor) enur*-n- 

Go en funciones mecanismo de palancas, engranajes y d is ­

positivos mecánicos,* que producen l a  expulsión d e f in i t i ­

va de l a  lanzadera y canille- agotada, sus ti muyéndola in ­

mediatamente por una nueva lanzauora, cuya .can illa  esta  

l len a  de trama l a  cual entra en funciones,- para continuar 

su aotuneión hasta que e l h ilo  que transporta se consuma 

en los  metros necesarios para que do nuevo actúen los  

dispositivos de contacto de que esta c a n i l la  está provis­

ta también.

Con cuanto antecede se deja especificado en debida 

forma, el objeto do ésta patenta, siendo susceptible en 

l a  misma introducir aquellas modificaciones que l a  prác­

t ica  y la s  circunstancias pudieran aconsejar, tanto en 

la  l ín ea  y estructura de sus d ispositivos, supresión o 

adición de alguno de e llo s ,  materiales en que so cons­

truyan* colocación de lo s  mismos, as í como aquellas $ 

otras que en esencia no alteren, cambien o modifiquen 

l a  ^recente invención.

-■
i.

;

N 0 2 A

So declaran de 

te r r ito r io  ospaílol

novedad y propiedad para todo e l  

, sus, colonias, protectorado y áo-

t



' minios la s  siguientes

R B I V I I I D I . O ^ C I O H B S

I a . -  Un sistema de cambio automático de lanzado- 

ras para te lares mecánicos, simples o múltiplos, con 

funo-ionaraien to totalmente e léctr ico , caraoterizado por 

l a  tota l u t i l iz ac ión  do sistemas e léctricos  para efec­

tuar e l  cambio de lanzadera y Canilla , una vez agotada 

•ésta, con la  consiguiente precis ión  y seguridad.

2a . -  31 o'ojeto de l a  reivindicación anterior, ca­

rao terizudó por una can illa  especia l, en l a  cual, por 

medio do un resorte metálico, cuando queda ,en e l la ,  de­

terminada cantidad de h ilo ,  cede éste a l a  presión del 

referido resorte y efectuará el c ie rre  del c ircu ito  

c a l i l l a  lanzadora.

3a . -  -31 objeto -le an terio res ’ reivindicaciones,

3o. caracteriza .per l a  disposición de un mando ind irec­

to por medio le ro lá is  do bajo consumo, para los  in te ­

rruptores .de a lta  intensidad, evitando con e l lo  la -po ­

s ib i l id a d  de que se produzcan chispas e léctr icas  en los  

respectivos contactos.

48, . -  SI objeto de anteriores reivindicaciones,
t

caracterizado por una lanzadora con determina dos con­

tactos o l6otríeos a f in  de oerrar en e l  momento preci­

so los  c ircu itos e léctricos que efectuará lo s  necesa­

r ios  contactos contactos de mando para l a  parada y pues­

ta on marcha do los  diversos dispositivos de cambio y
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ao c i  onami en t o del te la r  •

5&.- jn objo to de anteriores reivindicaciones, 

caracterizado ¿oí o l  r oe o d inianto do seguridad esta­

blecido ¿ o í  e l  c ircu ito  ¿reparador' que p r iva  do co- ' - 

rriente  e léc tr ica  a loa contactos de mando hasta e l * 

momento necesario y acciona sobre el si¿tema üe cam­

bio de lanzadera.

6“ . -  SI objeto de anteriores reivindico,clone/s, 

carnetvinado por o l procedimiento de contactos y que 

a l  ser cerrados por la  lanzadera en su movimiento rec­

t i líneo  a lternativo  y cuando so agota la  can il la ,  accio­

na los mandos del motor y lemas sistema mecánico del 

cambio, pavana o o desembragando e l motor del te la r .

7 »Ulí 3I3TSMA CAMBIO aUTOMáTICO m  LANZA­

DERAS PáRA TELARES MECANICOS,. 3IIvIPLd3 O MDLTIPLES,

CON PUiíCIOI!al TISU 20 TOTAL: rSHTE ELECTRICO»

- Todo e l lo  conforme se describe y reiv indica en 

l a  prosen be memoria que consta de diez y s iete  h.o ja3 

escritas  a máquina por una sola de sus caras y tres
9 .

planos que la  i lustran  '

| Madrid, 22 do Pobrero de 1944
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