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MEMORTA DESCRIPTIVA

para soliciter ,
PATENTE DE INVENCION
ESPANA
por VEINIE afios
& nombrs de J. M. VOITH, entidad alemana, estableciqa‘én

‘geidenheim (Brenz) Alemania, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS ACCIONAMIENTOS
'DEL MECANISUO DE RETROCESO DEL REGULADOR
QUE 4CTUA SOBRE La RUEDA MOVIL DE LAS TUR-
BINAS KAPLAT".
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En los grupos de turbines Kaplan, que estén

"

" destinsados & la produccidén de corriente y en los que el cu-

bo del rotor estd dispuesto volante en el extremp del’éjb,k

.,éventualménte'sobre‘el cilin&ro\dei motor de reguiaéisn,pa-

;;pra los alabes de ls rueda movil la gria ael varillaje para

la transmision de los mpvimientos del husillo de regulacion
para el accionamiento del retrooeso del regulador de la rue-

da movil es eSpecialmente cemplicada cuan&o, aolo ;or su
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: r{eneima del rotor.

‘oausa, es preciso disponer encima del generador une. plata-

. forma fija para Boportar este varillaje. Bsto sucede en
"~4tedos 108 o&sos en que péra aoportar uh dlspositivo nece-

:Bitado por el electrieista 3] las partes fijas¢de la entra-

ds y salida & presion del scelte para gl motor de rsgulacion,

.8e hace imprescindible un’ puente o semejante dlspuesto por

Zn medida crecieﬂte se manifiesta 1a tenden—
ois & que las tuberias de entrade y salids & presifn del

acelte para el motor de regulacidn, va nO'ﬁéT&iﬁpdngan, en

, principio, por encims del henerador de- ccrriente 8ino deba~

junto -8l eje, porgue - de esta manera- se 1ogra una ¢larsa

'1'§eparaeion'eapeeia1 entre las condicicnes 1myuestas por el

‘*generador y las gue imponé la parte hidraulica del grupo,

pues is disposioicn de la entrada de aeeite por’ eneimn del.

' generador conduee féoilmente, en casos de;perturbacion, &

. su ensumciamiento y deterforo y dificulta una satisfactoria

ieiimiﬁéctﬁn'de la responsabilidad por tales dafios.

La. rennién de elémentos eléctricos e'hidréu4

14 e08 1mp1de J encearece el montaje y el desmontaje, pnro

h’muy Principalmente la clars visidn que se- desea y 8e requie-

re dssde el punto de vista del - servicio.

Se conoee une nropueuta segun la cual el mo-—

”-Jvimiente del husillo de regulecidn se tranamite, por medio

v_de una cufia’ transversal rigidamente unida a el y que marcha

en correbpondientes ranurae axialea del arbcl a un easqnillo

'.oolindrico c oonico que se desliza sohre el arbol.
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La solucidn cumple ciertamente su fin, pero
la elevacidn de los esfuerzos del &4rbol, que e crea por las
renurss, so0lo puede compensarse mediante un considersble au-
mgnto del diémetro.

Todavia antes, en lugar de lsas ranurss, se ha-
ﬁia interéalado en el &rbol una pieza de unidén con sbundan-

tes orificios laterales (patente alemsana 580.197) mediante

- 10 cual se cred ciertamente un acceso suficientemente amplio
‘al husillo de regulacidn sin perjudicar & la resistencia del

 4rbol, pero la instselacidén total resultaba muy complicada y

tembien notablemente encarecida.

El invento se fundaren gue para tomar el mo-
iimiento axial de acceso ¥ deséenso del husillo de regulacidn
de la rueda mdvil para el acocionamiento del mecanismo de re-
troceso, en el arbol no se disponerninguna cluse de ranuras
ni piezé intermedia, sino que paré 6llo ge utiliza el extre~
mo superior o el inferior del husillo de regulscidn, extre-
mo desde el cual y, mediante una pieze trasnavergsl en forme
de yugo; a8 como un varillaje que, en forma conocida, pa-
sa lateralmente juntd al'eje, los mdvimientos_del husillo
de regulacidn se transmiten tambien en\fofma conoci@a, a un
anillo unido fijamente con el varillaje .y desde alli,,a través

de un rodillo unido mecanicamente a &1, sl mecanismo para

‘el retroceso del regulsdor.

El yugo puede ir colocado sobre uns pralon-

gaocidn del extremo superior del hmBillo de regulacién, guia-

da por la tapa del motor de regulacién,‘pero tambien puede

~utilizarsge como'yugo el propio émbolo del motor de regula-
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R cién;~yeﬁd0-guiadq el vafillajefpﬁr elrfbndo,del cilindro del
‘motor de regulacidn. En el extremo inferior -del husille de

: rEguiaoiéh;extrémo que esté situasdo en 1la cabeza de las ale-

tas, la cruz de regulacidén para los &labes .de la ;neda,mé—

vil, oruz que esta allfi sujeta; puede emplearse como yugo

cqrre3pondienté al invento y el movimiento del husillo de re-

 gulecidn puede transmitirse fuers de 1a cabeza de 1las ale-

tas por medio de un varillaje dispuesto en la crug de regu-

}: 1acidén. PEstas dos formes veriadss de la idea primitiva del-

’“-1nvento,1n§ solamentes pueden emplearse en grupos de maqui-

nas cuyo génerador lleva el rotor dispuesto en forma volan-

te, sino tambien en los otros tipos de grupos de maquinas con

. turbinas Kaplan, en los gue el &rbol del generador va gulado

1§h*¢os'eojinetes. El,progresolaqui conseguido sse funde en

la separacidn precisa de las responsabilidades citadas deta-
lladamantq,has erriba.
~ En el dibujo, estén representados como ejem-

plos de ejecucidn, tres mecanismos de regnlacidn segiin el

invento:

La figura 1 es un mecanismo de regulacidn

con transmisién del movimiento del husillo de regulacidn

- por medio de un yugo dispuesto envla prmiongaﬁiénjde este

husillo.

La figura 2 és un mecanismo de rsgulacidn

~con transmisidn del movimiento del husillo‘de'rdgulscién

. por medio del émbolo del motor de regulacidén, que hace las

veces de yugo.
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Le figura 8 es un mecanisme de regulacidn
con transmisién del movimiento del husillo de regulacidn
por la cruz de regulacidn pars los Alsbes de la rueds md-
vil, que hace las veces de yugo.

En la figura 1 el &rbol 1 de 1lsa turbina esta

" heche de . una pieza con el cilindro 2 del motor de regula—

‘¢ién pars los &labes de la rueda mévil y eirve de esiento
pars el cubé Z-del rotor del genersdor de corriente. Sobre
el husillo de regulacidn 4 para los &labes de la rueds mé-

vil eetd sujeto el émbolo 6 del motor de regulacidn; el mo-

‘"~tor'dé regulecidén se cierre por la parte‘supetior por medio

de la .:tape 6. El1 soporte 7 del geherador, Ffijo en la oru-
oeta 8, cuida de la admisidén y derivacion del aceite ‘del
.imotor de regnlacion. Por encime del rotor 3 no ‘se necesite
ni una crueceta de brazos, ni un puente, ni ninguns otra
construccién de sustentacién pars piezaé;de:la turbina. El
husillo.de regﬁlacién 4 esté pfolqngado,*por.medio de la
barra 9, mas alld del émbolo 5y deria tapa 6 del cilinﬁro,

’7barrg\que‘soporta le primers parte del mecanismo hé'regulaé _

cibn gegln el invento, o ges el yugo 10, desde el cual y .
‘unidss a é1 parten las barras 11 que pesan junto al &rbol,

eatando &lli guiadas en los casquillos 12 y 13 § llegando

por ‘debajofiel eubo & del rotor y del oilindro 2 del motor

deiregulacién,_donde ge unen con el anille 14 que, de este
vmpdc;‘tiene que girar con el &rbol 1 de la turbina.yial'
-mismoftigmyb?obedeeer-a los movimientos axiales del husillo

'de—regnlacién»4;'pr0vocadqs.por el motor derregulaé16n.
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fffﬁl*rbdilld ls'quévesté soportadé'en el extremo'db 1s barrs

g8 v que con ella es oprimidd, por meaio del muélle 17, con-

%re la superficie de deslizamiento 18 del. anillo, provoga
le unidn mecénice entre el varillaje ie regulacion con el

‘anillo 14 y el mecanismo 19 que sirve parafel rétrbcésd del

regulador y que esté soportado en la cruceta de brazos 8.

En la figura 2, las barras 11 estan sujetas

‘  en el embolo 5 -del motor de . regulacion que se'empiea como

" 5Eyngo del mecanismo de regulacion y son conducidas por los

Can

20

. 'rotor .

orifieios 21 previstos en el fondo" del oilindro 22 ¥ herme<
1_tizados con prensaestopas 20. .Al 1gna1 que ‘en lg disposi-
- eidn segln figura 1 las bsrras 11 estén uniaaB'OOn'el ani-
.gllo 14 que actua aobre un engranaje de acuerdo eon la £i~
,gura 1. La disposicidn segiin 1a fisura & tiene, eon rela-'

gién & 1a-de la figura 1, la ventaje ‘de gue la tapa 6 del -

cilindro no tiene yne reeibir ningfn ﬁééé;éeljhﬁ8111° de

‘regnlacidn, medisnte lo cual se suprimé unaffueﬁié'de‘fﬁ?

'jgas y una ooesidn susoeptible de permitir el engrase del

Bn la fisura 2 se ven 153 §£§?3§ 11 que

. ‘gobresalen de la cabeza de aletas 23 barrss que estén suje-
”ftah, en el interior derla'cébeza de aletas, en la oruz que
B regula los &alabes 24 y gue aQﬁi no estﬁ'repkéséntééa, 1a

6hal se asienta en el extremo 1nferior del hus&llo de re- S

’1aeion,4 gue sobresale del eje 1 ¥ que. al miemo tiempo

‘éiiﬁé'de-yugo seglin el invento;f'La;pafte«raetanta del me-~

canismg pars el sceionamiento db.retroﬁesqigs‘exactaménte B

*
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iguel a la empleadsa en los otros dos ejémplos,

Esta soliegitud que correspondé:aala ﬁresen—
. . , L] :
tada“en Alemania, el 2T de Mayo de 1943, bajo el nﬁmero
V. 40,056 16/388,386 acoge & los beneficios del artleulo

51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industriel.

Los puntos de invenoion propia y nueve que

‘ge. presentan pars que sean. objeto de esta Patente de Invenb

- oldn, en Espefia, por VEINTE afios, son los siguientes:

12, Mejoras introducidss en los accionamien-

'_toé del mecanismo de retroceso desl regulsdor que actfia sobre

.lanrueda;hévil de una turbina Kaglan,_cara¢terizadas-por

uﬁa pieza‘transversa1 en forme de yugo, que egté dispuesta
en'uno de los dos extremos del husillo de regulacibén de ls

rueds mévil y que, on forma conocida, con un varillaje que

.‘pasa al lado del &rbol y & través de un anillo a §1 unido,

_transmite los movimientos axisles del husillo de regulacidn,

por medio de un rodillo apretado mecéﬁidamente-obntra el
anillc, al mecaniasmo de retrooceso & &1 unido, del regulador.
£e. Mejoras introducidas en los accionemien-

tos del~mecahism0 de retroceso seghn lo reivindicado en el

- =



{4ifpunto ln. caradterizadae por el empleo dei ﬁmbole del mo~

5}ntor de ragulacion como pieza transversal en. forma de Fugo,
*lsstando al varillaje hermetizado con prensaestapaa, guiado

v'z;fpor el fondo del cilindro del motor de regulaoion. o

"‘?5 :: '.} * 77 o Za. Msjoras introducidas en los accionamien—t g

-::tos desl mecanismo de retroceso segln 10 reivin&igado en: el

tfpunto g, caracterizadas por el empleo de la oruz de reguu',?

ilscion de los alabes de 1a rueds movil, como pieza trane- s
: o :'fversal en forma -de yugo, pasando el varillaje por el fondo
i;ia; 107%7; “ euperior &e 1a cabeza de aletas. S
i | ‘ 40, Mejoras introduciaas en. 103 accionamien—

~'tos del mecanismo de retroceso del regulador que actua scbra

='1a rueda mévil de las turbinas thlan.

Tal y como se ha descrito on 1a manoria que

fahtecede,lfepresentado‘en el dibujo que seracﬂmpqﬁa yvcon'ios

fines - que se- han e3pecificado.

Esta memoria consta de- ocho hojag];ff

v escritas por una sola caras

Madrid, 19 FEB 1944
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