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PATSRTB DE INVáNeiOH
por 80 a&ea

paro dispositivo do inyeeeián do soabue tibie poro motorea do o^abustián Interno"- - - -------- - - -

o favor de Pon evo PETERSB^, de naolonalidad y raoidon- sia danesas.

áe eonoaon dispositivos de inyeesián de sombus- tibla poro motores son des beabas de eembuatible eos trababan en serie, la priora beaba de sombustible.1 lasada normal, ea sesionada por al motor, y el tubo da C impulsión de ia bomba daaear^ per medio de ana sál­vala da aspiración de roaorte en la sámara da prasián de la apanda bomba da sombastibla, Hornada bomba da presida, que tiene na émbolo Aiferenoial y trabaja da asuerdo coa el prinaipio de Arohaoaleff, siendo ol ám- 10 bolo asoldado por las presiones de eeapresián y da combustión del aiíindro. Be la Ornara de presión de eatn segunda beaba do sombustible un sondaoto de impul- sima desemboea en una vívala de ooabustibla autom^iea da atoarte dal eillndro, y da diaba sámara de presián Id parte un eondueto do osoapo en el que eetá insertado un slemento da gobierno — son preferansia una smrodara fsimada por el áebolo de la beaba—  que se abra emendo ba de samarse la válvula de sosbustibls. El sondaste da esaape termina ya aaa en el tubo de aspiraolán de la
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bes&a Archaouleff, ya en una cámara liquida 'cerrada de velamen suficiente. 3&t primar lagar y anta teda el dis­positiva tiene el inconveniente de que requiere dea bem­bas que tpaMicn en seria, la primara de las eaales mida la cantidad de combustible que ha de ser inyectada en el cilindra per la segunda bemba, además, el dispositivo tiene el inconveniente de cae el momento de apartara de la válvula de combustible dependerá en parta de la pre­sida del combustible. presión que está a aa vez determi­nada par la compresión en el cilindro, y en parte de la precian del recorta de 3a válvula automática. El dispo­sitivo no puede per consiguiente ofrecer una determina­ción enacta del momento de comenzar la Inyección de com­bustible en el cilindra.
10 as coneesn además dispositivos de inyecci&i decombustible que consisten en una bamba da combustible que forma una sola olean cea un atomizador. Ta carrera de aspiración del émbolo de la bomba se efectúa per me­dia de un árbol de levaa, y al mismo tiempo se comprime22 un resorte que más tarde acciona si ámbole da la bomba durante la carrera de impulsión. El émbolo es giratorio y tiene un reborde oblicuo interoeptader que sirve para medir cierta cantidad da combustible en la cámara da pre­sión de la beaba, pata aa halla en comunicación con el23 atomizador per medio de un conducta de iapulelón en el q¡aa eatá insertado un alomante en forma de corredera, ac­cionado igualmente per al árbol da lavaa. Esta correde­ra determina el cemente da comenzar la inyección de eem- buatible, y dicha inyección eontimáa hasta que el reborda%0 oblicuo latereeptader del émbolo da le beaba cierra alconducto de Impulsión que va al atomizador, la construc­ción tiene el inconveniente muy canaidarabla de que la presión del recorta que acciona el émbolo disminuya du­rante la inyección, y además el inconveniente cansidara-33 ble de que la infección de combustible na cesa repenti­namente sino gradualmente a medida que al reborda inter- osptador del embole va cerrando el conducto de impulsión hacia si atomizador.

as conocen asimismo dispositivas de inyección da 43 combustible que consisten en una beaba de combustible y una válvala de inyección combinadas. La carrera de aspi­ración del émbolo de la beaba ce efeetáa per medie de un resorte, y el émbolo durante la carrera de impulsión aa accionado per la preaión da compresión y de combustión en 43 el cilindro. Bu al émbolo hay un par de rebordes obli­cuas latereeptedarss que sirvan para medir cierta canti­dad da combustible en la cámara de presión da la beaba. Desde esta sámara un tubo de impulsión desemboca en el conducto da inyección de la válvula, estando insertado 82 en dicha tuba de impulsión un cismante da gobierne en for­ma de corredera accienade par un árbol da lavaa. la ce-
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rredera determina $1 momea*# 4o comenzar lo inycecl&: de combustible, y gleba inyección continua bosta que oí em­bole ge lo bombo queda detenido en so posición extrema, después ge ío casi la corredera cerrará una voz más oí 6 tubo do impulsión. La construcción adolees deí inconve- nlento do que la inyección do cosbuatible no cesa royan* tinamentc.

La presento invención so refloro a un di apealé- vo de inyección de combustible para motoras de cembua- 1C tión Interna, el cual tiene en camón oca el descrito más arriba el heabe de que el &tbole de la b^aba da combus­tible es acolando per las presiones de compresión y de combustión del motor, y que le carrera da aspiración del émbolo as afecta* por medio de un resorte. También ee Id camón el hecho de que la bomba tiene un reborde intereep- tador, per ejemplo helicoidal, con preferencia calmeado en el émbolo, rebordo que sirve para determinar la can­tidad de combustible encerrada en la eámára de presión de la bamba.
80 La invención tiene por óblete una estructura dela bomba de combustible que está especialmente adaptada para alimentar una o varias válvulas automáticas de re­sorte normales en forma tal que se obtenga una determi­nación absolutamente exacta tanto del memento de eemen- 26 zar la inyección como del momento de eoeaeión de le mie­

la característica peculiar de la preesnte inven­ción consiste en primer lugar y ante todo en que, además de estar en comunicación con una e varias tálvSIhe de 30 combustible automáticas de resorte, el conducto de avul­sión de la bomba tiene también un elemento de gobierno — con prefereneia una corredera—  insertado en el mismo, elemento que mediente i* apertura del conducto de impul­sión establece una comunicación antro la cámara de pre­gó clan de la bomba y la válvula e las válvulas, de modoque dicho elemento de gobierno del conducto de avulsión determina el mámente de apertura de la válvula e laa válvula# de combustible de recorte: y en que el conduc­to de impulsión está en comunicación con un conducto do dd eeeape que doeembesa se un tubo dé retome al depósito de combustible da la bemba, conducto de descargo os ti que está insertado un elemente de gobierne — con prefe­reneia una corredera formada por al émbolo de la bomba—  el cual al ser oblarte establece una comunicación entre 43 el conducto de impulsión y el tubo de retomo al depósi- te de combustible, de modo que queda asegurado un cierre repentino de la válvula o las válvulas sin dar lugar a chequeo en la beaba.
La Invención comprenda además estructuras ado- 60 cuadaa de las distintas partes del dispositivo de leyes-
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eión, inclusive 3a del elemente de gobierne del conducto de impulsión en forma de corredera, la que bajo la influen- eia de ana preeión de resorte es gobernada por un diseo de leras provisto de ana leva negativa y montado en un 5 árbol de gobierne, y ana conformación especial de la paró­te superior del émbolo de la bomba provista de rebordee intercepta dores tanto para el paso de eombastible al son­daste de impulsión como para la admisión dal combustible sn la cámara de presión de la bomba.
10 3& el dibajo adjanto se representa ana realiza­ción de un dispositivo de inyecci^ de eombastible de conformidad oen la invención, siendo la figara una sec­ción vertical per el centre de la bomba y del conducto de impulsión de esta áltima coa el correspondiente elemen- 15 te de gobierno.

1 ee la eaja de la bemba y 2 una camima en el interior de esta última. 21 ámbole 3 da la bomba está eoneetado per debajo con otro émbolo 4 que puede mover­se en un cilindre 5, en el fondo del cual hay an acndnc- 20 te Ó. domo la bomba trabaja de acalde con el sistema Arohaenloff, el conducto 6 está en cosnmiMción con el espado de compresi&í de un cilindro del motor, de modo que la presión de este último ee introducida debajo del eáabele 4. ? es an resorte que sirve pera Impulsar hacia35 abajo los émbolos 5 y 4 por medio de an dispositivo transversal que se ha indicado aclámente en el dibujo por medio de lineas de trazos.
Be la caja 1 e en la camisa 2 de la bomba o en ambas partes están conformados varios conductos en eo- 50 rnanisacien con 3a cámara de presión 8 de la beaba dacombustible. 9 es an conducto de suministro de eombas- tible que suministra el combustible eon preferencia por medio da una bomba de suministre preliminar, cuando el émbolo 5 está en la posición más baja representada en 55 la figura. Desde el conducto 9 una 0 varice entrada* de combustible le desembocan en la cámara de presión 8. digo más arriba en la cámara de preeión se encuentra una salida de combustible 11 que desemboca en un tondne- to de impulsión 18, el bien en lugar de una salida 11 paa- 40 den habar varias. Al anterior de la eaja 1 el conducto de impulsión 12 pasa por ana caja da corredera 13. y al otro lado de esta áltima dicho conducto comunica eon una o varias válvulas de inyección de combactible, que no se ven en el dibuje pero que son válvulas automáticas y 45 da resorte normales. Del conducto do impulsión 12 par­te un sondaste de descarga 14 que comunica con sn tubo de retomo al depósito de combustible de la bomba, para el cual conducto de descarga el émbolo 3 forma una corre­dera, estando ol conducto 14 interrumpido en una porción 50 por el émbolo, el cual a cierta distancia de su parte su-
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perior tiene un eepado libre 15 que puede hacerse eo- rresp^mder con la parte antedicha del conducto de des­carga.

31 échele 5 de la bomba gobierna las entradas 6 de combustible 10 y la salida de cochastibie 11 hacia el candaste de impulsión 18. Ni en parte saperier el émbolo tiene un reborde 16 destinado a Interceptar la salida de combustible 11 al candaste de irpulslón 18. la extremidad superior del émbolo ha side además cení or­lo mada de modo tal que con prefereneia en conexión con el reborde 16 hay uno o varios rebordes intsresptaderss, con preferencia helicoidales, destinados a interceptar la entrada dé combustible 10 que se ve a la derecha de la figura, entrada que es la ultima que ha de serrarse 16 durante el movimiento ascendente del émbolo. El émbolo 8 puede girarse, y merced a ello pueda rsgularse el su­ministro de la bomba, ya que el reborde 17 intercepta­ré mée pronto o mée tarde la entrada de combustible 10 que ee cierra la última.
80 la distancia entre el reborde 16 del émbolo dola bomba destinado a interceptar la salida de combuati- bls 11 y el borde superior del espacio libro 15 dol ém­bolo do la bomba ea, como le muestra la figura, igual a la distancia entre el borde superior do la salida da85 combustible 11 y el borde superior de la entrada y sa­lida del cendueto de descarga 14 en la camiaa 2 o en la caja 1.

J& la caja de corredera 15 el conducto do impul­sión 18 esté gobernado por ana corredera 18 que lleva 80 un aspado libra 18. Ea su parte inferior la corredera esté conectada con un portsrrodillo 80 q¡ao lleva un ro­dillo 81. su resorte 88 o un elemento correspondiente comprimo la corredera hada abajo y mercad a ello el ro­dillo 81 ea comprimido centra un disco de leva 85, cuya86 lora 84 es usa de las llamadas negativas. El disco da leva 28 esté montado en un árbol do gobierno 85, cuyo objeto es solamente aedenar la corredera 18, sobre la anal no hay prácticamente carga alguna, y per consiguien­te el árbol de gobierno puede ser ds peco diámetro. Bicho46 árbol de gobierne puede, de manota en sí misma conocida, cor destinado para iavartir, por rotación o desviación, el movimiento de la oerrodem que corresponde al funcio­namiento hade adelante o hada atrás respectivamente.Esta inversión puede efectuarse por medio de una nanive- 45 la aclocada en la plataforma de arranque, no requirién- deee normalmente para ello trabaje cenddsrable alguno.
El dispositivo representado y descrito funciona de la manera siguiente:
la presión del cilindro es transmitida por el con-
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duete 6 y hará mover el émbolo 3 hasta arriba, 4a modo quo ai reborde intercepta dor i? oerrará la entcada 10 del eombustible representada a la deráaha dal dibajo.El combustible medido quedará merced a alio encerrado en 6 la cámara de presida 8 y en el conducto de impulsión 18, que es cerrado por la corredora 18. la presión sobro esta santidad de combustible aumenta a medida que la compresión va aumentando en el cilindre, la lora 24 del árbol de gobierno 28 esta ajuatsda de modo que la 10 corredera 18 abra el conducto de lapulaión 12 en el pun­to exacto en quo ha de comenzar la inyección del coabua- tible por la válvula o las válvulas, o Mejor dicho tan pronto como lo requiera le obra muerta del cíeteme, la corredera 18 determina así el memento de apertura de la 16 válvula o las válvulas de combustible de resorte, lapresida de gas continuará empujando el émbolo hacia arri­ba o impulsaré ol combustible por la válvula o las vál­vulas. Cuando al embole 8 ha ascendido tanto quo inter­cepta la salida 11 del combustible al conducto de impul- 20 clon 12, di che émbolo ce detenido per la cantidad da com­bustible encerrada por encima del mismo en la caja de la bemba. Coineidanta con la terminación de la intercepta- oiéu de la salida 11 del combustible al conducto de im­pulsión per el reborde interceptador 16, el espacio li- 26 ore 16 del embole 6 empezará a abrir el conducto de en­cape 14, de modo que*el conducto do impulsión 12 quedará puoato en comunicación con el conducto de descarga 14, el cual desemboca en un tubo de retamo al depósito de combustible de la beaba, per consecuencia la presión 30 on el conducto de impulsión 12 y en la válvula ae descar­gará. merced e lo cual queda asegurado un cierro repen­tino da la válvula o las válvulas de combustible.

Oomo resultado del hecho de que la distancia Mi­tre el reborde interceptador 16 y ol borde superior del 36 eepaeie libre 16 del émbolo 8 de la beaba es igual a la distancia entre el borde superior de la salida 11 del eembuetible y el borde superior de la salida y entrada del conducto 8o descarga 14 on la camisa 2, el momento de quedar cubierta la salida 11 del combustible coincl- 48 dirá sen el memento de abrirse el conducto de descarga 14, de modo que la descarga de la preeión an el tubo do impulsión 12 ocurro le bastante rápidamente para asegurar un buen cierro de la válvula o las válvulas do combusti­ble, y al mismo tiempo la carrera del émbolo 3 no ao 46 hará demasiado rápida dorante el tiempo en que tiene lu­gar la descarga da la presión. Por asta medie aa logra ana protección contra loe choques en la bomba.
21 resorte 22 o el dispositivo correspondiente, por ejemplo una carga de pese, que mantiene el rodillo 68 21 de la cerradera 18 contra la leva 24 del árbol degobierno asegura que — ei por una u otra cauca la corre­dera quedara atascada en la caja da corredera 13—  dicha
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corredera 18 siempre quedará atascada en su posición más elevada, da modo que al suministro de combustible á le válvula o lee válvulas quedará interrumpido, gi le co­rredera 18 quedare eteeeede, el combustible resaltará 5 seneillamen^ alamcenado en la cale de la bomba, casan­do entonces le ignición en el cilindro correspondiente, de modo que la anomalía se descubrirá enseguida y po­drá remediarse. &  construcción del gobierno de le co­rredor 18 hace imposible que pueda surgir ninguna irre- 18 gulsridad considerable en el fsmcicnami ente debida alhe^o da ocasionar una corredera atascada igniciones dema­siado elevadas o oosa parecida.
domo que la serradora 18 pueda eeleearae en cual­quier punte del conducto da impulsión 12, la posición 18 del árbol do gobierno 28 puede escogerse con la debida relación a la conveniencia de la construcción y al fácil seceso del árbol.
Hediente el aguate de la leva 24 en el árbol da gobierno puede asegurarse una determinación asesta del 28 momento de apertura da la válvula, ea decir del momento de ignición.
la invención no queda limitada al dispositivo de bomba representado y descrito, puesto que no ee nece­sario que los elementos de gobierno del conducto de im- 2$ pulsión 12 y el conducto de descarga 14 sean conformados como correderas, ya que estos elementos de gobierne o uno de ellos solamente pueden consistir en una válvula o en otro elemente de gobierno adecuado. En la estructura representada el émbolo 3 de la bomba forma una corredera SC para el conducto de descarga 14, pero éste puede ser go­bernado por cualquiera otra corredera que no sea el ém­bolo 3. por ejemplo por la corredera 18 que gobierna el conducto do impulsión 12.

8 6 T A

por la patente de invención a que se refiere la 36 presente memoria descriptiva ce REIVINDICA:
1.- la propiedad y la explotación exclusiva da un dispositivo de inyección de combustible para motoras de combustión intáma da la olas# en que el émbolo de la bomba de combustible es accionado por las presiones 48 de compresión y de combustión del motor, y en que lae a miara de aspiración del ómbelo so efectúa por medio de un resorte, y en cuya bomba de combustible un rebor­de interceptader, per ejemplo helicoidal, colocado con preferencia en el embolo, sirvo para determinar la can­tidad de coabustible encerrada mí la cámara de presión48
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combustible aatemétleae de rescate, el conducto de im­pulsión de le beaba tiene también insertado en el míeme 6 me elemente de gobierne — con preferencia ene serrado­ra—  el anal, el abrir el referido conducto, establece cae comunicación entro la Ornare de precién de le beaba y la cairela o lae vélvulaa, y por el hecha de ene el candeal de impulslM: ccrnnníca cea un condncte de dee­le carga que desemboca en en taba de retome al depésito de combuctlblc de la bomba, condado de escape en el cual va lacerta de en elemente de gobierne — con prefe- rcncia ana corredera formada por .el émbolo—  qae al abrirse es tablee# ana (Mmonleacim entre el cendncta de 16 ia^ulciény el tobe de retome el depésito de oombuc-

slete en ana eerredem, la anal en ana forma en si misma conocida as comprimida contra un disce de leva de un árbol de gobierno por medie de on recorte e an clemente correspendlente.

parte en reborde, en si mismo conocido, destinado a in- 60 terceptar la salida del combustible hacia el indocto de impulsión, y en otra parte ane o caries rebordas in­tercepta dores con preferencia hcllcoidalae, en sí mismos eemoeidee, destinados a interceptar per le menos ana en­trada del combas tibie en le cémara de p recién de la bem- 66 ba.
4.- la prepiedad y la expletaelén exclusiva del abiete de la patente^ seam cualca fueren las circuns­tancias gas soncarrsn sen sa csencialidad defi^da en Isa anteriores reBrindieaciones, cual objeto es:

49 "tm dispositivo de inyeecién de eocbustiblc paramotores de eombustiéa interna^.
Oons^ la presente memoria de oeho hojas folia­das, escritas por ana sola cara.

1* de yebrere de 1944
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