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HEMORTIA SCRIPZPPIVA

de una Patente de Invencién por 20 afics,

a nowbre de:

Masschinentabrik Augsburg-Nirnberg A.G,,

residente en Augsburg 2 (Alemania), por
“DISPOSXTIVO PARA BL FRIBSBEADO Di MOTOHES DHp
COLBULBTION, EIPECIALLEFTE DE LOS MARIKOS™,

P T
poy—

£l detener un buque de motor en plenea mercha hacia "adelan-
te" constituye para el motor de combustidn una weniobra ditfcil,
pues diche motor se sigue arrestrandc mediaente la hélice en di-
reccidén hacia adelante por el momento de marcha del buque. For
esto hay necesidad de esperar a la inversién de marcha y al
arranque péra la "marcha atrds", hasta que el nimero de revelu-~
ciones y el momente de arrastre hayan déscendido suficientemente.
zZn el caso de ests maniebre de urgencia se erigiﬁan frecuentemen—
te per la demasiada prisa srrores en el servicio con consecuen—
clas desagradables, bien sea perque se invierte la marcha dema-
siade prento, bien por que se mete ls marcha atrds también dema-
siade pronte. kn el ultimo casé ruede ocurrir Que cuando se en~
brdgue demasiado pronto para el servicieo o trabaje con combusti-
ble, el moter de combustidn marche en direccién hacia adelante
con las excéntricas de retrocesc de las bombas de cowmbustién,
lo que da por resultando toda una serie de consecuencias muy des-
agradables.

Fero come para ciertas instalaciones resulte intolereble

este tiempo de egpers, es necssario reducirlo mediante un frena-
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do adicional, Mediante investigsaciones y estudios recientes se ha

puesto mejor en clarc la ceooeperaclén entre el buque, la hélice
v el moter de combustién y se ha logrado demosirar gque mediante
un momente adiciensal de frenado de 30 a 50% del momente en plena
carga, se logre un fuerte resultade de retardo sobre el buque y
la méqnina.

Aasta aliora se han utilizado como frenos motores de cuatro
tiempos para vehfculos, transiormdndolos en "tranuportadores
aéreos" respecto a una presidn ajustable. También con motores de
dos tiempos es sabido gque el motor gue marchs todavia en direc-
cién hacia adelante, puede invertirse y acoplarse después para
el arranque. Luego el motor mediante las vdlvulas de arrangue
bombea contra ls presién de arranque y se origina un momente con-—
sideravle de frenado (arranque en iase opuesta,). Los grandes mo-
tores Diesel marinos se equipan hoy preferentemente con vdlvulas
de arranque manicbradas newméticamente y cuyos émbolos de accie—
namiento se calculan per motive de seguridad,de modo que la vdl-
vula no pueda abrir contra una presién en el interior del cilin-
dre superior a la presién de arrangue. For esc el procedimiento
de "arranqgue en fase opuesta" resulta inconveniente con esta cla-
se de vélvulas, pues al comienzo de un trabajo tranéportadcr

(esto es, al alcanzarse la presién en la tuberia de arranque)

-las vdlvulas se clerren, Estudics detenidos del problema han in-

cluse demostrade gue este procedimiento proporciona superiicies
diagramdticas positivas, o sea, superticies diagramfticas que ime

pelen hacia adelante. Ademds en el cilindro se producen presio-

.nes extraordinariamente elevadas que pueden pener en peligro el

notor.
Segin el invento, el problems de frenar de modo sencillo y
eficaz el motor de combustién se resuelve por el hecho de gue

durante el procese de frenado el aire de mando para los dmboles
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de accionamiento de las védlvulas de arranque no se toma de la tu-
beria de arrangue, en la que al irenar transportan los cilindros
de trabajo, sine de une fuente de vresidén més alta, por ejemplo,

del depbsito de arranque. lntonces la tuberia de este dltimo se

‘separa mediante la vdlvule cerrada para el arrangue principal y

se llena por los cilindros de trabajo hasta la presién de frenade,
presién que es inferier a la del depésite. La contrapresién se re—
gula mediante una vélvula regulable de escape, de suerte que para
el proceso del frenade no se consume aire a residén por el arran-
que, en contra de lo gue ocurre con los dispositives conoceidos,
zl acoplaﬁiento del aire comprimido de manio?ra pare mantener
ablertas las vdlvulas de arranque, para ajustar la vdlvula de es-
cape y pers embragar un mecanismo de blogueo en el dispositive

de maniebra del motor de combustidn, se reaslizan simultdneamente
meéianté una bomba hidrdulica accionads por el motor de combustidn
¥ que produce una presién de embrague cuando ol metor de combus-—
tibén después de lo inversién sigue todavia marchando en la direc-
cién primitivsa "hacia adelante",

Qtros detalles del mecamismo del invento se ilustran en el

.adjunto dibujo en un sjemplo. de ejscucién preseﬁtada esquemﬁtica-

mente,

La vdlvula de arranque 1 de un motor de dos tiempos se manio-
ora per los émbelos de accionamiento 2 mediante las correderas
de maniobra 3,moviendo al compéds reguerido excéntricas negativas
4 sobre el 4£rbel de mande » & la corredersa de maniobra 3. Se.pre-
vé uns excéntrica tanto pard la "marcha adelante".como "marcha
atréds" las cuales al invertir se colocan en la posicién debida
mediante el desplazamiento del 4rbol de mando.

Todas las vdivulas de arranque de los motores de combustidn
se unen mediante la tuberfa de arranque & y por intermedio de la

védlvula 7 de arranque prineipal con la botella de arranque 8. lor-
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malmente las tuberfss de admisidén 9 de las correderas de maniobra
estdn unidas con la tuber{a de arranque 6 por.detrds de la vdlvu-
la 7 de arranque prinéipal, de suerte gque al acoplar el aire de
arr&ngue las correderas de mando se ponen bajo la accidn del aire
¥y contra la accién del mmelle ja se eprimen contra las levas, con
1o gue se inicia el proceso de arranque nermal.

En la tuberia 9 se monta una corxredera de mando 10, que en‘
la posicién superiér comunica la tuberfs de ventilacién 9 con la
tuberia de arranque 6 (posicién normal de servicio. mantenida per

un muelle) ¥ en-la posicién inferior cierra esta comunicacién y

 para ello establece una comunicacién inmediata 11 con la betella

de arrangue 8. Gracias & este aceplamiento pucde embragsrse por
un lado el mando de las vdlvulas de arranque evitande el proceso
de arranqﬁe prepiamente tal y por otro lado puede toda la presidén
del depbsite de aire llegar a‘los émboleos de accionamiento, con
le cual la presién de abertura de las vdlvulas se hace indepen-
diente de la presién en la tuberia 6. Los ciiindros @& trabajo
del motor de cembustidén pueden,por consiguiente, transportar aire
a la tuberfa de arranque come si fueran bombas neumdticas,

En la tuberfa cerrada © se dispone ademds una vdlvula adicio-

‘nal de escape 13 & la v&lvula ordinaris de seguridad se constru-

ye, de modo que durante el bombeo pueda ajustarse & una p:esién
de escape rsquerida. De este modo el bombeo‘o transporte de los
cilindros de los metores contra una contrapresidn determinada se
asezura sin tensr quc recurrir al aire de arrangue y eliuinando
8l proceseo ds édste. | )

Pars acoplar la corredera 10U y la vdlvula ij ¥ para asegursr
el funcionswmienteo debido del mecanismo de maniobra se utiliza un
aparato de trabajo automdtico ya conecide. El dispositivo se com-~
pone de uns bomba pegquefia cuya direccidén de bombeo cambia con le

direccién de rotacidn, por ejemplo, una pequefia bowba 15 de rue-~
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das dentadas. En el servicioc normel "marcha adelante” el medio
bombeado, por ejemple, aceite lubrificante, se nmueve en circula-
cién por las vdlvulas 18 y 17. in la direceién de rotacidn ”haciai
atrds" se transporta en circulacidén per las vdlvulas 16 y 19.
Pere s8i el motor por la palanca de mande 20 6 por cualguier otro
dispositivo mecdnico de inversién se maniobra a "marcha atréds",
entonces por el varillaje 21 se tensa el muelle 22 de la vdlvula
17. si shora todavis el motor resbala en direccién de marcha ade~-
lante, en la cdwaras 23 se produce una presidén., Lsta por la tuberia
24 se transmite a la corredera 10 y la coleca en "frenado". la
presidén se propaga también‘par la tuberia 25 a lu vélvula de se-
guridad 13 y descargae al muelle de modo que la védlvula abre ya '
cdn la contrapresién requerida en vez de hacerlo al sobrepasarse
la presién méxima de arranque.

Al mismo tiempo la presién actda por la tuberfa 28 y despla-
za un pestillé de bloquéo 26 contra el muelle 27, de suerte que
el wolante de mando del dispesitivo de maniebra (ueda bloguesde
en la posicién "inversidén" y ne puede seguirse haciéndole girar
para el arranque © para el transporte de combustible, Por consi-
guiente, sdle zracias al ajuste de los érganos de mando & la in-
versién © cambio de marcha "hacia atrds" gueda ajustado autemé;
ticamente en -‘"frenade® y blogueado en "espera" cuandoe el motexr:
se arrastra & "marcha adelante".

Al momente que el motor se ha frenado casi hastas la parada,
la bomba 15 ya no eleva nmdas, desapareée la presién en la cdmara
23 y en las tuberias 24, 25 y 28 gracias & un pequeiio orificie
16a en la vélvula 16, £l embrague pars frenar Se suprime por in-
versién de la corredera 10 y por la plena carga de la vdlvula 15,
se. desinace el bleoqueo 26 y el motor puede ahora arrancarse por
el método normal en la direccidén de marcha atrds. El dispositivo

parsa el embrague auntomdtico del irenado puede naturalmente cons-
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truirse también pars la inversidn o cambio de "marcha atrés" a
"mercha edelante” gracias a une contormacién adecuada de las vdl-
vulas 19 v 18‘y a accionar las mismas por el dispositivo inversor,
pero esto en la préctica apenas sers necesario.

in 1ugar del acoplamiento autemdtico del dispositive de fre-
nade y del blogueo del umecanismo de msniobra mediante presién hi-
drdulica, puede también esto realizarse por via eléctrica., Fero
tombién se puede suprimir todo el embrague o aceplaﬁients automd—
tice y realizar el acoplamiente ael dispositivo de trenado median-
te una palance especial de mano ¢ mediante el embrague del Trece-
80 de cambio;,

timit=it=it=ti=~tt N O TA i-ii—-ti—iz—ti—1:
Se reivindica como nuevo y de propia invencidén:

l.- vispositive pare el irenado de los motores de cémbustidn,
especialmente de los marines, con védlvulas de arranque maniobra-—
das neumdticamente, caractefizade por gue los émbelos de acciona-—
miente (2) de las vdlvulas de arranque (1) se someten durante él
precesc de frenadc a una presidén mds alta que la que reina en la
tuberfa de arranque durante el mismo procese de frenado.

2.— Dispositive segin lo reivindicado en el punto l,icarac—
terizade per que durante el proceso de frenadc el aire de mando
pars mantener temporalmente abiertas las védlvulas de arrangue (1),
se tome directamente del depdsite (8) de aire comprimido de arran-
que por delante de la vdlvula (7) del arranque principal.

5.,~ Uispesitiveo segin le reivindicado en el punte 1, carec—
terizade por que en la tuberia (6) para el esire de waniobra gse
intercala un &rgeno de inversién o cambio (10), que comunica la
tuberfa (6) del aire de maniobre con la tuberfa de aire a presidén
bien por delante o por detrds de la vdlvula (7) para‘arranque

principal,



4,~- Dispositivo segin lo reivindicade en el punte i, carac-
175 terizado por que en 1la tuberia (6) para el aire de arranque se
dispone uns sola vdlvule de seguridad (13) ajustable y se ajusta
a la presién de escape, contra la que deben bombenr los cilindros
para alcanzer el momento necesario de frenaje.
| .~ Dispositivo segin lo reivindicado en el punto 1, carac-
180 terizade per gue el acoplamiento del aire cowprimido del depdsi-
to a la vdlvula de aerranque (1)} ¥y el ajuste de la vdlvula de es-
cape (13) se realizan mediante una bowba hidrdulica (15) conoci-
da accionada per el motor de combustién y cuyo liguide bembeado
se pone bajo presién cuande despues de parar el motor de combus- -
185 tién, éste sigue marchande en la primitiva &irecéién de rotacidn.
6, Dispositive segﬁn lo reivindicade en el punto 1, carac-
terizadeo por que ls bowba hidrdulica (15) actla tambidn sobre un
dispositive de blogueo (26) en el mecanismo de meniebra, el cual
impide todo arranque del motor de combustién en el sentido opuss—
190 to de rbtacién, antes que el.nﬁmero de reveluciones ne haya des-
cendido fanto que sea pesible arrancar con seguridad y de modeo
inmediato.
~7.- Dispositiveo segin lo $eivindicaée en el punte 1, carac-
terizéde por gue en cada una de las vélvuias de aspiracién (16 y
195 18) de la bomba hidrdulica (15) se aispone un pequefie orificie
(16a), de suerte gue al descender suficientemente el nlmero de
revolucicnes del meter de combustidén, desaparece la presién de
las tuberfas de impulsién (24, 25 y 28) y, per consiguiente, se
hace posible efectuar las inversiones ¢ cambios hacia atrés ne-
200 cesaries pars el procesc de I'renado.
“sta Fatente recae sobre "DISPOSBITIVO Pira EL FREHAO L

MOTORES DE COMBUSTION, ESPECIAL

VENTE DS LOS MaHINOS™, come gue-—
de desoriteo en la presente memoria, caracterizado en la anterior

iota y representado en el adjuntd Dibujo.
Madrid, 15 "ebrexry de 1944 ,-




\
N
A

Q22

LTINS IS

41X 4]

L
| L
ey
[/

Escala varisble {

por: Maschineniabrik A}%"%I}Z%_Rﬁberg R.G.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



