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de

DON JULIAN BEEBIS CALATAYUD,
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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

e n  E S P A Ñ A

s o l ic i t a d a  a fa v o r  de DON JULIAN BERBIS CALATAYUD, de na­
c io n a lid a d  esp a ñ o la , r e s id e n te  en VALENCIA, c a l l e  de Jeáds 
número 75 -  l a .

p o r
= := =:= = := = := * UN NUEVO CARRUSEL * =:= = := =:= =:= =:=

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La P aten te  de In ven ción  a que se  r e f ie r e  la  p resen te  
Memoria D e sc r ip t iv a  y  ad ju n tos p la n o s , e s t á  d estin a d a  a 
g a r a n t iz a r  l a  propiedad  y  e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a  en todo  
e l  t e r r i t o r io  esp añ o l y  su s P o se s io n e s , d e l o b je to  de la  

5 misma, c o n s is te n te  en *Un nuevo c a r r u se l* .
E ste  c a r r u se l (F ig . 1 ^ . ) ,  co n sta  de t r e s  p a r te s  g e ­

n e r a le s ,  o sea) una p is t a  de rod aje  - 1 - ,  sen sib lem en te
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ondulada con t r e s  p a r te s  a l t a s  (A) y  t r e s  p a r te s  b a ja s  (B ),  
de una p lataform a m óvil - 2 - ,  y  de unos coches - 3 - ,  enlaza^,^  
dos a e s ta  ú ltim a  en la  forma que se  d e s c r ib e .

E l acoplam iento de lo s  coch es - 3 - ,  a la  plataform a  
m óvil - 2 - ,  se v e r i f i c a  por medio de un e je  - 4 - ,  F ig .  3 ^ .,  
situ a d o  en e l  mismo plano de la  p lataform a - 2 - ,  perpendi­
c u la r  a la  tan gente  en e l  punto de c o n ta c to , su jetán d ose  
su extremo l ib r e  por medio de un t ir a n t e  - 5 - ,  colocado en 
la  d ir e c c ió n  d e l se n tid o  de r o ta c ió n  de la  p lataform a pa-  
ra c o n tr a r e s ta r  e l  e sfu erzo  de t r a c c ió n  que hace de su  
r e s p e c t iv o  coche - 3 - ,  La unión d e l coche con su r e s p e c t i ­
vo e je  de tr a c c ió n , se  o b tie n e  por medio de un t ir a n te  
- 6 - ,  con m ovim iento l ib r e  en su s dos extrem os, enlazado por  
debajo d e l coche a un m u elle  - 7 - ,  que f a c i l i t a  la  c o lo c a ­
c ió n  de aquel en la  d ir e c c ió n  d e l  t ir a n te  - 6 - ,

Sujetando a l  t ir a n te  - 6 - ,  se encu entra  la  v a r i l l a  
- 8 - ,  unida a una corredera - 9 - ,  s itu a d a  en e l  e je  - 4 -  a p r i­
sionada por dos m u e lle s  d e s ig u a le s  -1 0 -  y - 1 1 - .

Las corred eras - 9 - ,  podrán l l e v a r  o nó según lo s  ca­
s o s ,  un b u lón  o un r o d i l lo  in f e r io r  - 1 2 - ,  para la  m isión  q 
que d escr ib irem os oportunam ente.

Asimismo, l a  p lataform a f i j a  - 1 - ,  tendrá abarcando 
l o s  s e c to r e s  de máxima a mínima a l t u r a ,  en una ú n ica  d ir e c ­
c ió n  de p en d ien te  y  próximo a la  p la taform a m ó v il, un s e c ­
to r  de arco - 1 3 - ,  F ig s .  1&. y  2 a . ,  ligeram en te  d esviado  
en r e la c ió n  a su  cu rvatu ra , resa lta n d o  perpendicu larm ente, 
con su a r is t a  su p er io r  m antenida sen sib lem en te  en un plano  
h o r iz o n ta l ,  ten ien d o  e s ta  p ie z a  - 1 5 - ,  la  m isió n  e x t r ic t a  
de cop iad or .

E jercid o  por c u a lq u ie r  medio m otor e l  movimiento de 
r o ta c ió n  en l a  p lataform a m óvil - 2 - ,  á s tá  a r ra stra rá  con- ¡
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s ig o  por medio de lo s  enganches ex p resa d o s, a tod os l o s  
coch es - 3 - ,  cuyo nómero puede s e r  v a r ia b le .  S igu ien d o  e l  
reco rr id o  de un coch e , en e l  ejem plo expresado en la  F íg .  
l a . ,  verem os que p artien d o  e s te  de una de la s  p a r te s  a l t a s  
(A ), s a le  lanzado tan gen cia lm en te  por la  a c c ió n  de la  fu e r ­
za c e n tr ifu g a  h a sta  l l e g a r  a l  punto más bajo (B) de la  on­
d u lac ión  de la  p la ta form a, en cuyo momento e l  b u lón  -1 2 -  
de la  corred era  - 9 -  que se  encuentra en su  máximo d esp la ­
zam iento presionando a l  m u elle  - 1 0 - ,  en tra  en e l  cop iador  
-1 3 -  F ig .  2& ., haciendo r e tr o c e d e r  a la  expresada corred e­
ra y con e l l a ,  por medio de l a  v a r i l l a  - 8 -  y t ir a n te  - 6 -  
a l  coche r e s p e c tiv o  - 3 - ,  h a sta  l l e g a r  a la  p arte  más a l ta  
de la  on d u lac ión , en cuyo momento a l  desprenderse e l  r o d i­
l l o  -1 2 -  d e l s e c to r  de cop iad or - 1 3 - ,  v u e lv e  a s a l i r  tan ­
gen cia lm en te  lanzado a l  coche por la  in d ica d a  fu erza  c e n t r i ­
fu g a , r e p it ie n d o  sucesivam ente e s t o s  m ovim ientos de r e ­
cup eración  y desp lazam iento de cada uno de lo s  coch es a 
su paso por lo s  co p ia d o res , m ovim iento e s t e  que en combi­
n ac ión  con e l  de r o ta c ió n  y  e l  de on d u lac ión  de la  p la ta fo i#  
ma, crea  una nueva se n sa c ió n , m otivada por la  un ión  de 
tod os e l l o s ,  que l e  dan a e s t e  nuevo c a r r u se l la  o r ig in a ­
l id a d  prop ia  para su r e g is t r o .

En a q u e lla s  corred eras - 9 - ,  que vayan ex en ta s  de su  
r o d i l lo  - 1 2 - ,  no e je r c e r á  ninguna a c c ió n , sobre e l  coche  
r e s p e c t iv o , lo s  cop iad ores - 1 3 - ,  cuyos coches quedarán 
completamente l i b r e s  en todo e l  r eco rr id o  de t r a s la c ió n  
de la  p lataform a m óvil - 2 - ,  en su máxima te n s ió n , estando  
a su v e z  e s to s  coches en lazad os con l a  c ita d a  p lataform a -ípor medio de un so p o rte  - 1 4 - ,  F ig .  5 3 . ,  que su je ta  por { 
un extremo a una cuerda e lá s t i c a  - 1 5 - ,  denominada sandof,
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o de c u a lq u ie r  o tro  t ip o ,  un ida por su Otro extremo a un 
r o d i l lo  de recu p eración  - 1 6 - ,  s itu a d o  en e l  coch e, para 
que a v o lu n ta d  d e l que vá  montado pueda a s ir s e  a la  c i t a ­
da cuerda y a l  e s t i r a r  de e l l a  se  aproxime h a c ia  la  p la ­
taform a m ó v il, en l a  can tid ad  y fr e c u e n c ia  que estim e con- ¡ 
v e n ie n t e s ,  con la  c o n s ig u ie n te  d is te n s ió n  y rápido a l e j a ­
m iento d e l coche cada v e z  que la  s u e l t e .

A sí pues en e l  p resen te  c a r r u s e l ,  puede ob ten erse  e l  
m ovim iento de acercam iento y sep a ra c ió n  d e l coche, en r e ­
la c ió n  a la  p lataform a m ó v i l , ,  de una forma m ecánica y regu­
la r ,  cuyo mecanismo y funcionam iento queda expresado en  

80 la  com binación d e l r o d i l lo  - 1 2 -  de la  corredera - 9 -  con e l  
cop iad or  - 1 3 - ,  o a v o lu n ta d  d e l que v á  montado, por medio 
de la  cuerda o sandof -1 5 -  s u je ta  a l  so p o rte  - 1 4 - .

En e l  o b jeto  de la  p re se n te  P a ten te  podrán s e r  v a r ia ­
b le s  tan to  lo s  m a te r ia le s  de que se construyan  tod os lo s  

85 elem en tos que dejamos d e s c r i t o s ,  que son de lo s  que con sta  ( 
e l  p r e se n te  c a r r u s e l ,  como tam bién podrá v a r ia r  la s  dimen­
s io n e s ,  número de on d u lac ion es y  de co ch es, siempre y  
cuando con e l l o  no se  d esv ir tú en  l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  e sen ­
c i a l e s  que se e s p e c if ic a n  en la s  s ig u ie n te s  n o ta s r e iv in -  

90 d ic a t iv a s .
-o -o -o -o  oOOó o - o - o - o -  

R E I  V I N D I C A C I O N  E S

Los puntos nuevos y de prop ia  in v en c ió n  que se  p resen - } 
tan  para que sean o b jeto  de r e iv in d ic a c ió n  en la  p resen te  
P aten te  de In ven ción  que por VEINTE años se  s o l i c i t a  en 
España, son:

l s . -  Un nuevo c a r r u s e l ,  c a ra c te r iza d o  porque sobre
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una p lataform a c ir c u la r ,  f i l a  y ondulada - 1 - ,  se  a r ra s­
tra rán  unos coch es - 3 -  s u je to s  a una p lataform a m óvil - 2 -  
h o r iz o n ta l ,  ten ien d o  la  p lataform a f i j a  unos s e c to r e s  de 
arco - 1 3 - ,  comprendidos en tre  la s  p a r te s  de máxima y mí­
nima a ltu r a  en una so la  d ir e c c ió n  o se n tid o  de p en d ien te , 
resa lta n d o  e s t e  s e c to r  en forma de p esta ñ a , ligeram en te  
d esv iad a  d e l cen tro  geom étrico  y  sen sib lem en te  h o r iz o n ta l  
por su p arte  su p e r io r , con la  tín ica  m isión  de cop iad or.

2 a . -  C aracterizad o porque la  corredera  - 9 -  que c i r ­
cu la  por e l  e j e  de tr a c c ió n  - 4 -  y que se  une con e l  t ir a n te  
de a r r a s tr e  - 6 - ,  tendrá en su  p arte  in f e r io r  un r o d i l lo  
- 1 2 - ,  que s ir v e  para recuperar a l  coche r e s p e c t iv o , desde 
su p o s ic ió n  de máxima d is te n s ió n  a la  de mínima, a l  pasar  
ppr lo s  cop iad ores - 1 3 - ,  d esp lazán d ose e l  coche rápidamen­
te  h a c ia  e l  e x t e r io r ,  debido a la  fu e r z a  c e n tr ífu g a  una 
v e z  queda deshecho e l  con ta cto  d e l r o d i l lo  -1 2 -  con cada 
cop iad or  - 1 3 - .  .

5 9 . -  C aracterizad o porque a lgu nos de lo s  e j e s  - 4 -  de 
t r a s la c ió n  de lo s  co ch es, tendrán d e sp r o v is ta  su corredera í 
d e l r o d i l lo  -1 2 -  de la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r , en cuyo 
caso e l  movimiento de aproxim ación y a le ja m ien to  d e l co­
ch e , en r e la c ió n  a l a  p lataform a m ó v il, se e fe c tu a r á  a v o -  ! 
lu h ta d  de la  persona que vá montada sobre é l  a l  recuperar  
o s o l t a r  una cuerda o sandof - 1 6 - ,  s itu a d a  e n tr e  e l  sop or- } 
t e  -1 4 -  de la  p lataform a m óvil - 2 -  y  e l  r o d i l lo  recupera­
dor -1 6 -  in s ta la d o  en e l  coche r e s p e c t iv o .

4 9 . -  C aracterizad o porque con lo s  e lem en tos expresados 
en l a  r e iv in d ic a c ió n e s  a n te r io r e s ,  se  o b tie n e  en cada co­
che v a r io s  m ovim ientos combinados de r o ta c ió n , aproxima­
c ión  o a le ja m ie n to , ta n to  reg u la r  como a v o lu n ta d  y de



§ ?

i;!

16472B .....
-  6 -

12 5

130

e le v a c ió n  y d escenso e s t e  d i  timo m otivado p or la  ondula­
c ió n  de la  p lataform a de ro d a je . Y

5a . -  * UN NUEVO CARRUSEL " , de conform idad en un to  
do en lo  e s e n c ia l  y f in e s  in d u s t r ia le s  a lo  d e s c r ito  en 
la  p reced en te  Memoria y  gráficam en te  rep resen tad o  en la s  
f ig u r a s  d e l adjunto p lano para su m ejor com prensión.

E sta Memoria con sta  de 1 3 0 .l í n e a s ,  e s c r i t a s  o meca­
n o g ra fia d a s  a doble e sp a c io  en SEIS h o ja s  por una so la  
cara .

V a le n c ia , 29 de Enero de 1944. 
Por a u to r iz a c ió n  d e l in te r e sa d o .

r

í:

i.





A
?

/
a

v
?

^
 

" 
' 

¿M
MX

KM
qf 

ipy
a^

M
yp

Qf
* ,

 
. M

 
*̂


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



