 PATENTE DE INVENCION

: Qu@ por 2b‘aﬁoc,para-Espaﬁa &'sus Posesiones, se solicita @&

favor de la Cesa DAIMLER-HENZ A.-G., de nacionalidad alemana,
domiciliada en STUTTGART-UNTERTUBRKHEIM (Alemania], por : "PER-

FECOIONAMTENTOS INTRODUGIDOS EN LAS SUSPENSIONES DE EVES 0SCI-
LANTES ELASTICAS TRANSVERSAIMENTE, DESTINADAS PARA VEHIOULOS

AUTOMOVILES", = = = = = = = = = = = = @ = = = = = = @ = = = « =

Mbmo:ia degeriptiva

Pare amortiguer los chogues transversales provocados por las
desigualdades del terreno y evitar-el desgaste de'los neuméticos
se tiende a prever elédstico transversalmente el eje de las rue-
das del veniculo, En el caso de ejes oscilantes, se tropieza con.

determinadea ‘diflocultades porque, aun cuando en las conatruccio-

' nes corrientes elheje es desplazable axilmente en si, el tubo

del eojs, guiedo con su extremo hacia la rueda en un tubo-rios-
tra dispuesto esencialmente en la direcoién longitudinal del

vehiculo, estd montado por el contrario, mediante una calote .
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" hemisférica, a modo de articulacidén de carddn, es decir gue es

rigido en sentido axil,

Seglin la invencidn, se propone un sistema de ejes bsoilan-
tes transversalmente eldstico en el cual el tubo del eje ‘estéd
montado, mediante chinetes de rodamiento, Wnicamente sobre el
eJé interior, pudiendo desplazarse axilmente con éste en contra
de la accidn de un muelle y estando montada o construidas tam~
bién transversalmente eldstica la riostrs de guia.

Enluné forma de realizacidén préctice, él tubo del eje pue-
de poseer apdéndices a modo de dngulo o de brida dirigidos ha-
cla el centro del vehioulo, que penetran entre muelles helicoi-
dales que aotéan‘pqralelamsnte al eje de la rueda, blogues de
goma o similares, gue se apoyan de manera conveniente sobre la
caja de transmisién del eje.

En lﬁgar de ejercer la acoibn eldstice directamente sobre
el tubo del eje, puede estar articulada sobre la transmisién
del eje unea bharrea, trgnsversal eon respecto al vehisulo, cuyo
extremo libre actlie, con interposiocidn de muelles helicoidales,
bloques de goma O similares, de embos lados de la riostra de
gufa. Dicha barra transversal puede estar dispuesta, con res-
pecto al punto de articulacidn de la riostra longitudinal o de
guia, més acéd o més alld del eje de la rueda. El punto de arti-
culacidn de la barrae transversal se encuentra preferiblemente
sobre la linea de unidén que pasa por el punto de apoyc en el
bastidor de la riostra de gufe y el punto de artioulacién en la.
trensmisidén de eje del Arbol motor, gque representa el eje de
rotacidén del sistema rueda-riostra.”Se dgriva de ello le venta-
Ja de que la barra transversal, al ejecutar el eje movimlentos
oscilantes, no es sometida a fuerzas que actlien en sentido lon-
gitudinal.

Otre posibilidad consiste en que la barra trdnsversal'- dis-~

puesta, con respecto al punto de articulacién sobre el bastidor
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de la riostra de gule, més acd del eje de la rueda = sujeta de
ambos lados la riostra de gula de un lado eon muelles, bloqﬁes
ds goma o simileres, mientras que, del otro, es articulada di-
rectamente sobre el batidor, vy més precisemente fuera de le 1i-
nea de unién que pasa por el punto de articulacién sobre el bas-
tidor de la riostra de gufa y el punto en gque el érbol de eje

se apoya en la transmisidn de’éste, Este Gltimo sistema permite

. realizar un monteje muy eldstico de la transmisidn del eje, por-

que las fuerzas no son trénsmitidas por las ruedas sino en pro-
poreidn insignificante a la transmisidén del eje. kn general, el
punto de articulacién de le barre transversal sobre el bastidor
se encontrard,si, fuera del eje de rotacidén del sistema rueda-
riostre, pasro dentroc del plano horizontal gque pasa por dicho
eje. A veces, previendo més alto o més bajo dicho punto de ar-
ticulacidn, se puede hacer'que las ruedas compensen en parte el
juego de-la distancia entre ejes al oscilar verticalmente, lo
aumenten o lo reduzcan.

Ls riostra de gufa puede también estar sujete al bastidor
mediante un mue;ls de barra de torsidn. Asiﬁismo pueden prever-
se, en combinacidn con el sistema de barra transversal segin la
invencidn, dispositivos de amortiguacidn que actien también en
Sentido transversal y‘amortiguen en es?e sentido los.movimientos
de la riostre transversal, 7

El dibujo adjunto representa esquemédticamente algunos ejem-
plos de realizacién del objeto de la invencidn :

Segin la Fig. 1, el accionamiento de la rueda 1l es realiza-
do por la transmisibén de eje 2 a través‘del drbol motor 3, mon-
tado desplazable longitudinalmente de manera corriente en la
transmisidn de eje. ELl tubo de eje 4 esté montado en sus extre~
mos interior y exterior (este dltimo no representado) sobre el
eje interior 3 medienté‘cojinetes de rodamiento 5, En el extre-
mo interior del tubo de eje estén previstos apéndiceé angulares

6 que penetran entre blogues de gome 7, 8 dispuestos con tensién

S S T I




75

80

85

20

95

.« {64599

inciel en la caja de transmisidén de eje 9 y 10, ia riostra de
guia, indicade esquemdticemente en 1ll, estd articuleda de un la-
do en 12 en proximided del extremo exterior del tubo de eje y,
del otro, en un punto 13 del bastidof dispuesto en una recfa X=X
horizéntal gue pasa por los élemsntas'aﬁortiguadores de gome

7, 8 ¥ que representa el eje sobre el cual gira el sistemn‘rue-
da-riostra al oscilar verticalmente.

Eﬁ la forme de realizacién de la Fig. 2, 1 es también la
rueda, 2 es la transmisién de eje, 3 el 4rbol de accionaﬁiento,
4 el tubo de eje, 5 es uno de los cojinetes de-rodamiento pare
el montaje del tubo de eje sobre el eje interior 3, La riostra
de gufa 11 estd prevista aqui a modo de muelle de lémina dispues-
to de canto y sujeto de un lado, en 18, al tubc de eje 4 y del
otro, en 13, ai bastidor (no representado) mediante un muelle
de barre de torsién 14, Sobre %:&%rizsmisién de eje 2, ¥y respec-’
tivemente sobre. un saliente 15 de diche cajé, estéd articulada
mediante una erticulacidn de rétula 16 un# barra transversal 17

.que atraviese una abertura de la riosira de guia'll. De ambos
ledos de dicha abertura de paso estén sujetos a la barra trans-
versal bloques de goma 18, 19 que limitan elésticamente los mo-
vimientos transverales del eje, del mismo modo que los bloques
de goma 7, 8 de la Fig. i. En le forme de realizacién represen-
teda, el punto de articulacién 16 de la barra transversal esté
dispuesto sbbie'el‘gje de rotacién x-x del sistema rueda-riostra,
Como ya se di&e en principio, ello ofrece la especial ventaja
de que las barras transvefsales, al cscilar verticalmente las
ruedas, no son sometides & fuerzas que actien en sentido longi-
tudinal. ] .

Otra variante pwede verse en la Fig. 3. Ls riostra de gufia
11 se prolonga més alld del tubo 4 de eje, actuando sobre dicha

_prolongacién 20 una barra transversal 21, La barra'transversal,
a difefenoia de la forﬁa de realizecién de la Fig, 2, no estd

articulada sobre la cajea de transmisién de eje, sino directamen-

i g
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te,en 23, sobre el bastidor; Este sisteme permite monter de mane-
ra muy eléstica le transmisidn de eje, por ejemplo en cojinetes
de goms 24, 25, ' '

En la Fig. 3 se represete tembién la posibilided de dispo-

ner, entre el bastidor ¥y la riostra de guia, un dispositivo amor-

tiguador 26 de tipo cualquiera que refuerce la accién de los &r-

'ganos elésticos 27, 28 en sentido transversal. El punto de arti-

culacién 29 sobre el bastidor del dispositivo amortiguador es ele-
gido de modo que se encuentre sobre el eje de rotacidn del sis-

ue
teme ruede~riostra de guia, eviténdose asi?el dispositivo amor-

tiguador sufra le influencia de los movimientos de oscilacidn.de

la I‘ueda..
HOTa&

Se reivindican como de la propie y nueva invencidn lé propiedad
y explotecidn exclusivas de i -

l); Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones de ejes
osciléntes de vehiculos automéviles provistes de eje interior
desplazaeble en sentido axil y de un tubo de eje guiado, del lado
de 1la rueda, por une riostra de guia dispueste esencialmente en
el sentido longitudinel delvehiculo, caracterizados por el hecho
de gque el tubo de eje esté montado, por ejemplo'mgdiante ¢cojine-
tes de rodamiento, dnicamente sobre el 4rbol interior y montado
o construido desplazable axilmente- con el eje interior contra la
accidén de un muelle, estando previste eldstica transversalmente
la riostra de guia. ,

2). Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1), caracteriza-
dos por el hecho de estar previstos, en el extremo dei tubo de
eje hacia la tfansmisién, apéndices a modo de éngulo o brida que
penetran entre muelles helicoidales, blogues de goma o simila-
res, y actiian paralelamente al eje de la rueda apoydndose sobre
la ocaja de transmisién de eje o el bvastidor. | |

3). Perreccionamientos segﬁn la reivindicecidén 1}, ceracterizea-

oo e o e e
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‘dos por estar articulade sobre la ca_’s'ﬁ 4&111&13 de eje una

barra esencialméhte transversal con respecto al vehiculo, que,

con sd extremo libre, actia dé'ambos lados sobre la riostra de

- gula con interposicidén de muelles helicoidales, bloques de go-

ma o similares. _

4). Perfeocidnamientos segﬁn las reivindicaciones 1) a 3}, carac-
terizedos porcestar dispuesto el punto de articulacidén de la ba-
rre transversal en el.eje de rotacién del sisteme rueda-ricstra
de.guia.‘ | |

8). Perreccionamientos segin las reivindicaciones 1) a 3), oca-
racterizados por estar articulade direotamente sobre el bastidor
le barra transversal.

6). Perfecoionemientos seglin la reivindicacidén §), carscteriza-
dos por encontrarse la barra iransversal, con respecto al punto
de articulacidn de la riostra de gula, més elld del eje de la
rueda. '

7). Perfeccionemisntos segin las reivindicaciones 1) a 6}, ca-

raeterizados por estar sujetas las fiostras de guia a muelles

de barra de torsidn,

8). Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1) a 7), ca-
racterizados por estar previstos, ademds de muelles de retroce-
so que zctdan en sentido transversal, diépos;tivos de emortigua-
cién que actdan también en sentido transversal.

¢). Perfeccionamientos segin las anteriorés relvindicaciones, ca-
racterizados por oonstifuir esencialmente :

*PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSFENSIONES DE EJES

OSCILANTES ELASTICAS TRANSVERSALMENTE, DESTINADAS PARA VEHIOU-

msmmvm"o-”"" ———————— -.----—-—---

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas nume-
radas y mecanografiadas en una sola cara, a las gue se adjuntan
dos planos para su mejor comprensidn,

Madrid, 29 de enero de 1944.
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