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 PATENTE DE INVENCION

que por 20 afios, para Espaiia y sus Posesiones, se solicita a fa-
vor de la Oasa FRIED. KRUPP GERMANIAWERFT A4.G., de nacionalidad
alemana, domioiliada en KIRL-GAARDEN (Alemania), por : "PERFEC-
OIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA KL FRENADO DE
MOTORES DE EXPLOSION Y ESPECIALMENTE DE MOTORES MARINOS DE MAR-

cm-mm",-‘--"-----"- ------- - - o -

Memoria desoriptiva

La presente invencidn se refisre ante todo a motores de ex-
plosidn de marcha reversible destinados para la propulsidén de
embarcaciones, sn los que la transicidn de "Adelante™ a "Atrés",
0 inversamonﬁo, o8 frecuentemente difioil, 6omo es s;bidé, por;
que, a consecuencia del impulso del bugue y del momento de torw
s1én as{ ejercido sobre la hélice, el motor sigue siendo arras-
trado por el mismo en el antiguo sentido de rotacién ocuando ha-
ce ya mucho que sus drganos de mando han sido llevados a su po~

sicidn correspondiente a2l nuevo sentido de rotacidn.



10

15

20

ad

30

164436

Para el fren;do de tales motores se conocen distintos me-
dios entre los que hay que mencionar en primer lugar el chogque
de aire comprimido.sobro los 6mbolqs motoiea durante la carrera
que sirve normalmente para coﬁprimir la carga fresca, y en el
tipo de motor de cuatro tiempos también para expulsar la carga
quemsda. Sin émbargo, teles medios no son muy eficaces y, ademés,
oonsumen una oantidad reletivamente grande de aire. En los mo-
tores de répido funcionamiento no hey més remedio que montar un
dispositivo de frenado en forma de zapatas que actian sobre el
volante o sobre unes br1¢a de acoplamiento y sometido a la acoidn
de alre comprimido. Sin eﬁbargo, un tal dispositivo de Ifrenado es
conveniente también en los motﬁres de lento funcionamiento cuan-
do se tienen que ejecutar oon la rapidez y segurided mayores po-
sibles las maniobras neoesarias de inversidén de direcoidn.

Se ha previsto ya uh dispositivo de este ﬁltimo tipo en el
oual dos discos de rrunﬁdo- dispuestos sobre ocubos de marcha 1li-
bre y que, por consiguiente, actian en un solo sentido de rota-
0ién - son fijaedos alternativamente mediante cintas accionadas
por aire oomprimido, los dos émbolos correspondientes reciben y
expelen el aire a través de una ceja especial de conmutacidn cu-
yas vélvulas son accionadas alternativamente por una leve espe-
oial prevista en el &rbol de mando del motor, prolongado de ma-

nera conveniente. En este conocido caso - sun cuando la operacidén

~ de frenado resulta absolutamente eficaz y estéd combinada, ademis,

con la inversién de marcha, de forme que una sola maniobra basta
pare la ejecucién de ambas operaciones- el dispositivo mismo no
resulta muy vontajoso>doado el punto de vista de su coﬁstruccién
porque, excepto la leva, que desde luego estd tembién prevista
esgeoialmenﬁa para este dispositivo, todos los Srgancs de frena-
do ¥ de mando tienen gque ser dobles, por lo cual se reguiere 0o-
rrespondientemente més sitio en el 4rbol de mendo. Ademés, el
frenado del motor empleza sdlo una vez que su érbol de mendo es-

té doaplazadd en la medida suficlente pare que la leva de'rrena—
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do se ponga en contacto con ¢l pulsador de la oprrésgnﬁonte

vdlvula de conmutacién.

Se trata en el presente caso, por el contrario, de orear un
dispositivo que se distinga no sdlo por su mayor sencillez de
constrﬁooién, sino que permita que el frenado se produzce inme-
diatemente despuéds de interrumpirse la alimentacidén de carburan-
te y en el mismo inastante en que empileza ia operacién de inver-
sién, provocada también, generalmente, mediante aire comprimido.
Para este fin, la ocaja de conmutacidén - en la que se encuentran
dispuestas vdlvulas mandadas, de manera conocida, por_ _levas y
destinadas paia la alimentacién y resﬁeotivamsnto la expulsidén
del aire de los oonductos que oonduoen>por una parte a la oorri-
dera de inversién de mercha y, por otra, a las correderas de
arranque - comunica por un conducto también con el dispositivo
de frenado, de forma qQue éste es alimentedo y purgado de aire ne-
diante la misma leva que sirve para 31 conducto que conduce a la
corredera de inversién de marcha,

En el dibujo eséé representado en dos figuras un ejemplo de
realizacién, Las vdlvulas de la caja de conmutacién de adre 1
son mandedas, desde la palanca de mnnolz_do arranque, por las le-
ves 3, 4, 5 y 6. El aire de mahdo, procedente de la bombona 7
por un conducto 8, entra en la parte central de la caja de vél-
vulas y actia luego sobre las vdlvulas de las levas 3 y 5. Ia le-.
va 3 mande la vdlvula de suministro de aire para el oambio de sen-
tido de marche, mientras que la leva 5 menda la vdlvula ds las
correderas de arranque. Las védlvilas de las levas 4 y 6 sirven
pera la purga de airé de los correspondientes Srganos de mando,
estando abiertos en la posicién de parada, representada, de la
palanoa,

En ouantq el motor tiene que ser accionado en otro sentido
de rotacidn, la leva 4, al adoptar la palanca 2 una determinada
posicién angular, deja que se cierre la correspondiente vilvula,

Poco después, la leva 3 abre su vdlvula. De este modo, el aire
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de mando es conducido al motor de inversidn de marcha 12 por el
conducto 9 y la corredera de inversién 11, acoionada de manera
corriente por la palanca de mando del felégraro-lo de las méqui-
nas, que desplaza o hace girar el 4rbol de levas hacia su nueva
posinién.

Simulténeamente recibe aire el dispositivo de frenado 13,
cuyo condueto de alimentasidn 14 es hecho taﬁbién conunicar con
el conducto 8 procedente de la bombona por la védlvula correspon-
diente a la leva 3.’Los detalles del dispositivo de frenado =-
construldo oonvenientamonte} de mﬁnara'oonooida, a modo de fre-
no de zapata o similares - no necesitan aqui ser descritos ni re-
rresentados ulteriormente. |

Una vez Que el motor se ha perado, lo cual en muchos casos
deberf{a oocurrir por ocompleto o casi en el tiempo necesario para
el desplazamiento del érbol de mando - la palanca de mano 2 es
lleveda ulteriormente a una posicidn desplazada en una determi-
naeda medida angular, cerréndose las vdlvulas 3 y 6 y abriéndose
las vdlvulas 4 y 5. De este modo, el dispositivo de frenado es
purgado instantdneamente de aire, de modo que el motor puede ser
puesto en marchae sin‘intorrupoién por airs comprimido mandado por
la leva §, gue pasa por €l conducto 15 que conduce a las correde-
ras de arranque no representeadas. ‘

Dando a la leva 4 la forma represontdda en la Fig. 2 e ins-
pirada en la forma de la leva 3 para la inversidn de la marcha
y de la leva § para el mando del arranque, resulta posible oom-
binar la inversién de la marcha y el frenado, com lo cual, apro-
veohando por ocompleto todos los tiempos posibles de inversidén de
marcha y de frenado, se crea un dispositivo de frenado sencillo,
seguro y que empieza a funoionar instantdneamente en el momento
mds favorable. En la leva 4, a) corresponde a la posiocidén de pa-
rada, b) a la posicidn de inversidn de marcha y o) a la posicidn

de arranque de la palanca 2., En a) y o), estéd abierta la corres-



110

116

125

-5—

pondiente vdlvula y,por consiguiente, se enouéné‘jpﬁgado de
aire el dispositivo de frenado ; en b) la vélvula estd cerrada
y el dispositivo de frenado recibe aire por la vdlvula abierta
simulténeamente por la leva 3,

Una vez puesto en marcha el motor, la palanca de mano de
arranque 2 es devuelta a la posicidn de parada, abriendo y Tes-
pectivamsnto'c.rrando las levas 3 y 4 en direcoidn contraria a
la anterior de las correspondientes v4lvulas. Sin embargo, 00~

mo ahora la depresidn relativamente estrecha de la leva 4 es su-

perade muy rdpidamente en b), la alimentacién de aire del fremo

es tan fugaz que, como se ha comprobado ya en la préoctica, no

llega a aotuar, por lo cual no influye tampoco en la mercha del

motor,

NOTA

Se reivindiocan como de la propia y nueva invencidn la propiedad
y explotaecidn exclusivas de :

1l). Perfeccionamientos introducidos en los dispositivos para el
frenado de motores de explosidn, y especialmente de motores ma-
rinos de mercha reversible, mediante Srganos de friccidn acciona-
dos por aire comprimido, caracterizados por el hecho de que la
caja de conmutacién (1) - en la que estén dispuestas vélvules
mandadas, de manera en si oconocida, por levas (3 a 6) para la
alimentacidn y respectivamente la purga de aire de los oonductos
(9, 15) que por una parte conducen & la corredera de inversidén
de marcha (ll) y, por otra, a las correderas de arranque - comu-
nieca por un conducto (14) oon el dispositivo de frenado (13) de
forma que éste es alimentado y respectivamente purgado de aire

por la misma leva (3, 4) que manda el conducto que conduce a la

. corredera de inversién de marcha,

8), Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1), caracteriza-
dos por el hecho de que la leva de purga de aire {(4) para los

conductos que oonducen a la corredera de inversién de marcha y
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140 del dispositivo de frenado estéd construida de forma

la posicidén de reposo (a) y la posicidén de arranque (o) en las
que estd abierta la correspondiente vdlvula de conmutacién - po-
see una dapresi6n‘11m1tadg una zona relativemente tan estrecha
que, al ser llevada a la posicidn de inversién de marcha (b) ¥y
145 respectivamente al abandonar dicha posicidn, se verifica un oie-
rre y una apeftura rapld{simos de la correspondiente vdlvula ta-
les que, al superarsé dioha posicidn, se produce una interrupoidn
muy fugaez, y por tanto sin efecto alguno,de la purga de aires del
dispositivo de frenado.

150 3). Perfecoionamientos seglin las antorioresAreivindioacionss; oa~

racterizados por constituir esencialmente :

'PERFEGGIO&AMIEHTOS INTRODUCIDOS EN 10S DISPOSITIVOS PARA

-

EL F DE MOTORES DE REXPLOSION Y ESPEC TE DE MOTORES
RINOS DE MARCHA REVERSIBLE®, = = = = = = = = = = = = = = = = = =

~

Consta la presente memoria desoriptiva de seis hojes nume-
radas y'meoanografiadas en una sola cara, a las que se adjunta

un plano para su mejor comprensidn. _
Madrid, 18 de enero de 1944,

RODOLED (¥ 1 3527
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