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P A T

MEMORIA DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r

N T E '  D E  I N V E N C I O

E S ?  A N <& 

p o r VEINTE ad<n:

p o r: "D isp o s itiv o  p ro p u lso r  para  l a  nave- 

"gación*
A nom tre de:

D, J u l iá n  HERRAIS MALO 
As n a c io n a lid a d  espadó la

R esid en te  en:
S an ta  Cruz de T en e rife  (C anarias) 
c a l le  S uares C uerra n ^ , -  46

-o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -o -e -o -o -o -o -o -o -o -o -o

E l inven to  se  r e f i e r e  a  un nuevo d is p o s i t iv o  pro­

p u lso r  p a ra  l a  navegación , capaz de s u s t i t u i r  a  l a  h é l ic e  

en su  fu nc ión  p ro p u lso ra .

No se  t r a t a  de p ro te g e r  de un s is tem a  de un d isp o ­

s i t i v o  de ruedan de p a le ta s  de l a s  que ya se  a sa ro n  y  que 

aun se  ven en l a  navegación  f l u v i a l ,  s in o  de un nuevo d i s -
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p o s i t iv o ,  to ta lm en te  sum ergido, muy po r bajo  de l a  l in e a  

de f lo ta c ió n ,  p o r lo  que aprovecha toda l a  fu e rz a , ya que 

a i  e s t a r  en movimiento es muy e scasa  l a  c an tid ad  de agua 

que p e n e tra  en l a  cavidad o tú n e l  de l a  p a r te  s u p e r io r ,  

y  aun l a  peea que p u d ie ra  e n t r a r ,  im pelida  p o r l a s  a sp a s , 

a c tú a  tam bién en l a  p a r te  cóncava o p u esta , en l a  d i r e c ­

c ió n  de l a  m archa.

También reúne l a  cu a lid a d  de s e n c i l l e z ,  im portan­

t ís im a  en e s t a  c ía se  de d i s p o s i t iv o s .

Tara m ejor comprensión d e l  o b je to  do l a  p a te n to  

on lo e  ad ju n to s d ib u jo s  s s  re p re s e n ta ,  a  t í t u l o  de ejem plo 

p ra c t ic o  do r e a l iz a c ió n ,  una forma de e je c u c ió n  d e l  inven to  

y en lo s  que

La f i g .  i*  e s  una v i s t a  en p royección  de un d ispo ­

s i t i v o  co n stru id o  de acuerdo con e l  in v en to ,

La f i g .  8* es una v ie t a  p e rp e n d ic u la r  a i  e je  d e l  d i s ­

p o s i t iv o ,  de acuerdo con l a  f ig u ra  a n te r io r .

La f i g .  6* os una v i s t a  p a r c ia l  do un barco  p e r  de­

b a jo  m ostrando l a  co lo cac ió n  d e l  d i s p o s i t iv o .

La f i g .  4* re p re s e n ta  un e je  con una p a lan ca  y  l a  

f i g ,  6* os una v i s t a  en p e r f i l  de d icho  o jo , y

La f i g .  6* re p re s e n ta  un barco equipado con e l  d i s ­

p o s i t iv o .

E l inven to  e s ta  c o n s t itu id o  po r un d is p o e it iv o  p ro -  

p u le o r a  base de un tambor o r o d i l l o ,  hueco, con aspas o 

p a le ta s  sn su p e r i f s r i a ,  a lgo  p a rec id o  a  una tu rb in a , cons­

tru id o  do chapas m e tá lic a s  y  p ro v is to  do un o j e ,  que ae une 

a  un eng rana je  de t o m i l l o  s in  f i n  , montado todo e l lo  on 

c o j in e te s ,  sobro cu a tro  v ig u e ta s  que forman p a r to  de l a  a r ­

mazón d e l  b a rco . E l o jo  e s tá  p ro v is to  de una pa lanca  a l  que 

va u n id a  una chapa on forma do p a la ,  co n stitu y en d o  o l  conjunto

.— 2 —.
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un tim en compensado.

En l a  f i g .  g& y  bajo  l a s  l e t r a s  ( a ,  b , c ,  d , ) se  

seH alan c u a tro  de e s to s  tim ones, v i s to s  p o r d eb a jo , en dos 

p o s ic io n e s  d i s t i n t a s .

Como puede a p re c ia rse  p o r l a  f i g ,  6° en e l  i n te ­

r i o r  d e l  barco  se  d isp o n e , in te r io rm e n te , y  a  todo lo  an­

cho o manga, una Cavidad, bóveda o tú n e l  en sem ic írcu lo  

(in d ic a d a  con l in e a  de pun to s) donde se a lo ja n  lo s  r o d i l l o s .

E l funcionam ientos de e s te  d is p o s i t iv o  os s e n c i­

l l í s im o :  Al g i r a r  lo s  r o d i l lo s ,  movidos p o r un á rb o l o e je  

que tra n sm ite  l a  fu e re a  a l  t o m i l l o  s in  f i n  y  ponerse todo 

en m ovim iento, l a s  p a le ta s  de que e s tá n  c o n s t i tu id o s ,  encuen­

tr a n  en e l  agua una r e s i s t e n c ia  que engendra e l  im pulso, hacier 

do que e l  barco  se  d esp lace  h a c ia  a d e la n te  o h a c ia  a tr& s, 

según e l  se n tid o  en que g ire n .

Los r o d i l lo s  son huecos, no habiendo p a ra  e l lo  

d i f i c u l t a d  a lg u n a , con lo s  elem entos de so ld ad u ra  de que hoy 

se  d isp o n e , p e rd iendo , p o r t a n to ,  a l  su m e rg ir lo s , gran p a r­

te  de su  p eso , e in c lu so  pueden h a ce rse  f lo ta n te s  s in  incon­

v e n ie n te .

La cond ic ión  p r im o rd ia l de e s te  d is p o s i t iv o  con­

s i s t e  sn  que g iran d o , como ya  se  ha re p e tid o  v a r ia s  veces, 

en e l  mismo se n tid o  de l a  m archa, en cu en tra  siem pre aguae 

v iv a s ,  p o r e s t a r  emplazado en s i t i o  co n v en ien te , no se  ha­

l l a  expuesto  a  quedarse s in  agua como l e  o cu rre  a  l a  h e l i c e ,  

s i  se  l e  aumentan l a s  rev o lu c io n e s , n i  l e  in f lu y e  p a ra  nada 

en a b so lu to  e l  v ac io  que d e ja  e l  b a rco , problem a e s te  que 

ha dado mucho que e s tu d ia r  sob re  l a  forma de c o n s t ru ir  l a  

pepa, p a ra  a l l e g a r  mas agua. E l d is p o s i t iv o  que se  p ro tege  

a c tú a  siem pre en aguas nuevas, y ,  pueden, por ta n to ,  aumen­

ta r s e  l a s  rev o lu c io n es  obteniéndose grandes v e lo c id a d e s , y



*

i

70

75

ao

85

$0

95

asimismo puede re d u c irse  e l  tamaRo d e l  d is p o s i t iv o  p ro ­

p u lso r  y aprovecharse  m ejor l a  e x ce le n te  fu e rz a  de tu r b i ­

nas de vapor, que ta n to  se  d is t in g u e  p o r l a  velocidad* 

Fácilm ente  se  a p re c ia  que l a  d ire c c ió n  d e l  

barco e s tá  re g id a  p o r lo s  tim ones que, en lu g a r  de uno 

s o lo , como ocu rre  ac tu a lm en te , se  d iv id e  en c u a tro  o mas, 

que un idos en e l  a n te r io r  p o r  l a s  p a la n c a s , forman un s i s ­

tema que mueve todos a  l a  vez*

Una a p lic a c ió n  p re fe re n te  d e l inv en to  s e rá  e l  

acoplam iento  d e l  d is p o s i t iv o  a  lo s  barcos en forma de ch a la ­

n a , de fondo p ian o , con l e  c u a l d esap a rece rán  l a s  eventua­

le s  d i f ic u l ta d e s  que p u d ie ra  s u r g i r  de l a  popa a l  uso y 

o tra s  de a rq u i te c tu ra  n a v a l y  de d i s t i n t o s  órdenes*

Su ad ap tac ió n  a  lo s  barcos e x is te n te s  es f a c i ­

l ís im a ,  su s titu y e n d o  a s i  l q  conocida h e l i c e ,  a  cuyo e fe c to  

se  construye  en l a  popa l a  cavidad o bóveda p a ra  e l  m ontaje 

de io s  r o d i l l o s ,  de forma t a l  que s i  mismo s j s  que movia l a  

h e l ic e  se a  e l  que tra n sm ita  l a  fu e rz a  a l  en g ran a je  de t o r ­

n i l l o  s in  f in *  T ratándose de barcos g ran d es, se l e s  pueden 

c o lo c a r  dos o t r e s  d is p o s i t iv o s  p ro p u lso re s , a todo lo  la rg o  

d e l  b a rco , guardando l a  d i s ta n c ia  co n v en ien te , s in  que ae 
estorben*

N O T A

l e s  puntos de in te n c ió n  p ro p ia  y nueva que se 

p re sen ta n  p a ra  que sean  o b je to  de s e ta  P a te n te  de Invención 

en España po r v e in te  años con lo s  s ig u ie n te s*

1 . -  D isp o s itiv o  p ro p u lso r  p a ra  l a  navegación 

c a ra c te r iz a d o  esenc ialm en te  p o r un tambor o r o d i l l o ,  hueco, 

con aspas o p a le ta s  en su  p e r i f e r i a ,  c o n s tru id o  de chapas
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m e tá lic a s  y  p ro v is to  de u n e j e q u e s e u n e  a  un engranaje  

de t o r n i l l o  s in  f i n ,  montado todo o l io  en c o jin e te o , oobre 

cu a tro  v ig u e ta s  que forman p a r te  de l a  armazón d e l  b a rco .

2 . -  B is p o s i t iv o , aegun l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r  

c a ra c te r iz a d o  po r l a  d isp o s ic ió n  de un e je  con una pa lanca
,X'

a l  que va un ida  una chapa en forma de p a la , constituyendo  e l  

con jun to  un timón compensado.

g . -  B is p o s i t iv o ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te ­

r i o r e s ,  c a ra c te r iz a d o  po r e s ta b le c e r s e  in te r io rm e n te  en lo s  

b a rco s , a  todo lo  ancho o mdnga, una cav id ad , bóveda o tú n e l  W 

en sem icírculo p a ra  e l  a lo jam ien to  de io s  r o d i l lo s  que cons­

t i tu y e n  l a  base d e l d is p o s i t iv o #

4 .*  B is p o s i t iv o ,  según l a s  a n te r io r e s  r e iv in d ic a c io ­

nes c a ra o te r is a d o  porque e l  mecanismo que g i r a  en e l  mismo 

se n tid o  de l a  marcha se  co loca  en l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l  

barco , quedando l a  m itad a lo ja d a  en l a  cav idad  o bóveda r e a -  

l i s a d a  de acuerdo con l a  re iv in d ic a c ió n  p rec ed e n te , y l a  

m itad i n f e r i o r  p o r debajo  de l a  l in e a  d e l  fondo.

6 . -  B is p o s it iv o  p ro p u lso r p a ra  l a  navegación .

T al y como se ha d e s c r i to  en l a  Memoria que a n te ­

cede, rep re sen tad o  en io s  d ib u jo s  que ae acompasan y  con 

lo e  f in e s  que se  han e sp e c if ic a d o .

E s ta  Memoria co n sta  de cinco h o ja s  e s c r i t a s  a  

maquine, po r una so la  de sus c a r a s .
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