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PATENTE DE INVENCION

R E M O R I A D E  3 O R I  P T I  V A
aobr#!

"Perfeccionamiento a en loa  aparatos de fr icc ió n  para 
"reducir l a  velocidad de vehículoa automóviles".

S o lic ita n te s : OOEPACNIE DE3 FRBINS ET SIGNAUE
'  VESTINCNOUSE, dom iciliados en 23, Rae 

d'Athenea, PARI3, Francia.
maceta: *

El preaente invento tiene por objeto c ie r to s  
perfeccionamientos introducidos en e l  aparato reductor de 
velocidad desorito  en l a  so lic itu d  de patente española 
depositada e l 11 de atóate de 1943 bajo e l  ns 162.305, 
por "Perfeccionamientos en aparatos de fr ic c ió n  para 
reducir l a  velocidad de vehículos automóviles"*

Con objeto de perm itir e l  cambio rápido de 
l a s  guarniciones de fricción^ lo s  p la t i l lo s  que sostienen 
datas batan hechoa de dos p iezas y e l c á r te r  prin cipal 
#etá  ab ierto  en su parte in fe r io r  de modo que permita l a  
extracción y l a  colocación en su s i t i o  de esto s p la tillo s^  
ain  que sea preciso desmontar otro órgano del aparato 
reductor da velocidad.

Doa p la t i l lo s  huecos refrigerad os p o r l a
circulación de agua que retrooedian de nuevo por la



acalda da muelICa hacia loa co jinetea f i j o s ,  sw lle g an  ahora 
centra topea regu lab les, de modo que pueda obtenerse en
todo momento e l tope mínimo necesario entre cada parte 
de fr icc ió n  móvil y l a  su p erfic ie  correspondiente del 

gO. p la t i l lo  f i j o .
NI ndmeró de d iscos g ira to r io s  puede aumentarse

o disminuirse según la s  necesidades$ por ejemplo para 
vécfCUÍos pesados se  podrán disponer Cuatro dlsoos g ira to r io s  

- y dos p la t i l lo s  hueoos f i j o s .  '' v
25. Entre cada par d e p l a t i l l o s  g ira to r io s  ea ventajoso

añadir un manguito proteotor de m ateria e lá s t ic a  que tenga 
por objeto mantener siempre engrasadas y mi abrigo de .la' : 
humedad la s  partes corredizas o d eslizan tes del árbol de
chaveta.

* ge* . La descripción que viene a Continuación Comparada
CCh Si dibujo adjunto, dado a titu lo  de ejemplo no lim itativo, 
peVmltUÉi comprender fácilmente la  manera de llevar a  cabe 
el invento, formando parte del mismo la s  particularidades

¡ - 

i

40.

que resu lten  tanto del texto como del dibujo#
La f ig .  1 ee un corte longitudinal del aparato 

de reducción de veleoidad por un plano que eentiene s i  
^  jin e te  del p la t i l lo  hueco f i j o  delantero.

La f i g .  2 ee un corte longitudinal p arc ia l del 
aparato reductor de velocidad por otro plano que contiene 
e l  co jin ete  del p la t i l lo  hueco f i jo  p o sterio r. *

La f i g .  3 es una v is t a  do frsn te  e x te r io r  del 
aparato reduotorde velocidad con e l  p la t i l lo  de a rra stre  
q c itM c.

La f ig .  4 representa e l  d e ta lle  de un medio 
p la t i l lo  g ir a to r io .

Las figu ras 5 y 6 representan o tra  forma de 
realizac ión  del aparato reductor en corte a x ih iy  en v is t a  
yOr e l extremo.

. ' Según í * *  f i g u r a  1 ^ 4 ,  wl árbol 1  re c lb e e n  eue
. - p la t i l lo s  o

50. extremidades los/p lan os de acoplamiento 2 y 3? a r ra s tra  por

:



de o h a v e ta s o e a t r ia s  corredizas lo s  manguitos 4, 5 y 
€# Loa manguitos 4 y 5 reciben cada unodos medios planos o 
p la t i l lo s  g ira to r io s  7 sobre loe cuales ván f i j a s  la s  medias 
guam ielcn## <** ir icv id n  8.  Uno de esto s medios p la t i l lo s  

,55. 7  vá representado, separado, en l a  figu ra  4$ y ván su je to s
, sobre lo s  manguitos 4, 5 y 6 por anos to rn illo s  9. 81

manguito 5 que es doble rábibe dos paree de medios- p la t i l lo s  
7 . lo s  manguitos 4 ,5  y 6 v á n a e p a ra d o slo s  unos de 
lo s  o tros por medio de loe muelles 10. Unos protéctórsd^m lás**' 
t ic o s  11  pnedsn i r  p rev isto s alrededor de lo s  muelles. 81 
conjunto de lo s p la t i l lo s  corredizos puede comprimirse 
par e l  intermedio del co jin ete  12 , del cursor 13 y de 
l a  palanca 14, como ya se  ha d escrito  en l a  patente anterior 
yenda dispuesto un muelle análogo a l  muelle 22 descrito  en 

65* l a  mencionada patente en e l mando para regular l a  
presión de fricc ión  de la s  guarniciones 8.

Cada p la t i l lo  central 15 hueco y p ro v isto d e  
a le ta s  in te r io re s de re frigeración  es llagado hacia  un 
pd jineta regulable 16 o 16a por une o vario s muelles 17^

7 U, imt de agua se efectúa por 18 y l a  s a l id a  por 19 por
l a s  tubuladuras e lá s t ic a s  en forma de h orqu illa , de t a l  
modo que no pusdan in tercep tar e l  desmontaje de lo s  planos 7 . 
l a  c a ja  del aparato 20 que puede se r  de uno u v ario s trozos 
e s t á  ab ie rta  por su  parte in fe r io r . Los p la t i l lo s  cen trales 

75. 15 tan  guiados por unos árboles 21, como se  describe en
l a  patente an terio r,

Por e l  examen de lo s  dibujos adjuntos se  vé que, 
g r a d a s  a l a  abertura in fe r io r  del c árte r , nphay nada que 
#e oponga a l acceso por l a  parte de abajo de loe  to rn illo *

80. $ que f i ja n  le s  medios p la t i l lo s  7 lo  que hade p osib le
reemplazar uno o vario s de este s medios planos o'piátnios ai un 
tiempo muy reducido retirándolos y subiéndoioa por l a  
abertura in fe r io r  de l a  c a ja  s in  que sea  necesario 
desmontar otro órgano cualquiera del aparáte.

85. El funcionamiento del aparato reductor de
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velocidad no d if ia re  en nada del qué se  ha indicado en l a  
patéate an terior.

6in  embagro, l a  re frigeración  por a ir e  dsloSpigtm BO  
planea g ira to r io s  ea menoa importante, puente que l a  parte 
in fe r io r  de se to s planee e stá  a l a ire  libre^ baatapuee
disponer en esto s planea unas psqueHae a le ta s  o nervaduras

/ 'r a d ia l s e ^ s . .
Según l a  varian te de la s  f ig u ra s 5 y 6 e l  plano 

ht^eo p2  ée f i jo  y puede lle v a r  unos dedos de f i ja c ió n  22a 
95. y 22b.t l a  entrada de agua sé  hace por 22c y l a  s a l id a

por 22d. Loe planos de a le ta s  23 y 23a son ambos g ira to r io s  
y pueden d e sligarse  por la s  chavetas del Arbol 24 que vó 
eostenide por dos rodamientos de bolas 23 d ispuestos en 
e l  plano hueco 22. Loe planos 23 y 23a  que llev an  la s  

1 # 0# gnMon^ciones de friocldn  se  ap lican  en e l momento de
funcionar e l  aparato por lo s  co jin e te s de bo las 26; lo s  
muelles 27 separan loa p la t in o s  móviles en e l  momento 
de a f lo ja r se  é s to s . . - r _

SI mando puede re a l is a r s e  pór Oñaiquier aiatema de 
105. palancas y b ie la s  que equilibren  lo s  esfuerzoe sobre cada uno 

de lee  pbjinetee 25 o por mando neumático o hldr&uliqo, 
dándo lo s  mismos resu ltados. Dicho m andopuedef^ali serse  

.por ejemplo, como lo  indican la s  f ig u ra s 5 y 8 . Las 
palancas en forma de h orqu illa  28 y-28a- vAn unidae a  una 

110 . palanca 29 y 29a por medio de un árbol de Chav0t a 3 0 o $00 . 
Una palanca doble 31 articu lad a  sobre l a  pelancé 29, recibe 
el* esfuerzo transmitido por e l  muelle 32 y le  reparte entre 
loé dos d iscos 23 y 23a por la s  palancas 29 y  29a, por 
m edlode una b ie la  pequeña 33 que tra b a ja  a l a  compresión. 

115. Se comprenderá que pueden in troducirse más
y a r ia n te e e in  s a l i r s e  del alcance del invento.

para loe aparatos destinado* a  le e
l l g é d ^  $wírá disponerse un solo plano g ira to r io  y 
v ice-versa , para vehículos pesados podré aumentarse e l  

120. adinero de se to s planos g ira to r io s , nh cualquiera de loe
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caso s/e s cchvéniente que la  guarnición da fr iC c ió P tsn  
l á  m ayoriade loa caeos a  base de amianto y a i s l a n t e d e l  
ca lo r) vaya f i j a  sobra loa  planos g ira to r io s  da modo que 
l a  mayor parte oal ca lo r desprendido se  evacúa en e l  agua 
de circu lación  de lo s  p la t i l lo s  huecos cuyas paredes
in te r io re s  v&n provistas desale ta s  a e ste  e fe c to . Las a le ta s  
de lo s  p la t i l lo s  g ira to r io s  están  destinadas sobre todo a  
evacuar e l  poco ca lo r que se transmite a través de la
g ^ rn ic ió n  de fr ic c ió n .

n o .  . ^ ,,4  ' ' .
- ^ e sc r ita  suficientem ente la 'n a tú ra íC z a d s í

in ven tó ,asf como l a  manera de r e a liz a r le  en l a  práctica , 
ddbe idearse  constar que la s  d isposiciones antsricrmente 
indicadas son su scep tib les de m odificaciones de dS^allsy 

%$5. sn cuantom a lte re  su principio  fundamental. También se  
baos Constar qúa dicho inventó corrsspcnds a una patente 
presentada en Francia con fecha 17 de febrero de 1943, na 
476.226, acogiéndose, por lo  tanto , a lo s  ben efic ios que 
Conceden lo s  Convenios Internacionales en v igor, y siendo 

140. lo  que constituye su esencia y por le  que se  s o l i c i t a
patente de invención,por veinte años en España: "Perfec­
cionamientos eñ los aparatos de fricción para redecir la  
velocidad de vehículos automóviles"; careterizándose 
p o r lc s ig u is n t s :

145. H .^  Perfeooionamientosen aparatos de fr icc ió n
para reducir l a  velocidad de v á sc u lo s  automóviles, carao- 
terizáhdose por e l hecho dé que con objeto de perm itir e l  
rssmplazamiento rápido de la s  guarniciones de fr ic c ió n , 
lo s  p la t i l lo s  que la s  llev an  están  d ispuestos en dos 

150. p iezas y e l  cárter  prin cipal v& ab ierto  por su p a fts  
in fe r io r  de modo que pueda efectuarse l a  extracción y 
Colocación en su s i t i o  de este s p la t i l lo s  s in  que sea 
necesario desmontar ningún otro Órgano del aparato
reductor de velocidad.

1 ^ 5 * - . 23.<* Perfeccionamientos sn aparatos de fr icc ió n
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.Segtta' í a  :re í7 Íh d ló ac íÓ n i# ,. caracterI^¿ndose"porque lOHmatDloa o 
plamoe huecos refrigerados per o lrcu lación  de agua y
'CCUtra io s  que ejercen  l a  fr ic c ió n  loa p l a t l l l o s g i r a t o -  
r i c é , son llevados hacia  lo s  eo jIn s te s  regulables de modo
que se pueda obtener en todo memento e l tope mínimo necees- 
r io  entre cada parte de fr icc ió n  móvil y l a  su p erfic ie  
Sorrespondiente dSl plMié f i j o .

3s.n  Perfeccionamientos en aparatos de fr ic c ió n  
para reducir la  velocidad de vehículos automóviles,según 
se  e sp e c ific a  e ü l a  reiv indicación  13 J caracterizados 
porque s i  número de p la t i l lo s  g ira to r io s  provistos de 
guarníelenea de fr icc ió n  v aría  según l a  importancia del 
vehículo a fren ar, pudiendo i r  d ispuestos lo s  p la t i l lo s  oplanos 
g ira to r io s  por pares, estando cada par colocado a uno 
y otro lado de un p la t i l lo  no g ira to r io  re frigerad o  .

Perfeccionamientos en aparatos ds fr icc ió n  
para reducir l a  velocidad de vehículos automóviles, 
segun se  e sp e c ifica  en la s  reiv indicaciones 1  y 3 ca rac te ri­
zados porque entre lo s  dos p la t i l lo s  g ira to r io s  ds un mismo 
par se  dispone un manguito protector de m ateria e lá s t ic a  
que tiene por objeto mantener siempre engrasadas y a l  
abrigo de l a  humedad la s  partes corredizas de l Arbol de 
g a v e ta s . '

 ̂ ' . "Perfeccionamientos en lo s  aparatos de fr icc ió n
para reducir l a  velocidad de vehículos a u t o m ó v i l e s t a l  y 
Come queda substancialmente descrito  en l a  presente 
memoria, e ilu strad o  en lo s  dibujos que se  acompañan*

g a ta  memoria consta de s e is  hojas e sc r ita s  por 
- úna m ela carat

Madrid.5 de enere de 1944*
OOnpAdEIE DBS TRBINS ET 3ICNAUX WESTIKSHOUSB.

Por Poder de J. GÓMEZ AĈ BS '



5¿e.aes Freins et. Signaux Wes^inghouse. Tres hojas. Hoja 1.
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Madria 5 enero 1943
Por PodM da J. A<̂E8̂
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